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(57) Resumo: SISTEMA DE RESFRIAMENTO PARA
COMPRESSORES ALTERNATIVOS E COMPRESSOR
ALTERNATIVO. A presente invencao refere-se a um sistema de
resfriamento para compressores alternativos e, mais especificamente,
a um sistema de resfriamento que compreende um bico atomizador (1)
que fornece um fluido lubrificante atomizado no interior do cilindro (2)
do compressor (10), um trocador de calor (6) destinado a arrefecer o
fluido lubrificante que sera atomizado no bico (1), um separador de
fluido (5) para separar uma mistura de fluido refrigerante e fluido
lubrificante e encarniinhar o fluido lubrificante de volta do sistema , e
um elemento de bloqueio (7) disposto entre o bico atomizador (1) e o
trocador de calor (6) para impedir o acUmulo de fluido lubrificante no
cilindro. A presente invencdo também contempla um compressor
alternativo possuindo o sistema de resfriamento descrito.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "SISTEMA DE RESFRIAMENTO
PARA COMPRESSORES ALTERNATIVOS E COMPRESSOR ALTERNATIVO".

Campo da Invenééo

A presente invengao refere-se a um sistema de resfriamento para compressores e,
mais especificamente, a um sistema de resfriamento para compressores alternativos. A
presente invengao também se refere a um compressor alterativo possuindo um sistema de
resfriamento.

Fundamentos da Invencao

Um compressor tem como fungédo elevar a pressdo de determinado volume de
fluido a uma pressao necessaria a realizagao de um determinado trabalho. Para a industria
de refrigeragcao, os compressores mais utilizados sdo os compressores do tipo alternativo.
Esses compressores tém a fungcao de succionar um fluido refrigerante a baixa presséo e
comprimi-lo em dire¢cdo ao condensador a alta pressao e alta temperatura.

Compressores alternativos séo aqueles em que um determinado mecanismo de
acionamento fornece um movimento alternado para um pistao no interior de um cilindro (tal
mecanismo pode,éompreender, por exemplo, um sistema biela-manivela). Assim, o pistao
move-se alternadamente no interior de um cilindro, e valvulas de succdo e descarga s&o
dispostas para permitir a sucgao e a compressao do fluido refrigerante.

O resfriamento do compressor tem impacto significativo no -desempenho
termodinamico do mesmo. Uma grande parcela da ineficiéncia de um compressor esta
associada ao superaquecimento do fluido refrigerante que ocorre ao longo do caminho de
sucgao (compreendido entre o passéclor de sucgd@o e o cilindro de compressao). Qutra
parcela, ndao menos importante, da ineficiéncia do compressor estd associada ao
aquecimento do fluido refrigerante durante sua compressao. _

O aquecimento do refrigerante no caminho de sucgdo € ocasionado devido as
trocas de calor com os componentes do compressor que estdo a temperaturas mais
elevadas do que o fluido refrigerante. Ja o aquecimento do fluido refrigerante no processo
de compressdo ocorre principalmente devido a realizagdo de trabalho pelo pistao e,
também, pela transferéncia de calor através das paredes do cilindro e do pistao nos
instantes iniciais de compressao.

O superaquecimento no caminho de succgdo reduz a eficiéncia volumétrica do
compressor, uma vez que aumenta o volume especifico do fluido refrigerante admitido na
camara de compressao. Além disto, a temperatura maior no inicio do processo de
compressao implica também em um trabalho especifico de compressao maior, reduzindo a
eficiéncia energética do compressor.

Além das ineficiéncias causadas pelo aquecimento do refrigerante durante a

compressdo, o refrigerante aquecido durante sua compressdo € a uma grande fonte de
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calor do compressor, sendo o principal responsavel pelo aquecimento dos demais
componentes do compressor, 0s quais irdo, por conseqiéncia, aquecer o refrigerante ao
longo do caminho de sucgao.

Face ao exposto, fica claro que o resfriamento do refrigerante durante o seu
processo de compressao teria um impacto positivo sobre a eficiéncia de compressao e, por
consequéncia, permitina a diminuicdo das perdas devido ao superaquecimento do
refrigerante durante a sucgao.

Objetivos da Invencao

Em vista do acima exposto, € um dos objetivos da presente invengdo proporcionar
um sistema de resfriamento para compressores altemativos, que seja capaz de retirar calor
do fluido refrigerante do compressor ao longo do processo de compresséo, diminuindo a
sua temperatura e o seu volume especifico.

E outro objetivo da presente invengdo proporcionar um sistema de resfriamento
para compressores alternativos, que permite uma diminuicdo dos niveis de temperatura do
compressor durante a sua operagao.

E ainda outro objetivo da presente invencdo proporcionar um sistema de
resfriamento para compressores que melhore a eficiéncia volumétrica e a eficiéncia

energética do compressor.

Sumario da Invengéo

A presente invengao atinge esses e outros objetivos através de um sistema de
resfriamento para um compressor do tipo alternativo que compreende uma carcaga € uma
camara de compressao no interior da carcaga, o sistema compreendendo:

um bico atomizador que fornece um fluido lubrificante atomizado no interior do
cilindro do compressor;

um trocador de calor destinado a arrefecer o fluido lubrificante que sera atomizado
no bico,

um separador de fluido para separar uma mistura de fluido refrigerante e fluido
lubrificante e encaminhar o fluido lubrificante de volta do sistema, e

um elemento de bloqueio para impedir 0 acumulo de fluido lubrificante no cilindro.

O elemento de bloqueio pode estar disposto, por exemplo, entre o bico atomizador
e o trocador de calor, ou mesmo integrado ao bico atomizador.

Na concretizagao preferencial da presente inveng¢ao, o elemento de bloqueio é uma
vélvula de bloqueio que permanece aberta durante o funcionamento do compressor e é
fechada apos o desligamento do mesmo. Entretanto, o elemento de bloqueio pode
compreender outros tipos de dispositivos, como, por exemplo um elemento de blogueio
elétrico ou um elemento de bloqueio eletrénico.

Além disso, 0 elemento de blogueio pode ser disposto no interior da carcaga do
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compressor, bem préximo ao cilindro do compressor.

Na concretizacéo preferencial da presente invengao, o separador de fluido recebe a
mistura de fluido refrigerante e fluido lubrificante descarregada da cadmara de compresséo e
direciona o fluido lubrificante de volta para o trocador de calor.

No entanto, em uma concretizagdo da presente invengéo, o separador de fluido
lubrificante e o trocador de calor podem estar em posigao invertida, onde o separador de
fluido recebe a mistura de fluido refrigerante e fluido lubrificante a partir do trocador de calor.

Além disso, em ainda outra concretizacdo da presente invencgado, o separador de
fluido lubrificante e o trocador de calor podem compreender um componente unico, sendo
que tal componente pode ser disposto no interior ou exterior da carcaga do compressor.

Em uma concretizagdo da presente invengao, o separador de fluido lubrificante e o
trocador de calor sdo dispostos no exterior da carcaga.

Ja em outras concretizagdes, 0 separador de fluido lubrificante e o trocador de
calor podem ser dispostos no interior da carcaga, tornando o conjunto mais compacto.

O bico injetor pode ser disposto de- modo que sua extremidade de dispensa
tangencie a parede lateral do bloco do cilindro do compressor, ou de modo que a
extremidade de dispensa do bico injetor seja disposta na placa de valvulas do compressor.

Descricao Resumida dos Desenhos

As figuras mostram:

Figura 1 — A figura 1 ilustra uma primeira concretizagéo do sistema de refrigeracao
da presente invengao;

Figura 2 — A figura 2 ilustra uma segunda concretizagao do sistema de refrigera¢éo
da presente invengao;

Figura 3 — A figura 3 ilustra uma terceira concretizagdo do sistema de refrigeracao
da presente invengao;

Figura 4 — A figura 4 ilustra uma quarta concretizagao do sistema de refrigeracéo
da presente invencgao; |

Figura 5 — A figura 5 ilustra uma quinta concretizagédo do sistema de refrigeragao da
presente invengao; e

Figura 6 — A figura 6 ilustra uma sexta concretizagao do sistema de refrigeragéo da
presente invengao.

Descricao Detalhada da Invencgao

A presente invengao serd, a seguir, mais detalhadamente descrita com base nos
exemplos de execugdo representados nos desenhos. As figuras mostram seis
concretizagdes alternativas do sistema de refrigeragao da presente invengao.

Nas concretizagdes ilustradas nas figuras, o sistema de refrigeragéao é aplicado a

um compressor alternativo 10 do tipo que compreende uma carcaga 11 e uma camara de
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compressao 2 disposta no interior da carcaga. Os componentes principais do compressor 10
sdao aqueles de um compressor alternativo convencional conhecido pelos versados na
técnica, pelo que o funcionamento e construcdo especifica desses componentes serdo
descritos apenas na medida em que tal descricdo € necessaria para a compreensao do
sistema de resfriamento da presente invengdo. Embora os desenhos mostrem um
compressor em que o0 mecanismo de acionamento do pistdao € do tipo biela-manivela,
qualquer pessoa versada da técnica entendera que outro dispositivo que fornega o
movimento alternado do pistao pode também sem empregado dentro do conceito inventivo
da presente invengao.

O sistema de resfriamento da presente invengdo prevé a atomizacao de fluido
lubrificante no interior do cilindro, sendo -que esse fluido deve ser atomizado na menor
temperatura possivel.

Assim, o .sistema da presente invencao compreende basicamente um bico
atomizador 1 que fornece um fluido lubrificante atomizado no interior do cilindro do
compressor, um trocador de calor 6 destinado a arrefecer o fluido lubrificante que sera
atomizado no bico 1, um separador de fluido lubrificante 5 que recebe a mistura do fluido
refrigerante e do fluido de lubrificacao descarregada do compressor e direciona o fluido
lubrificante separado de volta para o trocador de calor, € um elemento de bloqueio 7 que
tem a fungao de impedir o acumulo de fluido lubrificante no cilindro quando o compressor
estiver desligado.

Na concretizagao preferencial da presente invencao, o elemento de bloqueio 7 é
uma valvula de blogueio, entretanto, qualquer outro tipo de elemento de bloqueio adequado
poderia ser igualmente utilizado como, por exemplo, um elemento de bloqueio de
acionamento mecanico ou eletromecanico, um sistema de blogueio de acionamento elétrico,
um sistema de bloqueio de acionamento eletrbnico ou um elemento de bloqueio de
acionamento magnético.

Nesse sentido, um elemento de bloqueio com acionamento elétrico ou eletronico
pode ser projetado de modo a utilizar as informagdes provenientes do motor elétrico do
compressor, como, por exemplo, a corrente de acionamento. De modo similar, em
compressores que aplicam eletrdnica embarcada — como no caso de compressores de
velocidade variavel -, a eletrbnica necessaria para controlar o elemento de bloqueio pode
ser integrada com a eletrénica do compressor.

O elemento de bloqueio do sistema da presente invencao pode ser disposto, por
exemplo, entre o bico atomizador 1 e o trocador de calor 6, ou pode ser integrado ao bico
injetor 1. Nesse ultimo caso, o proprio bico atomizador, com um elemento de bloqueio
integrado, poderia bloquear o fluxo quando necessario.

Além disso, embora nas figuras 1 a 6, o elemento de bloqueio seja ilustrado como
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uma pecga externa a carcaga 11 do compressor, tal elemento poderia estar no interior dessa
carcaca. Essa possibilidade particularmente vantajosa ao permitir que o elemento de
bloqueio seja disposto bem préximo ao cilindro do compressor, reduzindo o volume de 6leo
entre o cilindro e o elemento de bloqueio. Como, ao desligar o compressor, o dleo contido
nesse volume acaba indo ao cilindro, essa redugao de volume tem um impacto bastante
positivo.

O sistema da presente invengao permite uma diminui¢do do aquecimento global do
compressor € 0 alcance de uma diminuigdo de temperatura do refrigerante durante todo o
ciclo de compresséo.

Assim, na primeira concretizagdao da presente invengao, o bico atomizador 1,
conectado a uma linha de alimentacao de fluido lubrificante 8, é posicionado no interior da
carcaca 11, com seu orificio (ou sua extremidade de dispensa) tangenciando a parede
interna lateral do cilindro, de modo que o fluido lubrificante seja atomizado no interior do
cilindro no periodo do ciclo de compressao em que o pistdo nao esteja encobrindo o orificio.

Como o conjunto de goticulas de fluido lubrificante atomizado apresenta uma
grande area superficial, o potencial de troca de calor com o fluido refrigerante durante a
compressao € significativo, reduzindo ¢ aumento da temperatura do vapor de refrigerante
durante sua compressao.

Para garantir que o fluido lubrificante seja atomizado na menor temperatura
possivel, o bico atomizador 1 é conectado ao trocador de calor 6 que, na concretizagao
ilustrada na figura 1, é disposto externamente a carcaga 11.

Entre o bico atomizador 1 e o trocador de calor 6 é disposto um elemento de
bloqueio 7, por exemplo, uma valvula de bloqueio 7, que permanece aberta durante o
funcionamento do compressor e é fechada apds o desligamento do mesmo.

Apb6s atingir a pressdo de descarga, o fluido lubrificante juntamente com o fluido
refrigerante é descarregado da cadmara de compressao através de uma valvula de descarga
3 e segue por uma linha de descarga 4.

O separador de fluido lubrificante 5 é conectado a linha de descarga 4 e ao
trocador de calor 6, de modo que o fluido lubrificante proveniente da linha de descarga seja
separado do fluido refrigerante e direcionado ao trocador de calor, reiniciando o ciclo.

A figura 2 apresenta uma concretizagao similar aquela da figura 1, sendo que o
separador de fluido lubrificante 5 é disposto no interior da carcaga 11 do compressor 10.
Assim, nessa concretizagao, o fluido refrigerante juntamente com o fluido lubrificante é
descarregado da cdmara de compresséo através da valvula de descarga 3, seguindo pela
linha de descarga 4, sendo que o separador de fluido lubrificante 5 é posicionado na linha
de descarga interna do compressor 10. Essa concretizagdo, além de apresentar uma

estrutura mais compacta do que aquela ilustrada na figura 1, faz com que o separador 5
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atue como um atenuador de pressao, filtrando as pulsag¢des de pressao geradas durante a
descarga de refrigerante. Além disso, como o trocador de calor 6 permanece externo ao
compressor, a eficiéncia da troca de calor é preservada.

A figura 3 apresenta uma terceira concretizagao alternativa da presente invengéao,
onde tanto o separador de dleo lubrificante 5 quanto o trocador de calor 6 sdo posicionados
no interior da carcaga 11 do compressor 10.

Nessa concretizagdo, a linha de alimentagéo de fluido lubrificante 8 e o elemento
de blogueio 7 também permanecem internos ao compressor 10, estando dispostos no
interior da carcaga 11. Deve ser notado que essa concretizagao possibilita uma construgao
de compressor extremamente compacta.

Nessa concretizacao ilustrada na figura 3, o trocador de calor 6 esta posicionado
submerso no 6leo do carter do compressor. Essa configuragdo aumenta a temperatura do
6leo no carter, o que pode ter efeito adicional para aumento da eficiéncia do compressor. O
motivo para tal é que com a injecao de goticulas de dleo frio no cilindro e o subsequente
resfriamento do gas comprimido, o resultado esperado é uma redugao global dos niveis de
temperatura do compressor. Esta redug@o de temperaturas impactara-em. um aumento da
viscosidade do 6leo, aumentando as perdas mecéanicas. Ao se colocar o trocador de calor
no 6leo, permite-se compensar parte deste problema, entregando parte do calor removido
diretamente do gas de compressao para o 6leo no carter, podendo recuperar assim parte
das perdas adicionadas pelo aumento da viscosidade.

A figura 4 ilustra uma quarta concretizagdo da presente invengéo, onde o bico
injetor 1 é posicionado na placa de valvulas do compressor 10. Essa construgdo permite
que a atomizagao de dleo seja realizada em qualquer momento do ciclo de operagédo do
compressor, e nao apenas durante um jperiodo do ciclo de compressao, como previsto nas
concretizagbes das figuras 1 a 3. Essa concretizagdo é particularmente conveniente quando
ha uma baixa solubilidade do fluido refrigerante no fluido lubrificante, ou quando é utilizado
um separador de alta eficiéncia para separar o fluido lubrificante do fluido refrigerante.

Deve ser entendido que embora a figura 4 ilustre uma concretizagdo onde o
separador 5 e o trocador de calor 6 sdo externos a carcaga 11, a disposi¢gdo de bico injetor
prevista nessa concretizagao poderia ser utilizada com essas pegas internas ao compressor,
como nas concretizagdes ilustradas nas figuras 2 e 3.

A figura 5 ilustra uma quinta concretizagao da presente invengéo, onde o separador
5 e o trocador de calor 6 compreendem um componente Unico que integra a fungédo de
separador e trocador de calor.

Assim, conforme ilustrado nessa figura, esse componente Unico pode compreender
um separador de calor com um elemento dissipador de calor (por exemplo, aletas), que

remove do Oleo o calor adquirido no processo de compressao. Naturalmente, outras
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construgdes poderiam ser igualmente utilizadas, como, por exemplo, um trocador de calor
em forma de serpentina disposto -ao reder do separador.

Além disso, embora o componénte unico esteja ilustrado na parte externa da
carcaga 11 do compressor, tal pega poderia estar alojada no interior da carcaga 11, do
mesmo modo previsto nas concretizagdes das figuras 3e 4.

A figura 6 ilustra ainda outra concretizagao da presente invengao, onde o trocador
de calor 6 e o separador 5 estdo dispostos, considerando o circuito formado, de modo
inverso ao ilustrado nas concretizagées anteriores, sendo que essa disposigao invertida
permite a remogao de calor antes da separagao.

Naturalmente, a disposicao invertida mostrada na figura 6 pode ser combinada com
as variagbes descritas nas concretizagdes anteriores, seja com relagao a posigao do bico
atomizador, ou com a possibilidade de dispor as pegas componentes no interior da carcaga
11.

Através do sistema descrito, a presente invengao permite o alcance de melhorias
no tocante a confiabilidade e ao desempenho do compressor.

Em relagdo a confiabilidade, o abaixamento do perfil térmico do compressor
ocasionado pela atomizacdo de fluido lubrificante na cé&mara de: compressdo evita
temperaturas criticas em pontos do compressor nas quais 0 6leo pode sofrer degradagéo e
mudancas irreversiveis nas propriedades termofisicas. Com o abaixamento do perfil térmico
do compressor também é possivel relaxar a severidade dos testes de aprovagao, de
desgaste e de robustez do produto.

Ja com relagcdo ao desempenho, as vantagens proporcionadas pela presente

invencao estdo associadas ao aumento da eficiéncia volumétrica e da eficiéncia energética

do compressor.

Com o abaixamento dos niveis de temperatura do compressor, ha uma diminuicao
do superaquecimento do gas no caminho de sucgao, resultando em uma densidade maior
do refrigerante no inicio do processo de compress&o e assim no aumento da quantidade de
massa comprimida e bombeada pelo compressor. Desta forma, o compressor tem a sua
eficiéncia volumétrica aumentada e, para uma mesma capacidade de bombeamento, pode
ser construido em dimensdes menores.

Além dos efeitos sobre o superaguecimento ao longo do caminho de sucgéo, o 6leo
atomizado no interior da camara de compressao retira calor do fluido refrigerante ao longo
do processo de compressdo, diminuindo a sua temperatura e o seu volume especifico. Com
isso, o trabalho de compressao diminui e a eficiéncia do compressor aumenta.

Consequentemente, em fungao do aumento da massa bombeada e da diminui¢cao
do trabalho especifico, ha um acréscimo na eficiéncia energética do compressor,
usualmente CARACTERIZADA pelo Coeficiente de Deserhpenho (COP) do compressor.

~
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Outro beneficio da redugao do aquecimento durante o processo de compressao € a
diminuigdo da velocidade do escoamento do fluido nas valvulas do compressor, reduzindo
as perdas de energia devido ao atrito viscoso e, assim, contribuindo também para o
aumento do COP.

Deve ser destacado também que em compressores de baixa capacidade de
aplicacdo em refrigeragdo a presenga de 6leo dentro do cilindro no final do processo de
compressao traz um beneficio extra porque reduz a quantidade de refrigerante no volume
morto, aumentando a eficiéncia volumétrica.

Outro beneficio complementar esta na melhor vedagao da folga pistao cilindro pelo
6leo, o que pode atuar favoravelmente na redugao das perdas inerentes ao vazamento de
gas de dentro da camara de compressao.

Finalmente, deve ser entendido que a descrigao fornecida com base nas figuras
acima se refere apenas a concretizagdes possiveis para o sistema da presente invengao,
sendo que o real escopo do objeto da invengcao encontra-se definido nas reivindicagdes

apensas.
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REIVINDICACOES
1. Sistema de resfriamento para um compressor to tipo altemativo (10), o

compressor compreendendo uma carcaga (11) e uma camara de compressao (2) no interior
da carcaga (11), CARACTERIZADO pelo fato de que compreende:

um bico atomizador (1) que fomece um fluido lubrificante atomizado no interior do
cilindro do compressor,;

um trocador de calor (6) destinado a arrefecer o fluido lubrificante que sera
atomizado no bico (1),

um separador de fluido (5) para separar uma mistura de fluido refrigerante e fluido
lubrificante e encaminhar o fluido lubrificante de volta do sistema, e

um elemento de bloqueio (7) para impedir o acumulo de fluido lubrificante no
cilindro.

2. Sistema de resfriamento de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADO
pelo fato de que o elemento de bloqueio (7) é disposto entre o bico atomizador (1) e o
trocador de calor (6).

3. Sistema de resfriamento de acordo com a reivindicagao 1, CARACTERIZADO
pelo fato de que o elemento de bloqueio (7) é integrado ao bico injetor (1).

4. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de bloqueio (7) é uma valvula de bloqueio.

5. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de blogueio é um elemento de bloqueio
elétrico.

6. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagoes 1 a 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de bloqueio é um elemento de bloqueio
eletrénico.

7. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagoes 1 a 6,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento de bloqueio (7) é disposto no interior da
carcaga (11).

8. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagodes 1 é7,
CARACTERIZADO pelo fato de que o separador de fluido (5) recebe a mistura de fluido
refrigerante e fluido lubrificante descarregada da camara de compressao (2) e direciona o
fluido lubrificante de volta para o trocador de calor (6).

9. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 7,
CARACTERIZADO pelo fato de que o separador de fluido (5) recebe a mistura de fluido
refrigerante e fluido lubrificante do trocador de calor (6) e direciona o fluido lubrificante de
volta para o elemento de bloqueio (7).

10. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 7,
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CARACTERIZADO pelo fato de que o separador de fluido lubrificante (5) e o trocador de
calor (6) compreendem um componente unico.

11. Sistema de resfriamento de acordo com a reivindicagdo 9, CARACTERIZADO
pelo fato de que o componente unico- € disposto no interior da carcaga (11).

12. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagoes 1 a 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que ¢ separador de fluido lubrificante (5) € disposto no
interior da carcacga (11).

13. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que o trocador de calor (6) € disposto no interior da carcaga
(11). .

14. Sistema de resfriamento de acordo-com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que o separador de fluido lubrificante (5) e o trocador de
calor (6) sado dispostos no interior da carcaga (11).

15. Sistema de resfriamento de acordo com a reivindicagdo 13 ou 14,
CARACTERIZADO pelo fato de que o trocador de calor é disposto no espago da carcaga
(11) destinado ao armazenamento de fluido lubrificante, o trocador de calor (6) estando
submerso no fluido lubrificante.

16. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a
15, CARACTERIZADO pelo fato de que a extremidade de dispensa do bico injetor (1)
tangencia a parede lateral do bloco de cilindro do compressor (10).

17. Sistema de resfriamento de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a
15, CARACTERIZADO pelo fato de que a extremidade de dispensa do bico injetor (1) é
disposta na placa de valvulas do compressor (10).

18. Compressor alternativo (10) do tipo que compreende um sistema de

refrigeragao como aquele definido em qualquer uma das reivindicagdes 1 a 17.
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Patente de invencao: "SISTEMA DE RESFRIAMENTO PARA COMPRESSORES
ALTERNATIVOS E COMPRESSOR ALTERNATIVO".

A presente invengao refere-se a um sistema de resfriamento para compressores
alternativos e, mais especificamente, a um sistema de resfriamento que compreende um
bico atomizador (1) que fornece um fluido lubrificante atomizado no interior do cilindro (2) do
compressor (10), um trocador de calor (6) destinado a arrefecer o fluido lubrificante que
sera atomizado no bico (1), um separador de fluido (5) para separar uma mistura de fluido
refrigerante e fluido lubrificante e encaminhar o fluido lubrificante de volta do sistema , e um
elemento de bloqueio (7) disposto entre o bico atomizador (1) e o trocador de calor (6) para
impedir o acumulo de fluido lubrificante no cilindro. A presente invengao também contempla

um compressor alternativo possuindo o sistema de resfriamento descrito.
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