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(54) Entsandungseinrichtung

(57) Entsandungseinrichtung fir ein Schienenfahrzeug (1), § }
umfassend mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7), i {_ft“ i
welche Befestigungsmittel (8) zur Anordnung der A \‘3\_;";
Luftleiteinrichtung (2, 7) an dem Schienenfahrzeug (1) 2 & hy PR
umfasst, wobei die mindestens eine Luftleiteinrichtung T 3 < \;\\* 5
(2, 7) so ausgebildet ist, dass die durch die Bewegung R
des  Schienenfahrzeugs (1)  hervorgerufene . ;?
Luftstrémung (6) an eine Position unmittelbar vor die m . :"'3 é}
Rader (4) einer in Fahrtrichtung fiihrenden Achse des s R - e
Schienenfahrzeugs (1) leitet. A
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Zusammenfassung

Entsandungseinrichtung fir ein Schienenfahrzeug (1),
umfassend mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7), welche
Befestigungsmittel (8) zur Anordnung der Luftleiteinrichtung
(2, 7) an dem Schienenfahrzeug (1) umfasst, wobei die
mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7) so ausgebildet
ist, dass die durch die Bewegung des Schienenfahrzeugs (1)
hervorgerufene Luftstrdmung (6) an eine Position unmittelbar
vor die Ra&der (4) einer in Fahrtrichtung fiihrenden Achse des

Schienenfahrzeugs (1) leitet.

Sig. Fig. 2
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Beschreibung

Entsandungseinrichtung.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Entsandungseinrichtung fir ein

Schienenfahrzeug

Stand der Technik

Ablagerungen von Sand auf Gleisen konnen fir den Bahnbetrieb
hinderlich sein. Insbesondere in Wiistengebieten koénnen Gleise
mit Sand verweht sein, was eine aufwendige Entfernung des
Sandes erforderlich macht, da zu groBe Sandmengen auch zu
Entgleisungen fithren kénnen. Dazu werden Sandraummaschinen
eingesetzt, die an Kraftfahrzeugen angeordnet sind und welche
den Sand beispielsweise mittels einer Sandfrasschleuder
entfernen. Diese Maschinen konnen auch an der Stirnseite
eines Schienenfahrzeugs angeordnet sein, welches die Strecke
langsam befdhrt. Die bekannten Sandraumverfahren weisen
jedoch einen Nachteil auf, da sie kleine Sandablagerungen am
Schienenkopf nicht zu entfernen vermdgen. Diese kleinen
Sandablagerungen, welche fiir die Fahrsicherheit keine
Einschrankung darstellen rufen jedoch einen massiv erhdhten
Verschleil an den Schienenfahrzeugradern hervor. So ist das
typische Intervall zwischen zwei Reprofilierungen
(Nachbearbeitung des Radprofils) wvon 150.000km bei Fahrten in
Wistengebieten auf ca. 30.000km reduziert. Besonders
nachteilig ist, dass diese minimalen Sandablagerungen durch
Wind kontinuierlich neu geschaffen werden und eine

Reinigungsfahrt zur Entfernung dieser minimalen
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Sandablagerungen mit einer Sandraummaschine sowohl
unwirtschaftlich als auch erfolglos ware. Es liegt nahe,
daher die Schienenfahrzeuge selbst mit einer Einrichtung zur
Entfernung geringer Sandablagerungen von den Gleisen
auszustatten. Dadurch kann das Problem des kontinuierlich neu
auf die Gleise eingebrachten Sandes geldst werden, da eben
das Schienenfahrzeug selbst diese Ablagerungen unmittelbar
und wadhrend der Fahrt entfernt. Dazu kdnnen beispielsweise
Blirsten eingesetzt werden, welche vor der fithrenden Achse
angeordnet sind. Eine weitere Moglichkeit der Sandentfernung
besteht durch das Ausblasen von im Fahrzeug erzeugter
Druckluft. Alle diese Verfahren bedingen groBe Anderungen an
dem Fahrzeug und rufen sowohl einen erhdohten Wartungsaufwand

als auch einen erhdhten Energieverbrauch hervor.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Entsandungseinrichtung fir ein Schienenfahrzeug anzugeben,
welche wartungs- und verschleiBfrei ist und welche keinerlei
Anschliisse zu elektrischen oder pneumatischen Systemen des

Schienenfahrzeugs erfordert.

Die Aufgabe wird durch eine Entsandungseinrichtung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine
Entsandungseinrichtung fir ein Schienenfahrzeug aufgebaut,
welche mindestens eine Luftleiteinrichtung mit

Befestigungsmitteln zur Anordnung der Luftleiteinrichtung an
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dem Schienenfahrzeug umfasst, wobei die mindestens eine
Luftleiteinrichtung so ausgebildet ist, dass die durch die
Bewegung des Schienenfahrzeugs hervorgerufene Luftstrdémung an
eine Position unmittelbar vor die Rader einer in
Fahrtrichtung fithrenden Achse des Schienenfahrzeugs geleitet

wird.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, den am Schienenkopf
anhaftenden Sand entfernen zu kénnen und ein Zermahlen dieses
Sandes durch die Rader des Schienenfahrzeugs verhindern zu
kénnen. Solcherart wird der Verschleill der Rader verringert.
Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung liegt darin,
dass die Entsandungseinrichtung keinerlei bewegte Teile oder
Birsten aufweist und auch keinerlei Anschlilsse zu
elektrischen oder pneumatischen Systemen des
Schienenfahrzeugs erfordert. Weiters kann eine
erfindungsgemafle Entsandungseinrichtung bei bestehenden

Fahrzeugen nachgeristet werden.

Eine bevorzugte Ausfiithrungsform der Erfindung sieht vor, dass
die unmittelbar vor die Rader einer in Fahrtrichtung
fithrenden Achse des Schienenfahrzeugs geleitete Luftstrodmung
eine horizontale Geschwindigkeitskomponente normal zur
Bewegungsrichtung des Schienenfahrzeugs umfasst. Dies wird
durch eine Fihrung des Luftstroms in eine entsprechende
Richtung durch die Luftleiteinrichtung gewdhrleistet. Dabei
ist der Winkel der Luftstrdémung in Bezug auf das Gleis so zu
wahlen, dass der Sand die Gleisoberfldche verlaBt bevor das

Rad die betreffende Stelle berihrt.
Die Luftleiteinrichtung kann auf mehrere Arten ausgebildet

sein, wobei entsprechend einer ersten bevorzugten

Ausfihrungsform die Luftleiteinrichtung als Rohr ausgebildet
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ist. Dieses Rohr erstreckt sich von der Stirnseite des
Schienenfahrzeugs bis zu einer Position unmittelbar vor dem
fihrenden Rad. Das dem Rad zugewandten Ende des Rohres kann
mit einer den Rohrgquerschnitt verengenden Diise ausgestattet
sein, wodurch die Ausstromungseigenschaften, insb. der
Auftreffpunkt und Auftreffwinkel der Luftstrdmung auf das
Gleis gut vorgebbar sind.

Dabei kann es besonders vorteilhaft sein, die
Luftleiteinrichtung als Rohr mit in Bewegungsrichtung der
Luftstrdomung verkleinerndem Querschnitt auszufiihren.
Solcherart kann die pro Zeiteinheit durch die
Luftleiteinrichtung gefithrte Luftmenge gesteigert werden und
der Ausblasdruck und somit die Reinigungswirkung erhoht

werden.

Eine weitere bevorzugte Ausfithrungsform der
Entsandungseinrichtung sieht vor, die Luftleiteinrichtung als
Luftleitblech auszufiilhren. Dazu ist unmittelbar vor dem
fihrenden Rad ein Luftleitblech anzuordnen, welches
entsprechende Befestigungsmittel fiir die Befestigung an dem
Wagenkasten des Schienenfahrzeugs umfasst. Dieses
Luftleitblech besteht im einfachsten Fall aus einem zur
Langsachse des Schienenfahrzeugs gewinkelten Blech, welches
die Luftstréomung vor dem filthrenden Rad gezielt lenkt, sodass
am Schienenkopf haftender Sand von dieser gelenkten
Luftstrdomung mitgenommen wird und nicht mehr durch das Rad
zermahlen wird.

Das Luftleitblech kann in einfacher Ausfiithrung als
blechférmiger Bauteil ausgefiithrt werden, wobei zur optimalen
Anpassung der Luftstrdmung Ausnehmungen (Bohrungen) in das
Luftleitblech eingebracht werden kénnen. Diese Bohrungen
verandern die Druck- und Stréomungsverhadltnisse, sodass eine

exakte Anpassung an ein konkretes Schienenfahrzeug unter

4
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Beriicksichtigung der hdufigst gefahrenen Geschwindigkeit
moglich ist.

Das angestromte Luftleitblech weist dabei eine Uberdruck- und
eine Unterdruckseite auf, welche sich aus der Anordnung in
einer bewegten Luftmasse ergibt. Es kénnen sowohl der aus der
Strémung entstehende Uberdruck (von der angestrdmten Seite
des Luftleitblechs) zur Entsandung eingesetzt werden als auch
der Unterdruck an der nichtangestrOmten Seite. Zweiteres ist
in praktischen Ausfithrungen der Erfindung vorteilhaft, da
dadurch das Luftbleitblech ndher der Fahrzeuglangsachse
angeordnet werden kann und der Bauraum fir das Luftleitblech
keinesfalls aus dem Lichtraumprofil des Fahrzeugs ragen darf.
Das Luftleitblech kann auch, &hnlich wie die Tragfldche eines
Flugzeugs mit einem strdmungsgiinstigen Profil ausgestattet
sein, was eine besonders exakte Leitung der Luftstrdmung

erlaubt, den Bauaufwand fir ein Luftleitblech jedoch erhoéht.

Eine weitere Ausfiithrungsform der Erfindung sieht vor,
Einbauten am Untergestell eines Schienenfahrzeugs mit
aerodynamischen Eigenschaften auszustatten, welche eine
Luftstromung unmittelbar vor die Rader einer in Fahrtrichtung
fihrenden Achse des Schienenfahrzeugs leitet. Dies kann
beispielsweise durch entsprechend geformte Unterflurcontainer

oder ahnliche Einrichtungen erfolgen.

Es sind typischerweise je fithrendem Rad eines
Schienenfahrzeugs eine Luftleiteinrichtung vorzusehen. Bei
langeren Fahrzeugen, bzw. Zugzusammenstellungen kann es
vorteilhaft sein, mehrere Entsandungseinrichtungen je

Zugzusammenstellung vorzusehen.

5
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.l Schienenfahrzeug mit Entsandungseinrichtung mittels
rohrférmiger Luftfithrung, Stirnseite.

Fig.2 Schienenfahrzeug mit Entsandungseinrichtung mittels
rohrférmiger Luftfithrung, Unterseite.

Fig.3 Schienenfahrzeug mit Entsandungseinrichtung mittels
rohrfoérmiger Luftfithrung mit verengendem Querschnitt,
Unterseite.

Fig.4 Schienenfahrzeug mit Entsandungseinrichtung mittels
Luftleitblech, Seitenansicht.

Fig.5 Schienenfahrzeug mit Entsandungseinrichtung mittels

Luftleitblech, Unterseite.

Ausfihrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch die Stirnseite eines
Schienenfahrzeugs mit einer Entsandungseinrichtung. Es ist
eine Ansicht auf die Stirnseite eines Schienenfahrzeugs 1
dargestellt, welches unterhalb des Wagenkastens einen
Bahnrdaumer 5 aufweist. In diesem Bahnrdumer 5 sind zwei
Lufteinldsse 3 angeordnet, welche in je eine rohrfdrmige
Luftfihrung 2 miinden und durch welche die durch die Bewegung
des Schienenfahrzeugs 1 hervorgerufene Luftstrdomung teilweise
in die Luftfihrungen 2 geleitet wird. Die solcherart
geleitete Luftstrdmung wird durch die rohrfdrmigen
Luftfihrungen 2 vor die Rader 4 geleitet. Ein Bahnraumer 5
ist besonders gut flir die Anbindung eines Lufteinlasses 3
geeignet. Flur Fahrzeuge ohne Bahnridumer 5 oder wenn eine

Anordnung am Bahnraumer 5 nicht gewinscht ist, kann ein
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Lufteinlass 3 auch an anderer Position an der Stirnseite

eines Schienenfahrzeugs 1 angeordnet werden.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch die Unterseite eines
Schienenfahrzeugs mit einer Entsandungseinrichtung. Es ist
die Unterseite des Schienenfahrzeugs 1 aus Fig.l dargestellt.
In dieser Ansicht sind der Aufbau und die Funktion der
Entsandungseinrichtung deutlicher erkennbar. Die Luftstroémung
6 durch die rohrférmigen Luftfiihrungen 2 tritt am Ende der
Luftfihrungen 2, vor dem jeweils zugeordneten Rad 4 aus.
Diese austretende Luft weist einen hdheren Druck als die
umgebende ruhende Luft auf, wodurch der auf den Gleisen
haftende Sand entfernt wird. Die exakte Ausfihrung der
Offnungen der Luftfithrungen 2 oder optionale Diisen am Ende
der Luftfihrungen 2 sind in dieser Prinzipskizze nicht

dargestellt.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch die Unterseite eines
Schienenfahrzeugs mit Entsandungseinrichtung mittels
rohrférmiger Luftfihrung mit verengendem Querschnitt. Es ist
das Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 2 dargestellt, wobei die
rohrférmige Luftfihrung 2 einen gebogenen Verlauf mit

verengendem Querschnitt aufweist.

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch ein Schienenfahrzeug
mit einer Entsandungseinrichtung aus einem Luftleitblech in
einer Seitenansicht. Es ist eine Seitenansicht auf ein
Schienenfahrzeug 1 im Stirnbereich dargestellt, welches
ahnlich wie bei dem in den Fig. 1 bis 3 gezeigten
Ausfihrungsbeispiel einen Bahnrdumer 5 umfasst. Zwischen dem
Bahnrdumer 5 und dem fiihrenden Rad 4 ist eine
Entsandungseinrichtung in Form eines Luftleitblechs 7

angeordnet. Das Luftleitblech 7 ist mittels einer Befestigung

7
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8 an dem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs 1 ldsbar

befestigt.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch die Unterseite eines
Schienenfahrzeugs mit einer Entsandungseinrichtung aus einem
Luftleitblech. Es ist die Unterseite des Schienenfahrzeugs 1
aus Fig. 4 dargestellt. Dabei ist die zur Langsachse des
Schienenfahrzeugs 1 gewinkelte Anordnung der Luftleitbleche 7
erkennbar, welche zu einer quer zur Fahrtrichtung
orientierten Luftstréomung 6 unmittelbar vor den Radern 4
fihrt. In gezeigtem Ausfihrungsbeispiel sind die
Luftleitbleche 7 so gewinkelt, dass die entsandende
Luftstromung 6 durch den am Luftleitblech 7 entstehenden

Unterdruck hervorgerufen wird.

8
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Liste der Bezeichnungen

Schienenfahrzeug
Rohrférmige Luftfiihrung
Lufteinlal

Rad

Bahnraumer

Luftstromung
Luftleitblech

Befestigung

9
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Patentanspriiche

Entsandungseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug (1),
umfassend mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7),
welche Befestigungsmittel (8) zur Anordnung der
Luftleiteinrichtung an dem Schienenfahrzeug (1)
umfasst,

dadurch gekennzeichnet, dass

die mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7) so
ausgebildet ist, dass die durch die Bewegung des

Schienenfahrzeugs (1) hervorgerufene Luftstrdomung (6)

an eine Position unmittelbar vor die Rader (4) einer in

Fahrtrichtung fiithrenden Achse des Schienenfahrzeugs (1)

geleitet wird.

Entsandungseinrichtung flir ein Schienenfahrzeug (1)
nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die unmittelbar vor die
Rader einer in Fahrtrichtung fithrenden Achse des
Schienenfahrzeugs (1) geleitete Luftstrdmung (6) eine
horizontale Geschwindigkeitskomponente normal zur

Bewegungsrichtung des Schienenfahrzeugs (1) umfasst.

Entsandungseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug nach
einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Luftleiteinrichtung

als Rohr (2) ausgefihrt ist.

Entsandungseinrichtung flir ein Schienenfahrzeug (1)
nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das Rohr (2) mit in

Bewegungsrichtung der Luftstréomung (6) verkleinerndem

10
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Querschnitt ausgefiithrt ist.

Entsandungseinrichtung fir ein Schienenfahrzeug (1)
nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Luftleiteinrichtung

(7) als Luftleitblech ausgefiithrt ist.

Entsandungseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug (1)
nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftleitblech (7) mit

Ausnehmungen ausgestattet ist.
Schienenfahrzeug (1), umfassend eine

Entsandungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis

6.
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Patentanspriiche

Patentanspriiche

1. Entsandungseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug (1),
umfassend mindestens eine Luftleiteinrichtung (2, 7)
zur Bewirkung einer Luftstrdmung, welche
Befestigungsmittel (8) zur Anordnung der
Luftleiteinrichtung an dem Schienenfahrzeug (1)
umfasst, wobei die bewirkte Luftstrdmung (6) eine
horizontale Geschwindigkeitskomponente normal zur
Bewegungsrichtung des Schienenfahrzeugs (1) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftleiteinrichtung (7) als Luftleitblech
ausgefithrt ist, welches zur Langsachse des

Schienenfahrzeugs (1) gewinkelt angeordnet ist.

2. Entsandungseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug (1)
nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftleitblech (7) mit

Ausnehmungen ausgestattet ist.
3. Schienenfahrzeug (1), umfassend eine

Entsandungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder

2.
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