DK 147555 B

19) DANMARK

12 FREMLAGGELSESSKRIFT (11147555 B

DIREKTORATET FOR
PATENT- 0G VAREMARKEVASENET

(21) Patentansegning nr.: 1729/82 (s1)mtci®: B62J 512
(22) Indleveringsdag: 19 apr 1982

(41) Alm. tilgengelig: 20 okt 1983

(44) Fremiagt: 01 okt 1984

(86) International ansegning nr.: —

(30) Prioritet: —

(71) Anseger: *INCENTIVE TEKNIK A/S; Kebenhavn, DK.

(72) Opfinder: Axel Greniund *Nielsen; DK.

(74) Fuldmaegtig: Larsen & Birkeholm A/S Skandinavisk Patentbureau

(s4) Cykeldynamo
(57) Sammendrag:

1729-82

Ved at udforme navdynamoens statordel siledes, at den
kan spandes fast mod bagkonussens (7) ydre pd grund af
udsparinger for akselen (1) og de to konusfremspring
pA begge sider af bremsearmssporet(l4), kan stator-
delen fzstnes pi bestiende cykelnav uden andre =n-
dringer end fjernelse af den eksisterende bremsearm.

Rotordelen kan fazstnes til en skive (16), hvis centrale
8bning passer ind over navet (2), og som kan fastggres
enten permanent eller udlgseligt til hjulets eger (22).

Denne udlgselige fastggrelse kan bestd af en svinge-
1ligt lejret tap (21), som kan g4 i indgreb mellem hju-
lets eger (22).
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Opfindelsen angér en dynamo til montering pid en cykel,
knallert eller lignende og omfattende en ringformet
statordel med spole, der fastholdes til navakslen,
samt en omkring statoren forlgbende rotordel med
magneter, der fastholdes til hjulet, og hvor stator-
spolen er fastgjort til en plade, der har hul for
akslen, og som kan ligge an mod navkonusens ydre.

Hidtil kendte dynamoer af denne art er beregnet til
indbygning i et specialkonstrueret nav. Dette medfg-
rer endvidere, at dynamoen skal monteres med dertil
afpassede eger, da disse i den side, hvor dynamoens
rotordel er placeret, skal festnes til en p& rotorens
ydre fastgjort egerkrans. Hertil kommer, at der til
statoren skal monteres en bremsearm, dersom dynamoen
er indbygget i et nav med indbygget bremse. Denne
navdynamo er sdledes kun beregnet til anvendelse i
specialbyggede hjul, og dertil endvidere dyr og vans-
kelig at fremstille. Hertil kommer, at dynamoen er
besvaerlig at reparere, da den ikke kan adskilles

uden risiko for gdelmggelse af dynamoens elektriske

komponenter.

Der kendes endvidere dynamoer, hvor statorspolen er
fastgjort til en plade, der har hul for akslen, og
som kan ligge an mod navkonusens ydre. En sddan nav-
dynamo vil vere vanskelig at montere p& hjul, der er
forsynet med bagnav med indbygget bremse, hvilket
vil sige nav med bremsearm.
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Det er opfindelsens formdl at anvise en navdynamo,
der har de kendte navdynamoers fordel hvad angir
driftssikkerhedog virkningsgrad, og som let kan mon-
teres pd alle typer eksisterende nav, 0g dette opnés
ifglge opfindelsen ved at pladen yderligere for-
lgber i bremsearmssporet i konusen, og at pladen

er forsynet med midler til fastholdelse af pladen
t1l en steldel.

Selv om brugeren har en cykel med indbygget bremse

i bagnavet, skal der altsid kun investeres 1 en nav-
dynamo. Denne kan ligeledes fremstilles billigt, idet
der kun skal fremstilles en type dynamo til alle

cykler.

Ved at udforme rotoren som omhandlet i krav 2, kan
denne placeres uden pa navet og fastholdes til hju-
let p& en enkel og driftsikker mide.

Endelig er det hensigtsmessigt at montere en glide-
tetning mellem skiven og nav som omhandlet i krav 3,
idet man herved opndr en vand- og stgvtet samling

og fa8r mulighed for at tilpasse dynamoen efter for-

skellige navdiametre p& enkel vis.

Opfindelsen vil i det fglgende blive narmere be-
skrevet under henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser et sidebillede af dynamoen
monteret p& et baghjul, og

fig. 2 viser et delvis snit af dynamoen
set i retning IT-II i fig. 1.
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P4 tegningen er vist en foretrukken udfgrelsesform
for dynamoen fastgjort og indbygget p& et bagnav.
Selve navet, se fig. 2, er et sadvanligt nav, der kan
have indbygget bremse og evt. gear. Dynamoen sidder
pd venstre side af navet modsat kedehjulet.

Navet er drejeligt lojret til en aksel 1, og i fig.
2 ses den venstre konus 7 med den langsgédende udspa-

ring 4 for bremsearmen.
Selve dynamoen bestdr af en statordel og en rotordel.

Statordelen er fastgjort til en plade 8, som har hul
for akselen 1 og endvidere har udsparinger for konus-
sen 7, s8ledes at pladen far indgreb i bremsearmsspo-
ret 4, som det ses pd snittegningen fig. 2. Et stykke
over navet er der til pladen 8 dannet en ring, som
rager ind over navet. For at kunne fastholde pladen 8
til cykelstellet, er pladen forsynet med en ikke vist
bremsearm, der ved hjzlp af almindelig kendte lése-
midler 27, se fig. 1, kan fastggres til en steldel,

i det viste eksempel den venstre gaffeldel 26.

P& ringen er selve statorspolen 14, der er omgivet af
statorjernene 15, indskudt hvilende mod et af pladen
8 dannet endestop. Spolehuset kan pd almindelig kendt
made indplaceres i statorpladekernen 15.

Uden p& pladen er fastnet en afdzkningsplade 9, der
som det fremgir af tegningen yderst bgjer ind over
spolen og lukker s8ledes dynamoen af mod ydersiden.

Denne plade 8 med afdzkningen 9 er spandt fast til
navet ved hjzlp af de eksisterende hagemgtrikker 3,
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og fastholdt til gaflen 11 ved hjzlp af hjulmgtrikken
6 med underlagsskiven 5. Endvidere er den som tidlige-

re nevnt fastspzndt til gaffelbenet 26.

P4 navet 2 er endvidere indskudt en skive 16, der ved
centrum har en cirkuler &bning, lidt stdrre end na-
vets. Ved den indre rand er monteret en slzbering 13,
der er fleksibel og sikrer tet anleg til navet. For
at kunne anvende dynamoen til nav med forskellige
diametre, kan ikke viste mellemringe med glidetat-
ninger indskydes i recessen i stedet for den viste

- tetningsring 12.

Yderst er skiven 16 ombukket og inde i den derved
dannede ring er der anbragh en magnetring 18, der
forlgber hele vejen rundt. Til denne rings indvendige
side er der pisat eller indstgbt magneter 17, i det
gnskede antal og stgrrelse samt kraft.

Ringens 16 udvendige side og afdzkningens 9 indvendige
side danner ved hjelp af forskudt placerede ribber en

labyrinttetning, siledes at der fremkommer en beskyt-

telse mod stgv- og vandindtrengning i dynamoen.

Denne montering af stator og rotor sikrer, at disse
bliver przcist centreret og den gnskede virknings-

grad sdledes opnéet.

Rotorskiven 16 kan fastspandes til egerne 22 ved hjelp
af ikke viste holdemidler s&som beslag eller lignende,
s8ledes at rotoren altid fglger hjulets rotation un-
der alle forhold.

For at kunne udkoble rotoren, ndr der ikke er behov
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for str¢gm, og derved undgd at skulle overvinde magne-
ternes tiltrakning til statoren, er rotorens skive 16
forsynet med udlgselige medbringermidler. Disse omfat-
ter en konsol 19, som yderst danner en lejepind 20

for en derpd lejret tap 21, der kan svinges ind mel-
lem hjulets eger 22. I denne viste stilling drejer
rotoren med hjulet, og dersom der skulle opstd en
blokering i dynamoen, vil tappen 21 knakke af og
beskytte sdvel cyklisten som dynamoen mod skader.

Tappen 21 kan svinges bort fra indgrebet med egerne
til den p& tegningen viste stiplede stilling, hvorved
hjulet frit kan dreje uden at rotoren fgres med rundt.
P& denne mdde gges cyklens virkningsgrad betydeligt,
ndr der ikke er behov for strgmproduktion.

De for strgmudtagningen ngdvendige ledninger 23, 2.,
se fig. 1, kan som vist p& tegningen fgres gennem
steldelene 25, 26, og s8ledes ligge beskyttet. Herved
reduceres risikoen for beskadigelser og/eller gdeleg-
gelser, hvilket yderligere kan sikres, dersom lednin-

gerne armeres p& almindelig kendt méde.

Dersom der gnskes monteret en baglygte, kan denne
fastggres pa afdzkningspladen 9, ligesom afdzkningen 9
kan forsynes med ikke viste reflekterende belzgninger
eller midler.

Dynamoens form kan indenfor opfindelsens rammer til-

passes efter behov. S&ledes kan den gives "tallerken-
form", idet afdzkningspladen 9 kan forlgbe i alt vea-

sentligt parallelt med egerne 22.
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PATENTEKRATV

1. Dynamo til montering pd en cykel, knallert eller
lignende og omfattende en ringformet statordel med
spole (14), der fastholdes til navakslen, samt en
omkring statoren forlgbende rotordel med magneter
(17),'der fastholdes til hjulet, og hvor stator-
spolen (14) er fastgjort til en plade (8), der har
hul for akslen, og som kan ligge an mod navkonusens
(7) ydre, kendet egnet ved, at pladen (8)
yderligere forlgber i bremsearmssporet (4) i konusen
(7), og at pladen (8) er forsynet med midler (27)
til fastholdelse af pladen til en steldel (26).

2. Dynamo ifglge krav 1, kend et egnet
ved, at rotormagneterne (17) er anbragt pé en ring
(18), hvilken ring er fastgjort til en skive (16),
der er forsynet med en central &bning for indfgring
p& navet (2) og med fastggrelsesmidler til hjulet.

3, Dynamo ifglge krav 2, kendet egne t
ved, at der i skiven (16) er monteret en glidetat-
ning (12) mellem skiven (16) og navet (2).

Fremdragne publikationer:

FR patent nr. 1307739
GB patent nr. 663571.
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