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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Abgas-
fihrungskomponente fiir eine Abgasanlage einer Brenn-
kraftmaschine.

[0002] Um in Abgasanlagen fur Brennkraftmaschinen
Warmeverluste aus dem durch diese geleiteten Abgas zu
vermeiden, ist es bekannt, doppelwandige Abgasfih-
rungskomponenten einzusetzen. In einem zwischen ei-
nem im Allgemeinen rohrartigen AufRenkdrper und einem
im Allgemeinen rohrartigen Innenkérper gebildeten Zwi-
schenraum kann beispielsweise geschaumtes oder mit
Fasermaterial aufgebautes und eine thermische Isolie-
rung bereitstellendes Isoliermaterial angeordnet sein.
Auch das Bilden eines Luftpolsters zwischen einem In-
nenkorper und einem Aufienkdrper kann bereits zu einer
thermischen Isolierung beitragen.

[0003] Zum Bereitstellen eines festen Verbundes wer-
den der AuBenkoérper und der Innenkdrper in Befesti-
gungsbereich in an den beiden Endbereichen eines mit
diesen aufgebauten Komponentenkérpers miteinander
fest verbunden, beispielsweise durch Materialschluss.
Da der Auflenkdrper und der Innenkdrper durch das im
Wesentlichen nur mit dem Innenkdrper in direkten Kon-
takt tretende Abgas unterschiedlich stark erwarmt wer-
den, unterliegen diese unterschiedlichen thermisch in-
duzierten Dimensionsanderungen, was insbesondere
zwischen den beiden Endbereichen zu einer starken
thermomechanischen Belastung des Aufienkdrpers
bzw. des Innenkdrpers bzw. der in den beiden Endbe-
reichen gebildeten Befestigungsbereiche flhren kann.
[0004] Eine Abgasfiihrungskomponente gemal dem
Oberbegriff des Anspruchs 1 ist aus der GB 1 367 181 A
bekannt. Bei dieser Abgasfiihrungskomponente ist zum
Bereitstellen eines rohrartigen Komponentenk&rpers mit
in Richtung einer Komponentenkdrper-Langsachse in
Abstand zueinander gelegenen Komponentenkorper-
Endbereichen in einem rohrartigen Auf3enkérper ein
rohrartiger Innenkérper aufgenommen. Der rohrartige
Innenkorper ist mit einer Mehrzahl von in Richtung der
Komponentenkdrper-Langsachse aufeinander folgen-
den Segmenten aufgebaut. In den Komponentenkor-
per-Endbereichen sind jeweilige Innenkorper-Endab-
schnitte von in Zuordnung zu den Komponentenkor-
per-Endbereichen vorgesehenen Segmenten des In-
nenkdrpers in Au3enkdrper-Endabschnitten des AufRen-
korpers aufgenommen und damit durch Verschwei3ung
fluiddicht verbunden. In denjenigen Bereichen, in wel-
chen die Segmente des Innenkdrpers aneinander an-
schlief3en, Uberlappen diese sich in Richtung der Kom-
ponentenkdrper-Léangsachse, so dass die Segmente des
Innenkdrpers sich bezuglich einander und bezlglich des
AuRenkdrpers verschieben konnen.

[0005] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
eine Abgasfuihrungskomponente fiir eine Abgasanlage
einer Brennkraftmaschine vorzusehen, welche bei guter
thermischer Isolierwirkung das Auftreten thermisch indu-
zierter Belastungen vermeidet.
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[0006] Erfindungsgemafs wird diese Aufgabe geldst
durch eine Abgasfiihrungskomponente fiir eine Abgas-
anlage einer Brennkraftmaschine gemal Anspruch 1.
Diese Abgasfiihrungskomponente umfasst einen rohr-
artigen Komponentenkérper mit einem ersten Kompo-
nentenkérper-Endbereich und einem in Richtung einer
Komponentenkdrper-Langsachse in Abstand zu dem
ersten Komponentenkorper-Endbereich angeordneten
zweiten Komponentenkorper-Endbereich, wobei der
Komponentenkoérper einen rohrartigen Aulenkdrper
und einen in dem rohrartigen Au3enkdrper aufgenom-
menen rohrartigen Innenkdrper umfasst, wobei der In-
nenkdrper in einem Befestigungsbereich an dem Aulien-
korper festgelegt ist, und wobei eine zwischen dem Au-
Renkorper und dem Innenkdrper wirkende, eine Relativ-
bewegung des Innenkdrpers beziiglich des AuRenkor-
pers aullerhalb des Befestigungsbereichs zulassende
Schiebeflihrung vorgesehen ist.

[0007] Bei einer erfindungsgemal aufgebauten Ab-
gasflihrungskomponente ist durch das Bereitstellen ei-
nes Befestigungsbereichs, in welchem der Aulenkdrper
und der Innenkérper aneinander festgelegt sind, grund-
satzlich fur eine definierte Positionierung dieser beiden
Korper beziiglich einander gesorgt. In Bereichen aul3er-
halb dieses Befestigungsbereichs konnen der Aulien-
korper und der Innenkorper sich grundsatzlich beziiglich
einander bewegen, wobei durch die Schiebefiihrung und
die durch diese bereitgestellte Fiihrungswirkung des In-
nenkérpers beziglich des AuRenkérpers undefinierte
thermisch induzierte oder durch mechanische Belastun-
gen, wie zum Beispiel Schwingungen, hervorgerufene
Relativbewegungen zwischen dem Innenkdrper und
dem AuRenkorper verhindert werden.

[0008] Um in der Abgasflihrungskomponente ein de-
finiertes, im Wesentlichen durch den Innenkdrper bereit-
gestelltes Strémungsvolumen fir das Abgas vorzuse-
hen, weist in dem ersten Komponentenkérper-Endbe-
reich der AuRenkdrper einen, vorzugsweise im Wesent-
lichen zylindrischen, ersten AuRenkdrper-Endabschnitt
aufweist und der Innenkdérper einen in dem ersten Au-
Renkdrper-Endabschnitt aufgenommenen, vorzugswei-
se im Wesentlichen zylindrischen, ersten Innenkdrper-
Endabschnitt auf und weist in dem zweiten Komponen-
tenkorper-Endbereich der AuRenkdrper einen, vorzugs-
weise im Wesentlichen zylindrischen, zweiten Auf3en-
korper-Endabschnitt aufweist und der Innenkérper einen
in dem zweiten AuRenkdrper-Endabschnitt aufgenom-
menen, vorzugsweise im Wesentlichen zylindrischen,
zweiten Innenkdrper-Endabschnitt auf.

[0009] Der Befestigungsbereich ist an dem ersten
Komponentenkorper-Endbereich oder dem zweiten
Komponentenkorper-Endbereich vorgesehen. Da nur
in einem einzigen der Komponentenkdrper-Endbereiche
ein derartiger Befestigungsbereich gebildetist, kbnnenin
allen anderen Bereichen, insbesondere auch in dem
anderen Komponentenkorper-Endbereich, der Innen-
korper und der AulRenkérper geflihrt durch die Schiebe-
fuhrung sich definiert bezlglich einander bewegen.
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[0010] Beispielsweise kann der erste Innenkorper-
Endabschnittam ersten AuRenkdrper-Endabschnitt fest-
gelegt sein oder kann der der zweite Innenkdrper-End-
abschnittam zweiten Auf3enkérper-Endabschnitt festge-
legt sein.

[0011] Eine gegen thermische Einflisse und chemisch
resistente Befestigung wird dadurch erreicht, dass in
dem Befestigungsbereich der Innenkérper durch Mate-
rialschluss oder/und Presspassung an dem Aulenkor-
per festgelegt ist.

[0012] Zum Bereitstellen einer definierten Flhrungs-
wirkung umfasst die Schiebeflihrung an dem AuRRenkor-
per zwei bezliglich der Komponentenkérper-Langsach-
se einander im Wesentlichen diametral gegeniiberlie-
gende, im Wesentlichen in Richtung der Komponenten-
korper-Langsachse sich erstreckende und bezlglich der
Komponentenkérper-Ladngsachse im  Wesentlichen
nach radial innen in Richtung zu einem Auf3enkdrper-
Innenraum offene Fiihrungsaussparungen und an dem
Innenkdrperin Zuordnung zu jeder Fiihrungsaussparung
wenigstens einen im Wesentlichen in Richtung der Kom-
ponentenkdrper-Langsachse sich erstreckenden und
bezuglich der Komponentenkdrper-Langsachse im We-
sentlichen nach radial auRen in die zugeordnete Fih-
rungsaussparung eingreifenden Fiihrungsvorsprung.
[0013] Um dabei Dimensionsanderungen in Langs-
richtung, jedoch auch quer zur Langsrichtung aufneh-
men zu kdnnen, wird vorgeschlagen, dass wenigstens
ein, vorzugsweise jeder Fuhrungsvorsprung in der zu-
geordneten Fihrungsaussparung im Wesentlichen in
Richtung der Komponentenkdrper-Langsachse ode-
r'und im Wesentlichen quer zur Komponentenkdrper-
Langsachse verschiebbar aufgenommen ist.

[0014] Beieinerbaulich einfach zu realisierenden Aus-
gestaltung kann wenigstens eine, vorzugsweise jede
Fihrungsaussparung in einem AuBenkdrperschalen-
Angrenzungsbereich zweier AuRenkdrperschalen anei-
nander gebildet sein.

[0015] Hierzu kann beispielsweise in dem AuRenkor-
perschalen-Angrenzungsbereich jede der Aullenkdrper-
schalen einen in Richtung der Komponentenkorper-
Langsachse entlang eines AulRenkorperschalen-Scha-
lenkérpers und von dem Aulienkdrperschalen-Schalen-
korper beziglich der Komponentenkdrper-Langsachse
im Wesentlichen nach radial auRen sich erstreckenden
AuRenkdrper-Verbindung/Flihrung-Rand mit einem an
den AuRenkorperschalen-Schalenkdrper angrenzenden
AuBenkoérper-Flhrung-Randabschnitt und einem an ei-
ner von dem Auf3enkdrperschalen-Schalenkdrper abge-
wandten Seite des Auflenkdrper-Fihrung-Randa-
bschnitts an den AuRenkdrper-Fluhrung-Randabschnitt
angrenzenden AuRenkdrper-Verbindung-Randab-
schnitt umfassen, und in dem Aufenkérperschalen-An-
grenzungsbereich koénnen die AuRenkorper-Verbin-
dung-Randabschnitte der Aufenkdrperschalen mitei-
nander fest verbunden sein, und zwischen den Auf3en-
kérper-Fihrung-Randabschnitten der Aulenkorper-
schalen kann die Flihrungsaussparung gebildet.
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[0016] Die Abgasfiihrungskomponente kann mit einer
geringen Anzahl an Bauteilen aufgebaut werden, wenn
der AuBenkoérper zwei, also z.B. exakt zwei, AulRenkor-
perschalen umfasst und in einem ersten Aul3enkorper-
schalen-Angrenzungsbereich der beiden AuRenkdrper-
schalen eine erste Fiihrungsaussparung gebildet ist und
in einem zweiten AuRenkdrperschalen-Angrenzungsbe-
reich der beiden AuRRenkdrperschalen eine zweite Flih-
rungsaussparung gebildet ist.

[0017] Fir eine definierte Fiihrungswirkung der Schie-
befiihrung kann weiter vorgesehen sein, dass wenigs-
tens eine, vorzugsweise jede Fuhrungsaussparung in
Richtung der Komponentenkdrper-Langsachse unter-
brechungsfrei durchlaufend ausgebildet ist.

[0018] Auch im Bereich des Innenkdrpers kann fir
einen einfach zu realisierenden Aufbau wenigstens
ein, vorzugsweise jeder FlUhrungsvorsprung in einem
Innenkérperschalen-Angrenzungsbereich zweier Innen-
korperschalen aneinander gebildet sein.

[0019] Hierzu kann in dem Innenkdrperschalen-An-
grenzungsbereich jede der Innenkdrperschalen einen
in Richtung der Komponentenkorper-Langsachse ent-
lang eines Innenkdrperschalen-Schalenkérpers und
von dem Innenkérperschalen-Schalenkérper beziglich
der Komponentenkérper-Langsachse im Wesentlichen
nach radial auRen sich erstreckenden Innenkérper-Ver-
bindung/Fiihrung-Rand umfassen, und in dem Innen-
korperschalen-Angrenzungsbereich kdnnen die Innen-
korper-Verbindung/Fiihrung-Rander der Innenkoérper-
schalen miteinander fest verbunden sein und den Fih-
rungsvorsprung bilden.

[0020] Fir einen wenige Bauteile bendtigenden Auf-
bau auch im Bereich des Innenkdrpers wird vorgeschla-
gen, dass der Innenkérper zwei, also z.B. exakt zwei,
Innenkorperschalen umfasst, und dass in einem ersten
Innenkdrperschalen-Angrenzungsbereich der beiden In-
nenkdrperschalen ein erster Fuhrungsvorsprung gebil-
det ist und in einem zweiten Innenkdrperschalen-An-
grenzungsbereich der beiden Innenkdrperschalen ein
zweiter Flihrungsvorsprung gebildet ist.

[0021] Ineinem zwischen dem Auf3enkdrper und dem
Innenkorper gebildeten Zwischenraum kann zum Erhalt
einer verbesserten thermischen Isolierung Isoliermate-
rial angeordnet sein.

[0022] Die Erfindung betrifft ferner Abgasanlage, um-
fassend wenigstens eine erfindungsgemaf aufgebaute
Abgasflihrungskomponente.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit
Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen detailliert be-
schrieben. Es zeigt:

Fig. 1  eine Teil-Ldngsschnittansicht einer Abgasan-
lage mit einer rohrartigen Abgasfiihrungskom-
ponente;

Fig. 2 eine perspektivische Querschnittansicht der in

Fig. 1 dargestellten Abgasfiihrungskomponen-
te, geschnitten langs einer Linie II-1l in Fig. 1.



5 EP 4 311 919 B1 6

[0024] InFig.1istein Teilbereich einerallgemein mit 10
bezeichneten Abgasanlage fiir eine Brennkraftmaschine
beispielsweise einem Fahrzeug im Langsschnitt darge-
stellt. Die Abgasanlage 10 umfasst eine im Betrieb einer
Brennkraftmaschine von Abgas durchstrémbare Abgas-
fihrungskomponente 12 mit einem rohrartig ausgebilde-
ten Komponentenkdrper 14. Der Komponentenkdrper 14
weist einen stromaufwartigen ersten Komponentenkor-
per-Endbereich 16 auf, in welchem dieser an eine wei-
tere, beispielsweise rohrartige Abgasfliihrungskompo-
nente 18 anschlielt. Der Komponentenkdrper 14 weist
ferner einen stromabwartigen zweiten Komponentenkor-
per-Endbereich 20, in welchem dieser ebenfalls an eine
weitere, beispielsweise rohrartige Abgasfiihrungskom-
ponente 22, anschlielt.

[0025] Der Komponentenkdrper 14 ist doppelwandig
ausgebildet und umfasst einen rohrartigen Auf3enkdrper
24 sowie einen in dem rohrartigen Auf3enkdrper 24 auf-
genommenen, gleichermalen rohrartig ausgebildeten
Innenkdrper 26. Zum Ermdglichen eines stabilen und
gasdichten Anschlusses des Komponentenkdrpers 14
im ersten Komponentenkdrper-Endbereich 16 an die
weitere Abgasflihrungskomponente 18 ist im ersten
Komponentenkdrper-Endbereich 16 der AulRenkdrper
18 mit einem im Wesentlichen zylindrisch ersten Auf3en-
koérper-Endabschnitt 28 ausgebildet. Gleichermalen ist
der Innenkdrper 26 im ersten Komponentenkérper-End-
bereich 16 mit einem im Wesentlichen zylindrischen
ersten Innenkdrper-Endabschnitt 30 ausgebildet, der
im ersten AuRenkdrper-Endabschnitt 28 aufgenommen
ist und beispielsweise in Richtung einer Komponenten-
korper-Langsachse L biindig mit diesen endet. Im Be-
reich des ersten Aulienkdrper-Endabschnitts 28 kann
der AuRenkdrper 24 mit dem Innenkorper 26 im Bereich
von dessen ersten Innenkdrper-Endabschnitt 30 fest
verbunden sein, beispielsweise durch Materialschluss,
wie z. B. Verschweif3en, oder/und durch Presspassung.
[0026] Die Komponentenkdrper-Langsachse L kann
eine Langs-Mittenachse des Komponentenkdrpers 14
sein, welche sich entlang des beispielsweise auch be-
reichsweise gekrimmten Verlaufs des Komponenten-
korpers 14 erstreckt und in jedem Langenbereich bei-
spielsweise im Wesentlichen das Querschnittszentrum
des Komponentenkérpers 14 definieren kann.

[0027] Im zweiten Komponentenkorper-Endbereich
20 weist der AuBRenkoérper 24 einen im Wesentlichen
zylindrisch ausgebildeten zweiten Aufenkdrper-Endab-
schnitt 32 auf. Dementsprechend weist auch der Innen-
kérper 26 im zweiten Komponentenkérper-Endbereich
20 einen im Wesentlichen zylindrisch geformten zweiten
Innenkodrper-Endabschnitt 34 auf, welcher im zweiten
AuBenkdrper-Endabschnitt 32 mit enger Passung auf-
genommen ist, daran jedoch nicht festgelegt ist.

[0028] In Fig. 1 ist zu erkennen, dass zur Anpassung
an die im zweiten Komponentenkdrper-Endbereich 20
an die Abgasfiihrungskomponente 14 anschlieRende
weitere Abgasfihrungskomponente 22 der Komponen-
tenkorper 14 im Ubergang zum zweiten Komponenten-
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korper-Endbereich 20 bzw. zum zweiten AuRenkoérper-
Endabschnitt 32 und zum zweiten Innenkérper-Endab-
schnitt 34 eine radiale Erweiterung bezuglich der Kom-
ponentenkdrper-Langsachse L aufweisen kann.

[0029] In einem zwischen dem Aufenkérper 24 und
dem Innenkdrper 26 gebildeten Zwischenraum 36 kann
zumindest bereichsweise Isoliermaterial 38 angeordnet
sein, welches zusatzlich zur radialen Beabstandung des
Aufllenkdrpers 24 zum Innenkorper 26 flir eine gute
thermische Isolierung zwischen diesen sorgt.

[0030] Am AulRenkdrper 24 kdnnen beispielsweise im
Bereich jeweiliger nach radial innen gerichteter Einbuch-
tungen 40, 42 ein Stutzen 44 beispielsweise zur Aufnah-
me eines Temperatursensors oder dergleichen, und ein
Stutzen 46 zur Aufnahme eines ein Reaktionsmittel in
den Abgasstrom einspritzenden Injektors oder eines
weiteren Sensors vorgesehen sein. Im Bereich der Ein-
buchtungen 40, 42 des AuRenkdrpers 24 kann auch der
Innenkérper 26 entsprechende Einbuchtungen 48, 50
mit jeweiligen Offnungen aufweisen, ber welche die
Stutzen 44, 46 zu dem im Innenk&rper 26 gebildeten
und von Abgas durchstrémbaren Volumen 51 offen sind.
Es ist darauf hinzuweisen, dass auch im Bereich der
zueinander gehdrigen Einbuchtungen 40, 48 sowie 42,
50 der Aufdenkérper 24 mit dem Innenkdrper 26 grund-
satzlich nicht fest verbunden ist.

[0031] Zur stabilen Halterung der Abgasanlage 10 an
einem Fahrzeug kdnnen am Komponentenkdrper 14
bzw. am Auflenkérper 24 desselben eine oder mehrere
Tragerstreben 52 vorgesehen sein, welche Uber bei-
spielsweise mit Gummimaterial aufgebaute Lagerungs-
manschetten 54 eine auch fir eine Schwingungsent-
kopplung sorgende Abstltzung der Abgasanlage 10 bei-
spielsweise bezlglich des Unterbodens eines Fahrzeug
realisieren konnen.

[0032] Wie insbesondere in Fig. 2 zu erkennen ist, ist
der AulRenkdrper 24 mit zwei beispielsweise als Blech-
umformteile ausgebildeten AulRenkdrperschalen 56, 58
aufgebaut. An der AuRenkdrperschale 56 kdnnen bei-
spielsweise die Stutzen 44, 46 vorgesehen sein, und an
der Aulenkorperschale 58 kann die bzw. kénnen die
Tragestreben 52 festgelegt sein.

[0033] Die beiden AuRBenkdérperschalen 56, 58 gren-
zen in im Wesentlichen in Richtung der Komponenten-
korper-Langsachse L sich erstreckenden Au3enkorper-
schalen-Angrenzungsbereichen 60, 62 aneinander an.
In jedem der AuRenkoérperschalen-Angrenzungsberei-
che 60, 62 weist jede Aullenkdrperschale 56, 58 einen
entlang eines jeweiligen AuRenkdrperschalen-Schalen-
korpers 64, 66 im Wesentlichen in Richtung der Kompo-
nentenkérper-Langsachse L und bezlglich dieser nach
radial auRen sich erstreckenden Auflenkdrper-Verbin-
dung/Fluhrung-Rand 68, 70 auf. Jeder AuRenkdrper-Ver-
bindung/Fuhrung-Rand 68, 70 umfasst einen an den
jeweiligen AuRenkorperschalen-Schalenkorper 64, 66
angrenzenden  AuBenkoérper-Fuhrung-Randabschnitt
72 sowie einen an den jeweiligen Aufenkorper-Fih-
rung-Randabschnitt 72 an dessen vom jeweiligen Au-
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Renkodrperschalen-Schalenkdrper 64, 66 abgewandter
Seite angrenzenden AuRenkorper-Verbindung-Randab-
schnitt 74.

[0034] Im Bereich der Aufenkdrper-Verbindung-Ran-
dabschnitte 74 der in den beiden AuRenkdérperschalen-
Angrenzungsbereichen 60, 62 gebildeten Auf3enkdrper-
Verbindung/Fiihrung-Rander 68, 70 liegen die Aullen-
korperschalen 56, 58 aneinander an und sind beispiels-
weise durch Verschweillung miteinander fest und gas-
dicht verbunden. Bei aneinander anliegenden Auf3en-
kérper-Verbindung-Randabschnitten 74 weisen die Au-
Renkoérper-Flhrung-Randabschnitte 72 der einander zu-
geordneten AuRenkdrper-Verbindung/Fiihrung-Rander
62, 70 einen Abstand zueinander auf, so dass zwischen
diesen eine Fuhrungsaussparung 76 gebildet ist, die
nach radial innen zu einem auch den Innenkérper 26
enthaltenden AuRenkoérper-Innenraum offen ist und sich
entlang des AulRenkdrpers 24 vorzugsweise unterbre-
chungsfrei zwischen den Komponentenkérper-Endbe-
reichen 16, 20 erstreckt.

[0035] Um in den Komponentenkdrper-Endbereichen
16, 20 eine Anbindung des Komponentenkdrpers 14 an
die weiteren Abgasfiihrungskomponenten 18, 22 zu er-
maoglichen, ist der AuRenkérper 24 bzw. sind die beiden
AufRlenkdrperschalen 56, 58 in den Au3enkdrper-Endab-
schnitten 28, 32 nicht mit den nach radial auen vor-
stehenden Aufienkorper-Verbindung/Flihrung-Randern
68, 70 ausgebildet. Diese enden bereits vor den Auf3en-
kérper-Endabschnitten 28, 32, so dass diese an ihrem
AuRenumfang beispielsweise mit einer kreisartigen Um-
fangskontur ausgebildet sein kénnen.

[0036] Der Innenkoérper 26 ist in Entsprechung zum
AuBlenkdrper 24 mit zwei beispielsweise als Blechum-
formteile ausgebildeten Innenkdrperschalen 78, 80 auf-
gebaut. Diese grenzen in in Richtung der Komponenten-
kdrper-Langsachse L sich erstreckenden Innenkérper-
schalen-Angrenzungsbereichen 82, 84 aneinander an,
wobei jeder Innenkdrperschalen-Angrenzungsbereich
82, 84 einem der AuRenkdrperschalen-Angrenzungsbe-
reiche 60, 62 zugeordnet ist und diesem gegenuiiberliegt.
[0037] In jedem der Innenkdrperschalen-Angren-
zungsbereiche 82, 84 weisen die Innenkdrperschalen
78, 80 von einem jeweiligen Innenkdrperschalen-Scha-
lenkorper 86, 88 nach radial auf3en und im Wesentlichen
in Richtung der Komponentenkdrper-Langsachse L sich
erstreckende Innenkérper-Verbindung/Fiihrung-Rander
90, 92 auf. Im Bereich der einander paarweise zuge-
ordneten Innenkorper-Verbindung/Fiihrung-Rander 90,
92 sind die beiden Innenkoérperschalen 78, 80 beispiels-
weise durch Verschweif3ung fest und gasdicht miteinan-
der verbunden. Jedes Paar von miteinander fest ver-
bundenen Innenkdrper-Verbindung/Flihrung-Réandern
90, 92 bildet einen bezuglich der Komponentenkdrper-
Langsachse L nach radial auRen sich erstreckenden und
in Richtung derselben im Wesentlichen unterbrechungs-
frei durchlaufenden Fiihrungsvorsprung 94. Jeder der so
gebildeten Fihrungsvorspriinge 94 greift nach radial
aufBen in eine der in den Auflenkdrperschalen-Angren-
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zungsbereichen 60, 62 gebildeten Filhrungsaussparun-
gen 76 ein, so dass durch die beiden jeweils in eine
FlUhrungsaussparung 76 eingreifenden Fihrungsvor-
spriinge 94 eine Schiebeflihrung 96 fiir den Innenkorper
26 bezuglich des AuBenkdrpers 24 gebildet ist.

[0038] Um auch am Innenkérper 24 an den beiden
Innenkérper-Endabschnitten 30, 34 eine beispielsweise
im Wesentlichen kreisrunde und durch die nach radial
aulRen greifenden Fuhrungsvorspriinge 94 nicht beein-
flusste AuRenumfangskontur bereitzustellen, enden die
grundséatzlich sich im Wesentlichen Uber die gesamte
Lénge des Innenkdrpers 26 sich erstreckenden Innen-
korper-Verbindung/Flihrung-Rander 90, 92 kurz vor den
Innenkorper-Endabschnitten 30, 34. In den Innenkdrper-
Endabschnitten 30, 34 sind somit keine nach radial au-
Ren greifenden Fihrungsvorspriinge 94 vorgesehen,
welche die Anpassung der Innenkdrper-Endabschnitte
30, 34 in die AulRenkdrper-Endabschnitte 28, 32 beein-
trachtigen konnten.

[0039] Wie bereits ausgefiihrt, kbnnen im Bereich des
ersten Komponentenkorper-Endbereichs 16 der Auf3en-
korper 24 und der Innenkdrper 26 mit ihrem ersten Au-
Renkorper-Endabschnitt 28 bzw. ersten Innenkorper-
Endabschnitt 30 beispielsweise durch Materialschluss,
z.B. VerschweilRen, fest verbunden sein, so dass am
ersten Komponentenkodrper-Endbereich 16 ein Befesti-
gungsbereich 98 gebildet ist, in welchem eine feste Ver-
bindung zwischen dem AuRenkdrper 24 und dem Innen-
korper 26 gebildet ist, so dass in diesem Befestigungs-
bereich 98 eine Relativbewegung zwischen dem Aul3en-
korper 24 und dem Innenkdrper 26 nicht auftreten kann.
In allen auf3erhalb des Befestigungsbereichs 98 liegen-
den Langenbereichen sind der Auflenkérper 24 und der
Innenkorper 26 nicht fest miteinander verbunden, so
dass in allen auBerhalb des Befestigungsbereichs 98
liegenden Langenbereichen der Innenkérper 26 unter
der Fuhrungswirkung der Schiebeflihrung 96 sich defi-
niert bezlglich des AulRenkdrpers 24 bewegen kann.
Insbesondere kann aufgrund der im Wesentlichen in
Richtung der Komponentenkdrper-Langsachse L ver-
laufenden Schiebefiihrung 96 der Innenkdrper 26 sich
in Richtung der Komponentenkdrper-Langsachse L be-
ziiglich des AufRenkérpers 24 bewegen. Ferner kann der
Innenkodrper 26 sich unter der Fihrungswirkung der
Schiebeflihrung 96 radial beziiglich des Aul3enkorpers
24 bewegen. Eine derartige axiale bzw. radiale Relativ-
bewegung zwischen dem Innenkérper 26 und dem Au-
Renkdrper 24 kann insbesondere dann auftreten, wenn
beim Durchstrémen mit vergleichsweise heilem Abgas
der Innenkorper 26 starker erwarmt wird und daher eine
héhere Temperatur aufweisen wird, als der Auflenkdrper
24.Eine hdhere Temperatur des Innenkorpers 26 fihrt zu
einer starkeren thermisch indizierten Ausdehnung des-
selben sowohl in axialer, als auch in radialer Richtung.
Bei derartiger unterschiedlicher thermisch induzierter
Dimensionsénderung kénnen die Flihrungsvorspriinge
94 sich in den diese jeweils aufnehmenden Flihrungs-
aussparungen 76 in Richtung der Komponentenkdrper-
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Langsachse L verschieben und kénnen nach radial au-
Ren verstarkt in diese eintauchen. Da lediglich in dem
einzigen Befestigungsbereich 98 am ersten Komponen-
tenkérper-Endbereich 16 ein Fixpunkt besteht, in allen
anderen Langenbereichen eine derartige Relativbewe-
gung zwischen dem Innenkérper 26 und dem Aufien-
korper 24 auftreten kann, entstehen keine insbesondere
zu einer Ubermafigen Belastung im Befestigungsbe-
reich 98 fuhrende Verspannungen zwischen dem Innen-
korper 26 und dem Aufienkdrper 24. Auch ist vermittels
der Schiebeflihrung 96 eine eine Relativbewegung des
Innenkdrpers 26 bezuglich des AuRenkdrpers 24 zulas-
sende Lagerung vorgesehen, welche beispielsweise bei
Anregung durch Schwingungen oder Vibrationen eine
definierte Bewegung zwischen Innenschale 26 und Au-
Renschale 24 ermdglicht. Diese Lagerungswirkung bzw.
definierte Flihrung des Innenkdrpers 26 beziglich des
AuRenkdrpers 24 kann weiter unterstitzt werden durch
das beispielsweise mit Drahtmaterial, wie Drahtgestrick
oder Vliesmaterial, bereitgestellte Isoliermaterial 38, wel-
ches zwischen dem Innenkorper 26 und dem Aufden-
kérper 24 positioniert ist.

[0040] Bei dem in den Figuren dargestellten Aufbau
kann der grundsatzlich mit den beiden Innenkdrperscha-
len 78, 80 aufgebaute Innenkérper 26 in zwei in Richtung
der Komponentenkdrper-Langsachse L aneinander an-
schliefsende Teile 100, 102 aufgeteilt sein, wobei insbe-
sondere in dem Teil 100 die vorangehend bereits ange-
sprochene Anderung der radialen Abmessung des In-
nenkoérpers 26 im Ubergang zu dem zweiten Innenkér-
per-Endabschnitt 34 vorgesehen ist. Jeder dieser Teile
100, 102 des Innenkdrpers 26 kann durch einen ent-
sprechend geformten Abschnitt der beiden Innenschalen
78, 80 bereitgestellt sein, so dass auch jede Innenschale
78, 80 aus zwei Teilen zusammengesetzt sein kann.

Patentanspriiche

1. Abgasfiihrungskomponente fiir eine Abgasanlage
einer Brennkraftmaschine, umfassend einen rohr-
artigen Komponentenkdrper (14) mit einem ersten
Komponentenkorper-Endbereich (16) und einem in
Richtung einer Komponentenkorper-Langsachse
(L) in Abstand zu dem ersten Komponentenkor-
per-Endbereich (16) angeordneten zweiten Kompo-
nentenkdrper-Endbereich (20), wobei der Kompo-
nentenkdrper (14) einen rohrartigen AulRenkdrper
(24) und einen in dem rohrartigen AuRenkorper
(24) aufgenommenen rohrartigen Innenkérper (26)
umfasst, wobei der Innenkdrper (26) in einem Be-
festigungsbereich (98) an dem Aufienkdrper festge-
legt ist, wobei in dem Befestigungsbereich (98) der
Innenkdrper (26) durch Materialschluss oder/und
Presspassung an dem Auf3enkdrper (24) festgelegt
ist, und wobei eine zwischen dem Aufenkdrper und
dem Innenkdérper (26) wirkende, eine Relativbewe-
gung des Innenkdrpers (26) bezliglich des AuRen-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

korpers (24) auBerhalb des Befestigungsbereichs
(98) zulassende Schiebefiihrung (96) vorgesehen
ist, wobei in dem ersten Komponentenkdrper-End-
bereich (16) der AuBenkodrper (24) einen ersten Au-
Renkdrper-Endabschnitt (28) aufweist und der In-
nenkdrper (26) einen in dem ersten AuRenkdrper-
Endabschnitt (28) aufgenommenen ersten Innen-
korper-Endabschnitt (30) aufweist und in dem zwei-
ten Komponentenkorper-Endbereich (20) der Au-
Benkoérper (24) einen zweiten Aulienkdrper-Endab-
schnitt (32) aufweist und der Innenkdrper (26) einen
in dem zweiten AuBenkorper-Endabschnitt (32) auf-
genommenen zweiten Innenkoérper-Endabschnitt
(34) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungs-
bereich (98) an dem ersten Komponentenkdrper-
Endbereich (16) oder dem zweiten Komponenten-
korper-Endbereich vorgesehen (20) ist, und dass die
Schiebeflihrung (96) an dem AulRenkorper (24) zwei
bezuglich der Komponentenkorper-Langsachse (L)
einander im Wesentlichen diametral gegenlberlie-
gende, im Wesentlichen in Richtung der Komponen-
tenkérper-Langsachse (L) sich erstreckende und
bezlglich der Komponentenkorper-Langsachse
(L) im Wesentlichen nach radial innen in Richtung
zu einem AuRenkodrper-Innenraum offene Fih-
rungsaussparungen (76) und an dem Innenkorper
(26) in Zuordnung zu jeder Flhrungsaussparung
(76) wenigstens einen im Wesentlichen in Richtung
der Komponentenkdrper-Langsachse (L) sich er-
streckenden und beziglich der Komponentenkor-
per-Langsachse (L) im Wesentlichen nach radial
aulen in die zugeordnete Fihrungsaussparung
(76) eingreifenden Fuhrungsvorsprung (94) um-
fasst.

Abgasflihrungskomponente nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass in dem ersten Kom-
ponentenkdrper-Endbereich (16) der AuRenkorper
(24) einen im Wesentlichen zylindrischen ersten
Auenkdérper-Endabschnitt (28) aufweist und der
Innenkérper (26) einen in dem ersten AuRenkor-
per-Endabschnitt (28) aufgenommenen, im Wesent-
lichen zylindrischen ersten Innenkérper-Endab-
schnitt (30) aufweist, und dass in dem zweiten Kom-
ponentenkdrper-Endbereich (20) der AulRenkérper
(24) einen im Wesentlichen zylindrischen zweiten
AuBenkdrper-Endabschnitt (32) aufweist und der
Innenkérper (26) einen in dem zweiten AuRenkor-
per-Endabschnitt (32) aufgenommenen im Wesent-
lichen zylindrischen zweiten Innenkdérper-Endab-
schnitt (34) aufweist.

Abgasfliihrungskomponente nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Innen-
korper-Endabschnitt (30) am ersten Auenkdrper-
Endabschnitt (28) festgelegt ist, oder dass der der
zweite Innenkoérper-Endabschnitt (34) am zweiten
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AuRenkdrper-Endabschnitt (32) festgelegt ist.

Abgasfiihrungskomponente nach einem der An-
spriche 1-3, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens ein, vorzugsweise jeder Fuhrungsvor-
sprung (94) in der zugeordneten Fihrungsausspa-
rung (76) im Wesentlichen in Richtung der Kompo-
nentenkorper-Langsachse (L) oder/und im Wesent-
lichen quer zur Komponentenkdrper-Langsachse
(L) verschiebbar aufgenommen ist.

Abgasflihrungskomponente nach einem der An-
spriiche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens eine, vorzugsweise jede Flihrungsausspa-
rung (76) in einem AuRenkorperschalen-Angren-
zungsbereich (60, 62) zweier Au3enkdrperschalen
(56, 58) aneinander gebildet ist.

Abgasfiihrungskomponente nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass in dem Au3enkorper-
schalen-Angrenzungsbereich (60, 62) jede der Au-
Renkdrperschalen (56, 58) einen in Richtung der
Komponentenkdrper-Langsachse (L) entlang eines
AuRenkdrperschalen-Schalenkorpers (64, 66) und
von dem Aufienkorperschalen-Schalenkérper (64,
66) bezuglich der Komponentenkdrper-Langsachse
(L) im Wesentlichen nach radial auRen sich erstreck-
enden AuRenkdrper-Verbindung/Flhrung-Rand
(68, 70) mit einem an den Aufienkdrperschalen-
Schalenkorper (64, 66) angrenzenden Aufienkor-
per-FUhrung-Randabschnitt (72) und einem an einer
von dem AuRenkoérperschalen-Schalenkérper (64,
66) abgewandten Seite des Aulienkdrper-Fiihrung-
Randabschnitts (72) an den AulRenkdrper-Fuhrung-
Randabschnitt (72) angrenzenden Auflenkdrper-
Verbindung-Randabschnitt (74) umfasst, und dass
in dem AuBRenkoérperschalen-Angrenzungsbereich
(60, 62) die AuRenkoérper-Verbindung-Randa-
bschnitte (74) der AuRenkodrperschalen (64, 66) mit-
einander fest verbunden sind und zwischen den
AufBenkdrper-Fuhrung-Randabschnitten (72) der
AuRenkdrperschalen (64, 66) die Flihrungsausspa-
rung (76) gebildet ist.

Abgasfuhrungskomponente nach Anspruch 5 oder
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Aul3enkor-
per (24) zwei AuBenkdrperschalen (56, 58) umfasst,
und dass in einem ersten der AuRenkdrperschalen-
Angrenzungsbereiche (68, 62) der beiden AuRRen-
korperschalen (56, 58) eine erste der Flihrungsaus-
sparungen (76) gebildetist und in einem zweiten der
AuRenkdrperschalen-Angrenzungsbereiche (60,
62) der beiden AuRenkorperschalen (56, 58) eine
zweite der Flihrungsaussparungen (76) gebildet ist.

Abgasfiihrungskomponente nach einem der An-
spriche 1-7, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens eine, vorzugsweise jede Fuhrungsausspa-
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10.

1.

12.

13.

rung (76) in Richtung der Komponentenkdrper-
Langsachse (L) unterbrechungsfrei durchlaufend
ausgebildet ist.

Abgasfiihrungskomponente nach einem der An-
spriiche 1-8, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens ein, vorzugsweise jeder Fuihrungsvor-
sprung (94) in einem Innenkdrperschalen-Angren-
zungsbereich (82, 84) zweier Innenkdrperschalen
(78, 80) aneinander gebildet ist.

Abgasflihrungskomponente nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, dass in dem Innenkdrper-
schalen-Angrenzungsbereich (82, 84) jede der In-
nenkorperschalen (78, 80) einen in Richtung der
Komponentenkdrper-Langsachse (L) entlang eines
Innenkorperschalen-Schalenkorpers (86, 88) und
von dem Innenkdrperschalen-Schalenkorper (86,
88) bezliglich der Komponentenkdrper-Langsachse
(L) im Wesentlichen nach radial auRRen sich erstreck-
enden Innenkdrper-Verbindung/Fiihrung-Rand (90,
92) umfasst, und dass in dem Innenkdrperschalen-
Angrenzungsbereich (82, 84) die Innenkdrper-Ver-
bindung/Fuhrung-Rander (90, 92) der Innenkdrper-
schalen (78, 80) miteinander fest verbunden sind
und den Fihrungsvorsprung (94) bilden.

Abgasfihrungskomponente nach Anspruch 9 oder
10, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenkér-
per (26) zwei Innenkdrperschalen (78, 80) umfasst,
und dass in einem ersten der Innenkdrperschalen-
Angrenzungsbereiche (82, 84) der beiden Innenkor-
perschalen (78, 80) ein erster der Fihrungsvor-
spriinge (94) gebildet ist und in einem zweiten der
Innenkérperschalen-Angrenzungsbereiche (82, 84)
der beiden Innenkdrperschalen (78, 80) ein zweiter
der Fihrungsvorspriinge (94) gebildet ist.

Abgasflihrungskomponente nach einem der An-
spriiche 1-11, dadurch gekennzeichnet, dass in
einem zwischen dem AuRenkdrper (24) und dem
Innenkérper (26) gebildeten Zwischenraum (36) Iso-
liermaterial (38) angeordnet ist.

Abgasanlage, umfassend wenigstens eine Abgas-
fuhrungskomponente (12) nach einem der Anspri-
che 1-12.

Claims

An exhaust gas routing component for an exhaust
gas system of an internal combustion engine, com-
prising a tube-like component body (14) with a first
component body end region (16) and a second
component body end region (20) arranged in the
direction of a component body longitudinal axis (L)
at a distance from the first component body end
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region (16), wherein the component body (14) com-
prises a tube-like outer body (24) and a tube-like
inner body (26) received in the tube-like outer body
(24), wherein the inner body (26) is fixed in a fasten-
ing region (98) to the outer body, wherein, in the
fastening region (98), the inner body (26) is fixed
on the outer body (24) by material connection and/or
interference fit and wherein there is provided a slid-
ing guide (96) which acts between the outer body and
the inner body (26) and permits a relative movement
oftheinnerbody (24)in relation to the outer body (24)
outside the fastening region (98), wherein, in the first
componentbody end region (16), the outer body (24)
has a first outer body end portion (28) and the inner
body (26) has a first inner body end portion (30)
which is received in the first outer body end portion
(28) and in the second component body end region
(20), the outer body (24) has a second outer body
end portion (32) and the inner body (26) has a
second inner body end portion (34) which is received
in the second outer body end portion (32),
characterized in that the fastening region (98) is
provided on the first component body end region (16)
or the second component body end region (20), and
in that the sliding guide (96) comprises, on the outer
body (24), two guide recesses (76) which are sub-
stantially diametrically opposed and extend substan-
tially in the direction of the component body long-
itudinal axis (L) and are open in relation to the com-
ponent body longitudinal axis (L) substantially ra-
dially inwards in the direction of an outer body inner
space, and comprises at the inner body (26) in
association to each guide recess (76) at least one
guide projection (94) which extends substantially in
the direction of the component body longitudinal axis
(L) and engages in relation to the component body
longitudinal axis (L) substantially radially outward
into the assigned guide recess (76).

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 1,

characterized in that, in the first component body
end region (16), the outer body (24) has a first outer
body end portion (28) which is substantially cylind-
ricaland the inner body (26) has afirstinner body end
portion (30) which is received in the first outer body
end portion (28) and is substantially cylindrical, and
in that in the second component body end region
(20), the outer body (24) has a second outer body
end portion (32) which is substantially cylindrical and
the inner body (26) has a second inner body end
portion (34) which is received in the second outer
body end portion (32) and is substantially cylindrical.

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 1 or 2,

characterized in that the firstinner body end portion
(30)is fixed on the first outer body end portion (28), or
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in thatthe second inner body end portion (34)is fixed
on the second outer body end portion (32).

The exhaust gas routing component as claimed in
any one of claims 1-3, characterized in that at least
one, preferably each guide projection (94) is re-
ceived displaceably in the assigned guide recess
(76) substantially in the direction of the component
body longitudinal axis (L) and/or substantially trans-
versely to the component body longitudinal axis (L).

The exhaust gas routing component as claimed in
any one of claims 1-4, characterized in that at least
one, preferably each guide recess (76) is formed in
an outer body shell-adjoining region (60, 62) of two
outer body shells (56, 58) against one another.

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 5,

characterized in that in the outer body shell-adjoin-
ing region (60, 62), each of the outer body shells (56,
58) comprises an outer body connection/guide edge
(68, 70) which extends substantially radially outward
in the direction of the component body longitudinal
axis (L) along an outer body shell-shell body (64, 66)
and from the outer body shell-shell body (64, 66) in
relation to the component body longitudinal axis (L)
with an outer body guide edge portion (72) which
adjoins the outer body shell-shell body (64, 66) and
an outer body connection edge portion (74) which
adjoins the outer body guide edge portion (72) at a
side of the outer body guide edge portion (72) facing
away from the outer body shell-shell body (64, 66),
and, in the outer body shell-adjoining region (60, 62),
the outer body connection edge portions (74) of the
outer body shells (64, 66) are fixedly connected to
one another and the guide recess (76) is formed
between the outer body guide edge portions (72)
of the outer body shells (64, 66).

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 5 or 6,

characterized in that the outer body (24) comprises
two outer body shells (56, 58), and in that afirst of the
guide recesses (76) is formed in a first of the outer
body shell-adjoining regions (68, 62) of the two outer
body shells (56, 58) and a second of the guide
recesses (76) is formed in a second of the outer
body-shell adjoining regions (60, 62) of the two outer
body shells (56, 58).

The exhaust gas routing component as claimed in
any one of claims 1-7, characterized in that at least
one, preferably each guide recess (76) is formed to
be continuously free of interruptions in the direction
of the component body longitudinal axis (L).

The exhaust gas routing component as claimed in
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any one of claims 1-8, characterized in that at least
one, preferably each guide projection (94) is formed
in aninner body shell-adjoining region (82, 84) of two
inner body shells (78, 80) against one another.

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 9,

characterized in that in the inner body shell-adjoin-
ing region (82, 84), each of the inner body shells (78,
80) comprises an inner body connection/guide edge
(90, 92) extending in the direction of the component
body longitudinal axis (L) along an inner body shell-
shell body (86, 88) and substantially radially outward
from the inner body shell-shell body (86, 88) in rela-
tion to the component body longitudinal axis (L), and,
in the inner body shell-adjoining region (82, 84), the
inner body connection/guide edges (90, 92) of the
inner body shells (78, 80) are fixedly connected to
one another and form the guide projection (94).

The exhaust gas routing component as claimed in
claim 9 or 10,

characterized in that the inner body (26) comprises
two inner body shells (78, 80), and a first of the guide
projections (94) is formed in a first of the inner body
shell-adjoining regions (82, 84) of the two inner body
shells (78, 80) and a second of the guide projections
(94) is formed in a second of the inner body shell-
adjoiningregions (82, 84) of the two inner body shells
(78, 80).

The exhaust gas routing component as claimed in
any one of claims 1-11, characterized in that in-
sulating material (38) is arranged in a gap (36)
formed between the outer body (24) and the inner
body (26).

An exhaust gas system, comprising at least one
exhaust gas routing component (12) as claimed in
any one of claims 1-12.

Revendications

Composant de guidage des gaz d’échappement
pour un systéme d’échappement d’'un moteur a
combustion interne, comprenant un corps de
composant (14) tubulaire avec une premiére région
d’extrémité de corps de composant (16) et une deu-
xiéme région d’extrémité de corps de composant
(20) disposées dans la direction d’'un axe longitudi-
nal du corps de composant (L) a une distance de la
premiére région d’extrémité de corps de composant
(16), dans lequel le corps de composant (14)
comprend un corps extérieur tubulaire (24) et un
corps intérieur tubulaire (26) logé dans le corps
extérieur tubulaire (24), dans lequel le corps intérieur
(26) est fixé dans une région de fixation (98) au corps
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extérieur, dans lequel, dans la région de fixation (98),
le corps intérieur (26) est fixé sur le corps extérieur
(24) par liaison de matiére et/ou par ajustement
serré, et dans lequel il est prévu un guide coulissant
(96) qui agit entre le corps extérieur et le corps
intérieur (26) et permet un mouvement relatif du
corps intérieur (24) par rapport au corps extérieur
(24) a I'extérieur de la zone de fixation (98), dans
lequel, dans la premiére région d’extrémité de corps
de composant (16), le corps extérieur (24) présente
une premiere partie d’extrémité de corps extérieur
(28) et le corps intérieur (26) présente une premiére
partie d’extrémité de corps intérieur (30) qui est
logée dans la premiére partie d’extrémité de corps
extérieur (28) et dans la deuxiéme région d’extrémité
de corps de composant (20), le corps extérieur (24)
présente une deuxiéme partie d’extrémité de corps
extérieur (32) et le corps intérieur (26) présente une
deuxieme partie d’extrémité de corps intérieur (34)
qui est logée dans la deuxieme partie d’extrémité de
corps extérieur (32),

caractérisé en ce que la zone de fixation (98) est
prévue sur la premiére région d’extrémité de corps
de composant (16) ou sur la deuxiéme région d’ex-
trémité de corps de composant (20), et en ce que le
guide coulissant (96) comprend, sur le corps exté-
rieur (24), deux évidements de guidage (76) qui sont
sensiblement diamétralement opposés et s’éten-
dent sensiblement dans la direction de I'axe longi-
tudinal du corps de composant (L) et sontouverts par
rapport a I'axe longitudinal du corps de composant
(L) sensiblement radialement vers l'intérieur dans la
direction d’'un espace intérieur du corps extérieur, et
comprend, sur le corps intérieur (26), en association
avec chaque évidement de guidage (76), au moins
une saillie de guidage (94) qui s’étend sensiblement
dans la direction de I'axe longitudinal du corps de
composant (L) et qui s’engage, par rapport a I'axe
longitudinal du corps de composant (L), sensible-
ment radialement vers I'extérieur dans I'évidement
de guidage (76) associé.

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon la revendication 1, caractérisé en ce que,
dans la premiére région d’extrémité de corps de
composant (16), le corps extérieur (24) présente
une premiere partie d’extrémité de corps extérieur
(28) qui est sensiblement cylindrique et le corps
intérieur (26) présente une premiére partie d’extré-
mité de corps intérieur (30) qui est logée dans la
premiére partie d’extrémité de corps extérieur (28) et
qui est sensiblement cylindrique, et en ce que, dans
la deuxiéme région d’extrémité de corps de compo-
sant (20), le corps extérieur (24) présente une deu-
xiéme partie d’extrémité de corps extérieur (32) qui
estsensiblement cylindrique etle corps intérieur (26)
présente une deuxieéme partie d’extrémité de corps
intérieur (34) qui est logée dans la deuxiéme partie
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d’extrémité de corps extérieur (32) et qui est sensi-
blement cylindrique.

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que la premiere partie d’extrémité de corps intérieur
(30) est fixée sur la premiéere partie d’extrémité de
corps extérieur (28), ou en ce que la deuxiéme partie
d’extrémité de corps intérieur (34) est fixée sur la
deuxiéme partie d’extrémité de corps extérieur (32).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon 'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce qu’au moins une, de préférence
chaque saillie de guidage (94) est regue de maniére
déplagable dans I'évidement de guidage (76) asso-
cié, sensiblement dans la direction de I'axe longitu-
dinal du corps de composant (L) et/ou sensiblement
transversalement a I'axe longitudinal du corps de
composant (L).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon I'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce qu’au moins un, de préférence
chaque évidement de guidage (76) est formé dans
une zone adjacente a la coque extérieure (60, 62) de
deux coques de corps extérieur (56, 58) 'une contre
l'autre.

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon la revendication 5, caractérisé en ce que
dans la zone adjacente ala coque de corps extérieur
(60, 62), chacune des coques de corps extérieur (56,
58) comprend un corps extérieur-raccordement/gui-
dage-bord (68, 70) qui s’étend sensiblement radia-
lement vers I'extérieur dans la direction de I'axe
longitudinal du corps de composant (L) le long d’'une
coque de corps extérieur-corps de coque (64, 66) et
a partir de la coque de corps extérieur-corps de
coque (64, 66) par rapport a I'axe longitudinal du
corps de composant (L) avec une partie de bord de
guidage de corps extérieur (72) qui estadjacente ala
coque de corps extérieur-corps de coque (64, 66) et
une partie de bord de raccordement de corps exté-
rieur (74) qui est adjacente a la partie de bord de
guidage de corps extérieur (72) sur un cbté de la
partie de bord de guidage de corps extérieur (72)
opposé a la coque de corps extérieur-corps de
coque (64, 66), et, dans la région adjacente a la
coque extérieure (60, 62), les parties de bord de
raccordement de coque extérieure (74) des coques
de corps extérieur (64, 66) sont reliées de maniére
fixe les unes aux autres et I'évidement de guidage
(76) est formé entre les parties de bord de guidage
de corps extérieur (72) des coques de corps exté-
rieur (64, 66).

Composant de guidage des gaz d’échappement
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selon la revendication 5 ou 6, caractérisé en ce
que le corps extérieur (24) comprend deux coques
de corps extérieur (56, 58), et en ce qu’un premier
des évidements de guidage (76) est formé dans une
premiére des régions adjacentes ala coque de corps
extérieur (68, 62) des deux coques de corps exté-
rieur (56, 58) et un deuxieme des évidements de
guidage (76) est formé dans une deuxiéme des
régions adjacentes a la coque de corps extérieur
(60, 62) des deux coques de corps extérieur (56, 58).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon I'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce qu’au moins un, de préférence
chaque évidement de guidage (76) est formé de
maniére a étre continuellement libre de toute inter-
ruption dans la direction de I'axe longitudinal du
corps de composant (L).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon I'une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce qu’au moins une, de préférence
chaque saillie de guidage (94) est formée dans une
région adjacente a la coque de corps intérieur (82,
84) de deux coques de corps intérieur (78, 80) 'une
contre l'autre.

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon la revendication 9, caractérisé en ce que
dans la région adjacente a la coque de corps intér-
ieur (82, 84), chacune des coques de corps intérieur
(78, 80) comprend un corps intérieur-raccorde-
ment/guidage-bords (90, 92) s’étendant dans la di-
rection de I'axe longitudinal du corps de composant
(L) le long d’un corps de coque intérieure (86, 88) et
sensiblement radialement vers I'extérieur par rap-
portau corps de coque intérieure (86, 88) par rapport
a l'axe longitudinal du corps de composant (L), et,
dans la région adjacente a la coque de corps intér-
ieur (82, 84), les corps intérieur-raccordement/gui-
dage-bords (90, 92) des coques de corps intérieur
(78,80) sontreliés de maniére fixe les uns aux autres
et forment la saillie de guidage (94).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon la revendication 9 ou 10, caractérisé en ce
que le corps intérieur (26) comprend deux coques de
corps intérieur (78, 80), et une premiére des saillies
de guidage (94) est formée dans une premiére des
régions adjacentes ala coque de corps intérieur (82,
84) des deux coques de corps intérieur (78, 80) et
une deuxiéme des saillies de guidage (94) est for-
mée dans une deuxiéme des régions adjacentes ala
coque de corpsintérieur (82, 84) des deux coques de
corps intérieur (78, 80).

Composant de guidage des gaz d’échappement
selon I'une quelconque des revendications 1 a 11,
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caractérisé en ce qu’un matériau isolant (38) est
disposé dans un espace (36) formé entre le corps
extérieur (24) et le corps intérieur (26).

Systéme d’échappement, comprenant au moins un
composant de guidage des gaz d’échappement (12)
selon I'une quelconque des revendications 1 a 12.
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