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vyndlez se tykd zatizeni pro regulaci tepelného rezimu vozidla.

Pro regulaci tepelného reyimu vozidla slouzi regulace chlazeni motoru a zévislé ole-
jové topeni pro vytdpéni kabiny vozidla. Ob& tato zafizeni vyuZivaji ke své éinnosti olej

mazaciho systému motoru.

Regulace chlazeni Je tvofena kapalinovou spojkou, regula&nim ventilem a gidlem pro
snimani teploty a rozvddécim mezikusem chladice oleje. Kapalinovd spojka je soutdsti ven-
tilstoru. Jeji hnaci Gdst je uloZena na hnacim hfideli a hnand &dst je spoleéng s ob&Znym
ideli, ve kterém je vytvofen pEirodni kandl, ktery

kolem ventildtoru uloZena na hnaném hi
til je uloZen na vyfuko-

vytdstuje do pracovniho prostoru kapalinové spojky. Regulagni ven
vém potrubi, do jehoZ prosteru zasahuje &éidlem. Je opatfen vstupnim otvorem, napojenym

na potrubi tlakového mazaciho okruhu motoru a vystupnim otvorem, napojenym potrubim na
ptivodni kandl do pracavniha prostoru kapalinové spojky. Regula&ni ventil je opatfen ku-
1itgkovym ventilem, ktery Jje ovlddén jednak tlatnym Eepem a jednak vratnou pruZinou. fid-
1c regulaéniho ventilu je bimetalické a je sefizeno na teplotu, pfi které je nutno motor
chladit. Rozvédéci mezikus chladide oleje je umistén na sk¥ini motoru, je k nému pEipoje-
no potrubi od gerpadla oleje a je opatfen Soupdtkem s otvory pre pritok oleje a termosta-
tem pro ovlddani pratoku oleje v zavislosti na jeho teploté&. V Soupdtku, za vystupnim ot-
vorem do chladige oleje, je uloZena dutd ptipojka, na jejiZ jedno hrdlo je pfipojen potru-
bim vystup z regulaéniho ventilu a na jeji druhé hrdle je potrubim p¥ipojen kandl hnaciho
hiidele kapalinové spojky ventildtoru. V zdvislosti na teploté vyfukovych plynd ovldadd
bimetalické €idlo svou rozta¥nosti pist regulacniho ventilu, a tim pratok oleje z mazaci-
ho okruhu motoru do kapalinové spajky, kterd ovl4dd funkei ventildtoru, a tim mnoZstvi
chladiciho vzduchu pEivddéného k vdlcovym jednotkdm motoru. V zdvislosti na teploté ole-
je mazaciho okruhu motoru ovladd termostat posuv Soupdtka, které ridi pratok oleje maza-
cim okruhem a do kapalinové spojky ventildtoru, pfes dutou ptipojku. Tim je #izeno mnoZst -
vi oleje, protékajiciho ke kapalinové spojce, kterd ovlédd funkci ventildtoru, a tim mnoZ -
stvi chladicihe vzduchu pfivddénéha k vélcovym jednotkdm motoru. PIi malych zatiZenich mo -

toru se olej mazaciho systému motoru chifivd rychleji neZ vdlcové jednotky. Soupdtko, ovld -
‘kapalinové spojce a tak dochdzi ke chlazeni motoru

jiz tehdy, kdy vélcové jednotky jet& nedoséhly optimélni pracovni teplotu, pFi které je
nutne tyto chladit. ZvySuji se tak pasivni odpory védlcovych jednotek, tim spotieba paliva,
y zézehu se zvySuje hlugnost motoru.

dané termostatem, propouSti olej ke

zvétsuje se opotfebeni a v dusledku zvétSené prodlev
Je nutny zvySeny odb&r vykonu z motoru, a tim se zvySuje také spotfeba paliva.

Zivislé olejové topeni je vytvofena vym&nikem tepla, ktery Je pfipojen pfivodnim po-
trubim k olejovému Eerpadlu a zp&tné potrubi dsti do nddrze oleje mazaciho systému motoru.
pred vyménikem tepla je umistén ventildtor s hnacim motorem pro vhanéni vzduchu do kabiny
vozidla pfes vzduchové potrubi, které je vedeno od vyméniku tepla do kabiny vozidla. Ole-
jové topeni vyuZivd posddka vozidla pouze v zimnim obdobi pro vytdpéni kabiny vozidla,
ruénim ovldddnim hnaciho motoru ventildtoru. Neni olejové topeni vyuzito v letnim obdobi

pro ovlivnéni teplot pleje mazaciho systému motoru.

Cilem vyndlezu je zajisténi optimdlnich teplot oleje mazaciho systému motoru pro

ovladani regulace chlazeni vélcovych jednotek motoru.

7atizeni pro regulaci tepelnéha reZimu vozidla sestdvd z kapalinové spojky umisténé
regulagniho ventilu a bimetalického #idla pro snimdni teploty, umisté&nych

ve ventildtoru,
ntildtoru, rozvddéciho mezikusu

na vyfukovém potrubi a spojenych s kapalinaovou spojkou ve
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chladice oleje, umist&ného na skiini motoru, ke kterému je pfipojenc potrubi od &erpadla
oleje mazaciho systému motoru a ktery je spojen s kapalinovou spojkou ventildtoru a z
vyméniku tepla, ktery je pfipojen pfivodnim potrubim k olejovému Serpadlu a zp&tnym po-
trubim dsti do nddrZe oleje mazaciho systému motoru, kde pfed vym&nikem tepla je umistén
ventildtor s hnacim motorem a vyménik tepla je spojen se vzduchovym potrubim pro rozvod
teplého vzduchu do kabiny vézidla. Podstata vyndlezu spoéivd v tom, Ze hnaci motor venti-
ldtoru je zapojen na snimaé teploty, uloZeny v nddrZi oleje mazaciho systému motoru a
vzduchové potrubi je opatfeno vystupnim otvorem do atmosféry s uzaviraci klapkou.

Zatizeni umoZiiuje zvy8it ddinek ochlazovdni oleje mazaciho systému motoru, a tim za-
jistit jeho optimdlni teplotu pro regulaci chlazeni vdlcovych jednotek motoru. Ke chlaze-
ni vdlcovych jednotek motoru tak dochdzi za jejich optimdlnich pracovnich teplot. SniZi
se pasivni odpory vdlcovych jednotek, tim jejich opotfebeni a sniZi se spotfeba paliva.
Dosdhne se sniZzeni hluku vlivem sniZeni ndrustu spalovacich tlakd. '

Pfiklad zatizeni podle vyndlezu je schematicky zndzornén na piipojeném vykrese.

Zafizeni sestdvd z kapalinové spojky 1, regulaéniho ventilu 2 a bimetalického &idla
3, rozvédéciho mezikusu 4 chladige 5 oleje mazaciho systému motoru a z vyméniku 6 tepla,
ventildtoru 7 s hnacim motorem 8 a vzduchového potrubi 9. Kapalinovd spojka 1 je umisté-
na ve ventildtoru 10 motoru, ktery je umisté&n na nezndzornéném motoru. Regula&ni ventil
2 je uloZen na vyfukovém potrubi 12, do jeho% prostoru zasahuje bimetalickym &idlem 3.
Rozvddéci mezikus & chladige oleje 5 je umistén na nezndzornéném motoru a je k nému pfipo
Jeno pfes pfivodni potrubi 13 oleje a &isti¢ 14, terpadlo 15 oleje mazaciho systému moto-
ru, jehoZ saci ko8 16 dsti do nddrZe 17 oleje. Na rozvddécim mezikusu 4 je uloZena duté
pfipojka 18, k jejimuZ jednomu hrdlu je pfipojeno prvni potrubi 19 od vystupu z regulaéni -
ho ventilu 2 a jeji druhé hrdlo je druhym potrubim 20 spojeno s kapalinovou spojkou 1.
Regulatni ventil 2 je vstupem pfipojen na tfeti potrubi 21 k nezndzorn&nému mazacimu okru -
hu motoru.

Vyménik 6 tepla je umistén v nezndzornéné kabin& vozidla a je pfivodnim potrubim 22
ptipojen k Cerpadlu 15 oleje a zp&tnym potrubim 23  dsti do nddrZe 17 oleje mazaciha sy-
stému motoru. Pfed vyménikem 6 tepla je umistén ventildtor 7 s hnacim motorem 8, ktery
Je vodicem 24 pfipojen na snimad 25 teploty, uloZeny v nddrzi 17 oleje mazaciho systému
motoru. Na vyménik ¢ tepla navazuje vzduchové potrubi 9, vedené od vyméniku 6 tepla do
kabiny vozidla. Vzduchové potrubi 9 je opatfeno vystupnim otvorem 26 do atmosféry, ve kte -
rém je uloZena vykyvné na &epu 27 uzaviraci klapka 28.

V zdvislosti na teplot& vyfukovych plynd ovlddd bimetalické ¢idlo 3 pratok oleje pies
regulacni ventil 2, tfetim potrubim 21 z mazaciho okruhu motoru, prvnim potrubim 19, duta
pfipojkou 18 a druhym potrubim 20 do kapalinové spojky 1, kterd ovlddéd funkci ventildtoru
10 motoru, a tim mnoZstvi chladiciho vzduchu pfivddéného k vdlcovym jednotkam motoru. V
zdvislosti na teploté& oleje mazaciho okruhu motoru ovlddd nezndzornény termostat a 3oupdt -
ko, uloZené v rozvadécim mezikusu 4 prGtok oleje, ktery je nasdvén Serpadlem 15 a veden
piivodnim potrubim 13 a Cistidem 14 z rozvddéciho mezikusu 4 do mazaciho okruhu motoru ne-
bo pfes dutou pfipojku 18 a druhé potrubi 20 do kapalinové spojky 1, kterd ovladd funkci
ventildtoru 10, a tim mnoZstvi chladiciho vzduchu pfivddéného k vdlcovym jednotkdm motoru.

Cerpadlo 15 doddvd olej soutasné pfes pfivodni poirubi 22 do vyméniku 6 tepla, kterym
olej protékd a zpéinym potrubim 23 je veden zpé&t do nddrie 17 oleje mazaciho okruhu moto-
ru.
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Na zdkladd snimané teploty oleje fidi snimal 25 teploty chod hnaciho motoru 8 venti-
litoru 7, ktery vhdni studeny vzduch do vyméniku é. Studeny vzduch se ohfivd a proudi
vzduchovym potrubim 9 do kabiny vbzidla nebo vystupnim otvorem 26 do atmosféry. Prichod
teplého vzduchu vzduchovym potrubim 9 nebo vystupnim otvorem 26 do atmosféry je moZno

lovat runim nastavenim uzaviraci klapky 28. Studenym vzduchem od ventildtoru 7 se

regu
do nddrZe 17 oleje mazaciho

clej ve vym&niku 6 ochladi a zpétnym potrubim 23 se vraci

systému motoru.

ik 6 tepla je vyuZit jak v zimnim, tak v letnim obdobi pro ovlivngni teplot

Vymén
Dosdhne se tak optimdlnich teplot oleje mazaciha systému

oleje mazaciho systému motoru.
motoru pro ovldddni regulace chlazeni vdlcovych jednotek.

Zatizeni je zvldsté vyhodné vyuZit u motorovych vozidel se spalovacimi motory chla-

zenymi vzduchem.

PREDMET VYNALEZU

pro regulaci tepelného rezimu vozidla, sestdvajici z kapalinové spojky umi-
regula&niho ventilu a bimetalického &idla pro snimdni teploty, umi-
kou ventildtoru, rozvddéciho

Zatizeni
sténé ve ventildtoru,
sténych na vyfukovém potrubi a spojenych s kapalinovou spoj
mezikusu chladie oleje, umist&ného na skfini motoru, ke kterému je pfipojeno potrubi od
e mazaciho systému motoru a ktery je spojen s kapalinovou spojkou ventildto-
ktery je pFipojen pEivednim potrubim k olejovému gerpadlu a zpét-
kde pfed vym&nikem tepla je

terpadla olej
ru a z vyméniku tepla,
nym potrubim dsti do nidrZe oleje mazaciho systému motoru,
motorem a vyménik tepla je spojen se vzduchovym potrubim pro

umistdn ventildtor s hnacim
e hnaci motor (7) ventild-

rozvod teplého vzduchu do kabiny vozidla, vyznadujici se tim,
toru (6) je zapajen na snima& (25) teploty, uloZeny v nddrZi (17) oleje mazaciho systé-
mu motoru a vzduchové potrubi (9) je opatfeno vystupnim otvorem (26) do atmosféry s uza-

viraci klapkou (28).

1 vykres
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