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Najdluzszy czas trwania patentu do 24 marca 1965 r.

W amortyzatorze hydraulicznym wedlug patentu
gidwnego Nr 34074 duie otwory dodatkowe, ktdre
igcxq komorg na ciecz, poloiorng z jednej strony
preegrody, x-komory, tawierajgcy caynnik lub na-
regd elastyceny, poloiong 7 przeciwnej strony, s3
edstaniane przex ruchomg rare niezwlocznie po
uloviczeniu pierwszego skrdcenia amortyzatora, na-
stepujgcego na skutek uderzenia pray lgdowaniu,
co zapewnia natychmiast swobodngy lqcznosé mieg-
day wspomnianymi komorami, @ wskutek tego, po-
cagwszy od tej chwili, xapewnia zawieszenie pue-
umatyczne dla toczenia sig samolotu na ziemi.

Oté7 przy niektérych zastosowaniach amorty-
zatora, np. pray plosach samolotéw, moie sig zda-
reyt, ko ttumienia, jakie przy uderzeniu 53 wytwa-
rape wewngtrt ursgdzenia, sq stabe albo mog3
eybko tmieniat kierunek podcias pierwszego kur-

ceenia. W takich przypadkach moie by¢ rzecsy
potgdany, aby dodatkowe otwory ulrzymed sam-
knigte podczas pewnego skoku wydtutenia w ce-
lu odbicia drugiego ewentualnego uderszenia.
Wynalazek niniejszy dotyczy wiadnie amorty-
zatora typu powyiej opisarego, w ktérym rura sa.
mykajgca pozostaje blokowana w polodeniu, w kts-
rym zastania otwory dodatkowe, nie tylko podczas
calego trwania skoku skrécenia ukiadu teleskopo-
wego w.czasie udersenia przy Iydowaniu, lecz po-
nadte w ciggu czasu dodatkowego, nastppujgcego
po skurczeniu | odpowiadajacegd okreslonemu sio-
kowi wydluZenia wspomnianego ukiadu. -
Wediug wynalazku, utraymywanie rury samyka-

jacej w poloteniu zamykania podczas igdamege
tzasu 2apewniajy kulki lub inne przyrzady bloku-

Jace, ktére s3 utrzymywane w polodeniu czynnym



p— m«t zatrzymowy-odpowijednio
plamm qdhiania-t -kufezenia urzgdzenie:
‘W szczegélnym przypadku wykonama narzqd
mmiftymowy stanowi pierciefi odpowiedrnio uksztal-
Wwany, pociagany na skutek tarcia przez narzad
A¥leskopowy i _ruchomy wzglgdem przegrody. .

legiy Eu-

w nastgpujacym opisie przykladu wykonania: wy
nalnzkw

Na rysunku przedstawnono schematyczme W. po-°
staci przykladu wykonania przedmiot wynalazku,
" a mianowicie fig. 1 przedstawia przekréj pionowy
amortyzatora w polozeniu sprezenia po uderze-
niu, fig. 2 — szczegél w potozeniu odprezenia, fig.
3 za§ — widok analogiczny do fig. 2, lecz przed-
stawiajgcy narzady w polozeniu jakie zajmuja, gdy
" amortyzator jest calkowicie wydtuzony.

Amortyzator wedtug wynalazku zawiera zamo-
cowang na samolocie wystgpem 2 czesé stala w po-
staci cylindrycznej rury I, zamknigtej pokrywa 3
i zaopatrzong w nieprzedstawiona na rysunku
czg$§¢, za pomoca ktérej napelnia sig rure olejem
i powietrzem oraz zamocowana wystgpem 7 do osi
kola cz¢s¢ ruchomg 6, stanowiaca cylinder, wypet-
niony cieczg i zamkniety pokrywa 8. W celu za-
pewnienia szczelno$ci na ciecz umieszczona: jest
migdzy rurg I i cylindrem 6 dlawnica 10.

Prowadnica wewnetrzna /1 stanowigca jedna ca-
lo§é z dolnym koficem 12 rury I, posiada otwory
11a, w ktérych znajduja si¢ kulki I3, przeznaczenie
ktérych bedzie wyjasnione péZniej, oraz rozszerze-
nie w postaci tloka-przegrody 15, §lizgajacego sig
powierzchria 16 po wewnetrznej powierzchni cylin-
dra 6. Przegroda I5 posiada otwory I7. Prowad-
nica 11 koficzy si¢ u dotu pierScieniowa czescia 18,
przy .czym ponad czeScia pierScieniowa I8 posiada
duze otwory 19. Tuleja 20 jest osadzona przesuwnie
w prowadnicy /7 i posiada w czeSci gérnej kol-
‘nierz 21 oparty na sprezynie 22 ulozonej ria gornej
czesci ‘prowadnicy 11, na bocznej za$. powierzchni
pierScieniowy rowek 23, w ktérym ukladaja si¢ kulki,
gdy tuleja:20 zajmie polozenie zamykajace otwory
19, Wewnatrz dolne] czgscn tulei - -umieszczone s3
oporki : 24.:.:

N Il'loczysko 25 przymocowane do qurywy« 8 prze—
chodzi+; przéz: etwolr -cz¢Sci. pierscieniowej * 18 pros
wadsicy 11 1 Kanczy: sie w.swej czesci:gornej. glo-
wica: 26, dzialajgcg za .pomaea -sprezyny -27.na tw
lejke: 28:°7 -kalnierzem:: 29 wbrew -dzialanju -stabszej
sptezyny22.-Zlobki .30. odpowiedriego przekroju sa
rozlozone wzdhiz tloczyska .25.

- Ztobki.30: tworza wraz z otworami.35 catkewity
przekréj:zdolny do przepuszezania takiej ilodci ole-
ju,: aby-‘ecatkowita reakcja ‘amortyzatora odbywala
si¢ wedlug . ustalonego prawa zgodnie z funkeja

"}j,~ Dalsze cechy znamienne urzgdzenia s3 opisane ,

skoku sprezania z uwzglednieniem zmiennoSei
predkosci przesuwnej czgsci ruchomej.

Pierscien 3/ jest umieszczony luzno ponad otwo-
rami 17 tloka 15 tworzac zawor.

Wreszcie piersciefi blokujacy 382 przeznaczony

' jest.-do ocierania si¢ wewnatrz cylindra 6 ponad

tlokiem — przegroda 15 i pierScieniem 31 tak, aby
pozostawi¢ swobodny ruch temu ostatniemu. Pier-
Sciet 32 o specjalnym przekroju, posiada otwory
przelotowe 33. Nad nim, a miedzy rurg 7 i cylin-
drem 6 oraz dlawnica 10 znajduje -si¢ komora 54
Otwory 35 o malym przekroju znajdujg si¢ w cze-
Sci dolnej rury I w celu polaczenia komory 34
z wnetrzem rury 1.

Urzadzenie dziala jak nastepuje.

Przed ladowaniem, gdy amortyzator jest catko-
wicie odprezony, tuleja zamykajaca 20 zajmuje po-
lozenie wedlug fig. 1, przy czym zamyka otwory
19. Skoro samolot zetknie si¢ w chwili 1adowania
z ziemia, cylinder 6, na ktérym osadzona jest o
kola, przesuwa si¢ wzdluz rury / i pociaga przez
tarcie podczas ruchu w gére pieréciefi 32, ktéry
wpycha kulki 13 w rowek 23, zaryglowujac w ten

‘sposéb tuleje 20 unieruchomiong podczas nieznacz-

nej czgsci niezbednego przebiegu dzialaniem spre-
zyny ‘27, rozpreiajacej sig przed slabszg sprezy-
na 22.

Ciecz zawarta w cylindrze 6 przeplywa przez
otwory 17, unosi zawér pierScieniowy 37 i przeplywa
do komory 34, skad odptywa w nieznacznej ilosci
przez otwory 35 rury I.

Glowre ‘przetlaczanie cieczy, dostarczajace nie-
zbednej reakcji amortyzatorowi, odbywa si¢ pod-
czas calkowitego trwania uderzenia przy ladowa-
niu pi1zez komore pierScieniowa, znajdujaca si¢ mie-
dzy tloczyskiem 25 i tlokiem - przegroda 15 oraz
przez zlobki 30 wykonane wzdiuz ttoczyska 25.

Gdy energla uderzenia zostala pochlonigta, pow-
staje’ odbéj -z "dazeniem do- przesumgcia ‘wzajem-
nego cylindra 6 wzgledem rury I: Pier§cieniowy
zawor 31 uklada si¢ na tloku 15, zamykajac otwory
17 tak, iz olej zariknigty 'w komorze 34 nie moze
wigcej uchodzi¢-otworami 35 i tlumi- odbdj. Odda-
lajac sig, ‘eylinder 6 ‘pocigga tarciem’ plerécien 32
tak, iz kulki 13 oswobodzone wydostajg si¢ z fow-
ka- 23 i tuleja 20 ]uz fiieblokowana wzmnosi- sig: pod
dzialariiem sprezyny 22 (fig: 2), odkrywajae- otwory
19; co- powodu]e swobodne - polqczeme higdzy- ‘Whe-
trzami -rury- 14 cylindra: 6, .przéz co’ ciecz, ‘mrajgc
wolné!przejécie, -nie ‘wytwarza wigcej" dajacej’ sie
wyezuwad: réakeji: o

" Poniewaz hydtauliczne iurzadzenie:amortyzujace
mie dziata wigcej, reakcje-zapewnja: gléwrie czyhnik
{ub ‘narzgd eldastyczny (nap. powietrze: sprezone),za-
warty "w- Turze; I, i ‘Teakcja: ta. jest niezaleznaiod



szybkoSci wzajemnego wnikania rury I i ¢ylindra 6.
Elastyczne zawieszenie samolotu Jest przeto bardzo
podatne. .

Gdy samolot ‘si¢ wznosi, amertyzator w dal-
szym ciggu stopniowo sie odpreza. Przy keiicu ruchu
kolnierz 29 osiada na wystgpach 24 tulei 20, kté-
ra w ten sposéb doprowadzona zostaje do polo-
zenia zamknigcia otworéw. 19.

Pierscieri 32 do ‘utrzymywania kulek I3 moze
byé, zamiast pociaggania go tarciemt, réwniez uru-
chomiany sila bezwladnoSci lub przez dzialanie
ciSnienia oleju, co daje wyniki takie same lub tez
moze byé uruchomiony na skutek dzialania wszyst-
kich tych sit 1acznie.

Oczywiscie szereg ir.nych odmian mozna zasto-
sowaé do urzadzenia opisanego tytulem przykladu
bez wykraczania poza ramy wynalazku. Np. tuleja
zamykajgca 20 moze by¢ przesunieta do polozenia
otwarcia wedlug fig. 2 pod dzialaniem innej sily
niz sprezyna 22, np. sily ciazenia ziemskiego.

Zastrzezenia patentowe

1. Amortyzatoar hydrauliczny wedlug * patentu
Nr 34074, znamienny tym, ze posiada przyrza-
dy blokujace np. w postaci kulek (13), stuzg-
cych do utrzymywania ruchomej tulei zamyka-
jacej (20), poddanej dzialaniu sprezyny (22),
w polozeniu przestaniajagcym wielkie otwory do-
datkowe (19), przy czym same kulki (13) sa unie-

ruchomiane w czynnym polozeniu przez uloze-
nie si¢ w pierScieniowym rowku (23) pod dzia-
laniem narzadn zatrzymewego (32), odpowied-
nio podleglego ruchom wydluzania i stlaczania

" sig¢ amortyzatora.
. Amortyzator wedlug zastrz. l znamienny tym,
ze narzad zatrzymowy (32) stanowi odpowied-

nio uksztaltowany pierscien, ktéry jest pociaga-
ny na skutek tarcia przez cylinder (6), rucho-

‘my wzgledem tloka, (15).
. Amortyzator wedlug zastrz. 1 i 2, w ktérym

podczas catkowitego odprezenia ukiadu telesko-
powego tuleja zamykajaca jest utrzymywana
w zamykajacym polozeniu przez kolnierz, pod-
trzymywany przez tloczysko, przechodzace przez
tlok i ktére wéwczas spoczywa na przynalez-
nym kolnierzu, stanowiagcym jedna calos¢ z tu-
leja zamykajaca, znamienny tym, ze podtrzy:
mywany przez tloczysko (25)-kolnierz (29) sta-
nowi jedna calo$é z ruchomg tulejka (28), pod-
legajacg dzialaniu sprezyny (27), ktdra jest sil-
niejsza niz sprezyna (22) tulei zamykajacej (20),
dzigki czemu umozliwiony zostaje na poczatku
tloczenia ukladu skok skrécenia, niezbedny do
zapewnienia powrotu kulek (13) do polozenia
czynnego bez spowodowania przesunigcia sig¢ tu-
lei zamykajacej (20) na skutek dzialania jej

svrezyny (22). .
Maurice Katz

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych



Do opisu patentowego nr 34792

N &~ 2] T = 0
S © o I N S L w m T w2 R
O n 0 0 hag) / ~ _ /
N ~ ©
/ \ /™ / ;
\ AR ARV /A//) ~ “///} . < ._ 3 N
N 7 - = H
* : AN\ RN . Q..v : _
g v <y _ )
7 - 7 2 .- o
W ° Y ' | & R R
' - J N I %
L S~ N o~ = i
N b A
e} o ] I/._
(o]
N 2 = N © o @ > e
~ b oa N ~ ol
Py
Y oy “
9 / 9] %) Q
)N J/ 8 8
_ | TS ST A v ud e J//? XX v % \\\\ ;;“"‘A "”V\V\“’\V\’\VVV\V\/
_ e aies 7/ 7 l“
s KETSTIRRY If, rlﬂf/(rﬁ.'flnﬂrlflllffl D - “ 2
A\\ \\ —_. p.fllﬂ& AR 2 %
7 . a BRI e.\\\w\.\ G, Z z
N _ SR %ﬂ!’t;ﬁl‘z}’/flfﬁ/////////w/ V\\ H \\ \“
% ' A
/ _ A w4’} | 2\ 0
7 Ny LS EES = Sy
_ Him 3 '~
4 P o oo ——— ——— —] . Z
7 ) I AN
m e sy fs(;:..?l? ,////47///:/5 M \ 17
2 A7 \\\\ a« .\\\\ \ 4’ \ 4
\\\t SNONAN \ ~ \ % Z
™ 7 emsasvnnuns ffffffoo’VW»’cﬂVWlﬁfffffflqu'ﬂ'lfc &2 ! “ \
D A
SSESEESE \
_ SR - §§ \\\\\\\\\\\

Fig.!
~

//‘4'“' Prathed '/’/ o
\ o\ / / N i

V) N

CT5UEr~4-3-21311 22. i 32

KZG. Radom — 806,



	PL34792B3
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


