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(54) Bezeichnung: Sichtrad fiir einen Zentrifugalkraft-Windsichter

(57) Hauptanspruch: Sichtrad flr einen Zentrifugalkraft-
Windsichter, welches von der Sichtluft entgegen seiner
Schleuderrichtung von auf3en nach innen durchstromt wird,
welches kranzférmig angeordnete Sichtradschaufeln auf-
weist, die zwischen einer die Sichtradnabe tragenden ring-
formigen Nabenscheibe und einer ringférmigen Deckschei-
be angeordnet sind, wobei Strémungskanéle zwischen den
Sichtradschaufeln durch die in einem Abstand zueinan-
der und in Richtung der Drehachse verlaufenden Flachen
der Sichtradschaufeln gebildet werden, sowie den Stré-
mungsverlauf beeinflussende Erweiterungen an den Sicht-
radschaufeln innerhalb der Strémungskanale angeordnet
sind dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der Naben-
scheibe und der Deckscheibe mindestens ein Versteifungs-
ring angeordnet ist, welcher umfanglich gleichmagig beab-
standete Haken aufweist, die die Sichtradschaufeln an den
Erweiterungen halten, so dass die radial aufden liegende
Kante der Sichtradschaufeln frei von dem Versteifungsring
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Sichtrad fiir einen
Zentrifugalkraft-Windsichter welches von der Sichtluft
entgegen seiner Schleuderrichtung von aufen nach
innen durchstrémt wird, welches kranzférmig ange-
ordnete Sichtradschaufeln aufweist, die zwischen ei-
ner die Sichtradnabe tragenden ringférmigen Naben-
scheibe und einer ringférmigen Deckscheibe ange-
ordnet sind, wobei Stromungskanale zwischen den
Sichtradschaufeln durch die in einem Abstand zuein-
ander und in Richtung der Drehachse verlaufenden
Flachen der Sichtradschaufeln gebildet werden, so-
wie den Stréomungsverlauf beeinflussende Erweite-
rungen an den Sichtradschaufeln innerhalb der Stro-
mungskanale angeordnet sind.

[0002] Windsichter dienen dazu ein in einem Fluid
dispergiertes Sichtgut in eine Fein- und eine Grob-
fraktion zu trennen. Die Trennwirkung eines Sicht-
rades der vorausgesetzten Art beruht darauf, dass
die Schleppkraft des Fluids und die Fliehkraft in den
Strémungskanéalen zwischen den Sichtradschaufeln
des sogenannten Abweiserades in einander entge-
gengesetzten Richtungen auf die einzelnen Partikel
des Feststoffes einwirken. Bei kleinen Partikeln iber-
wiegt die Schleppkraft, so dass sie vom Fluid mitge-
nommen und als Feingut ausgetragen werden. Bei
groRen Partikeln Uberwiegt die Fliehkraft, so dass
sie entgegen der Fluidstromung aus dem Abweiserad
geschleudert werden. Die PartikelgroR3e, fur die Flieh-
kraft und Schleppkraft im Gleichgewicht sind, die also
mit gleicher Wahrscheinlichkeit in das Feingut oder
das Grobgut gelangt, wird als Trennkorngré3e oder
Trenngrenze bezeichnet.

[0003] Die Anforderungen an die Sichtung von
Schuttglitern werden immer héher. Es werden immer
gréRere Mengen an Schittgut gesichtet. Auch an das
Ergebnis der Sichtung werden immer héhere Anfor-
derungen gestellt. Die Sichtung soll nicht nur wirt-
schaftlich sein, auch die Trennscharfe und das Aus-
bringen sollen hoch sein.

[0004] Ein Problem bei der Sichtung abrasiver Pro-
dukte ist der Verschlei an den Sichtradern, speziell
an den Sichtradschaufeln.

Stand der Technik

[0005] Bei sehr kleinen Sichtradern ist der Aus-
tausch des kompletten Sichtrades noch vertretbar, es
kommen Sichtradder zum Einsatz, die einteilig aufge-
baut sind und die komplett aus einem Sinterwerkstoff,
wie Keramik, bestehen, wie in der DE 41 40 656 A1
offenbart.

[0006] Bei groleren Sichtradern kommen aus-
tauschbare Sichtradschaufeln zum Einsatz. Es ist da-
durch eine kostenglinstige Instandsetzung der ver-
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schlissenen Sichtrdder mdglich, da nicht das gan-
ze Sichtrad ausgetauscht werden muss, sondern nur
die verschlissenen Sichterradschaufeln ersetzt wer-
den. Die Sichtradschaufeln bestehen bevorzugt aus
verschleillfesten keramischen Werkstoffen. Diese Art
Sichtrader ist in der DE 196 13 902 A1 offenbart.

[0007] Um eine mdglichst scharfe Trennung in Fein-
gut und Grobgut zu erzielen, ist es erforderlich, dass
in allen Stromungskanélen zwischen den Sichtrad-
schaufeln eine gleichméaBige Durchstromung mit glei-
cher mittlerer Radialgeschwindigkeit des Fluids vor-
liegt. Ist dieses nicht realisierbar, kommen Sicht-
rader mit Einbauten zum Einsatz wie sie in der
DE 198 40 344 A1 offenbart sind. Die Einbauten
sind innerhalb der Strémungskanéle zwischen zwei
Sichtradschaufeln angeordnet. Die Einbauten verhin-
dern unerwinschte Wirbelbildung innerhalb der Stré-
mungskandle, auch dann, wenn eine ungerichtete
Strémung am AufRenumfang des Sichtrades vorliegt.
Aufgrund des aufwendigen Aufbaus dieser Sichtra-
der und der gewiinschten Drehzahlen bei denen die-
se Sichtrader betrieben werden, wurden diese bisher
nicht verschleillgeschitzt ausgeflhrt.

[0008] Die DE 295 05 311 U1 offenbart ein Sichtrad
mit einem Schaufelkranz. Die Sichtradschaufeln wer-
den zwischen einem oberen und unteren Stirnring ge-
halten. Zur Versteifung des Schaufelkranzes ist ein
mittlerer Haltering vorgesehen, der tGber radiale Arme
und einer Nabe fest mit der Rotorwelle verbunden ist.

Aufgabe

[0009] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu-
grunde, eine Ldsung zu schaffen, die es ermdglicht
Sichtrdder mit Einbauten zur Strémungsbeeinflus-
sung zu schaffen, die verschleilarm ausgefuhrt sind.

Lésung

[0010] Bei einem Sichtrad der eingangs beschrie-
benen Art wird die Aufgabe erfindungsgemaf durch
das Kennzeichen des Hauptanspruchs geldst. Das
erfindungsgemafe Sichtrad weist zwischen der ring-
férmigen Nabenscheibe und der ringférmigen Deck-
scheibe mindestens einen Versteifungsring auf, wel-
cher umfanglich gleichmallig beanstandete Haken
aufweist, die die Sichtradschaufeln an den Erweite-
rungen halten, sodass die radial auRenliegende Kan-
te der Sichtradschaufeln frei von dem Versteifungs-
ring ist.

Beschreibung der Erfindung

[0011] Das Sichtrad umfasst drei Komponenten.
Dieses sind der Sichtradgrundkdrper die aufleren
Sichtradschaufeln und die ringférmige Deckscheibe.
Der Sichtradgrundkérper weist eine ringférmige Na-
benscheibe mit einer Sichtradnabe, inneren Sichtrad-



DE 10 2016 015 051 B4 2019.01.31

schaufeln und eine ringférmige Stirnscheibe auf. Die
Nabenscheibe nimmt in ihrem mittleren Bereich, im
Anschluss an die Sichternabe, die radial und kranz-
férmig angeordneten inneren Sichtradschaufeln auf.
Auf der der Nabenscheibe entgegengesetzten Sei-
te der inneren Sichtradschaufeln ist die ringférmi-
ge Stirnscheibe des Grundkoérpers angeordnet. Die
Bauteile des Grundkorpers sind unldsbar, z.B. durch
Léten oder Schweif3en, miteinander verbunden. Die
inneren Sichtradschaufeln weisen Uber die axiale
Sichtradhdhe unterschiedliche radiale Schaufelbrei-
ten auf.

[0012] Die Nabenscheibe und die Deckscheibe wei-
sen an ihrem aulleren Bereich kranzférmig angeord-
nete verlaufende Schlitze auf, in denen die dulieren
Sichtradschaufeln eingesetzt und gehalten werden.
Die Deckscheibe ist I6sbar, z.B. durch Schrauben, mit
dem Sichtradgrundkérper verbunden. Durch diesen
Aufbau sind die dulReren Sichtradschaufeln steckbar
ausgefihrt. Die dueren Sichtradschaufeln kénnen
auch radial schrag verlaufen, so dass die inneren und
dulleren Sichtradschaufeln einen unterschiedlichen
Winkel zur radialen Richtung des Sichtrades aufwei-
sen. Die inneren und aulieren Sichtradschaufeln kén-
nen alternativ auch den gleichen Winkel zur radialen
Richtung des Sichtrades aufweisen.

[0013] Zur Stabilisierung und Versteifung des Sicht-
rads sind ein oder mehrere Versteifungsringe vorge-
sehen. Sie sind Uber die Hohe des Sichtrades verteilt
angeordnet. In Hohe des Versteifungsrings weisen
die inneren Sichtradschaufeln Ausnehmungen auf, in
die der Versteifungsring eingesetzt wird. Die inneren
Sichtradschaufeln und der Versteifungsring sind un-
Idsbar miteinander verbunden. An seinem &ul3eren
Umfang weist der Versteifungsring gleichmaRig ver-
teilte Haken auf. Die Haken entsprechen der Anzahl
der Sichtradschaufeln. Die Haken haben die Aufgabe
die duleren Sichtradschaufeln zu halten und die wir-
kenden Kréfte aufzufangen. Damit die Haken die &u-
Reren Sichtradschaufeln halten kénnen, weisen die
aulleren Sichtradschaufeln entsprechende Erweite-
rungen im radial innen liegenden Bereich der Schau-
felbreite auf. Die Erweiterungen erstrecken sich Uber
die gesamte Hohe der aulieren Sichtradschaufeln.
Die Haken des Versteifungsrings und die Erweiterun-
gen der Sichtradschaufeln greifen formschlussig in-
einander.

Durch diesen Aufbau ist die radial auen liegen-
de Kante der Sichtradschaufel frei von dem Ver-
steifungsring, sodass die verschleilgeschitzt aus-
gefihrten Sichtradschaufeln, nicht aber der Verstei-
fungsring dem Verschleil3 unterliegt.

[0014] Der Versteifungsring ist im Vergleich zur Na-
ben- und Deckscheibe sowie den aulieren Sichtrad-
schaufelkanten radial nach innen versetzt, um den
Verschleilt an der radial du3eren Kante des Verstei-
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fungsrings durch den dominierenden Prall zu redu-
Zieren.

[0015] Die aufReren Sichtradschaufeln sind starkem
Verscheild ausgesetzt, weshalb sie verschleiRge-
schitzt ausgefiihrt werden.

Die dufleren Sichtradschaufeln kénnen ganz aus ei-
nem VerschleiRschutzwerkstoff bestehen. Dann sind
sie aus Verschleillschutzwerkstoffen wie Keramik,
Hartmetall, Metalllegierungen oder Kunststoff gefer-
tigt.

[0016] Die aulieren Sichtradschaufeln kdnnen teil-
weise aus einem VerschleilRschutzwerkstoff beste-
hen. In diesem Fall wird der Sichtradschaufelgrund-
korper mit einer Platte oder mehreren nebeneinan-
der angeordneten Plattchen aus einem Verschleifl3-
schutzwerkstoff versehen. Der Verschleildschutz wird
auf der Seite der Sichtradschaufel aufgebracht, die in
Drehrichtung des Sichtrades vorne liegt. Diese Ver-
schlei3schutzplatten erstrecken sich von der Vorder-
kante der Sichtradschaufel bis zur Erweiterung im ra-
dial innen liegenden Bereich der Schaufelbreite tber
die gesamte Hoéhe der Schaufel. Die Erweiterung
selber weist keinen VerschleilRschutz auf. Der Ver-
schleilschutz kann auch die radial vordere schma-
le Kante der Sichtradschaufeln umfassen. Folgende
Werkstoffe kommen u.a. fir die Verschleiplatten in
Frage: Keramiken, Kunststoffe oder Hartmetalle. Der
Verschleilschutz in Form von Platten oder Plattchen,
kann durch kleben, 16ten oder schrauben auf den
Schaufelgrundkérper aufgebracht werden.

[0017] Alternativ kann die Oberflache der Sichtrad-
schaufeln mittels Oberflachenhértung wie z.B. Bo-
rieren oder Nitrieren gehértet werden. Eine weite-
re Methode ist das aufbauende Verfahren des Auf-
tragschweillens, speziell das Laserauftragsschwei-
Ren, von verschleilarmen Werkstoffen auf die Sicht-
radschaufeln. Hier werden Materialien wie Hartme-
tall, Hartstoffe mit Binder wie z.B. Wolfram- oder
Chromcarbid verwendet. Aulierdem kdnnen thermi-
sche Spritzverfahren angewendet werden.

[0018] Die Erweiterung der dulieren Sichtradschau-
feln im radial innen liegenden Bereich der Schau-
felbreite kann unterschiedlichste Formen annehmen
wie z.B. die Form eines Dreiecks, eines Quadrates,
eines Rechtecks oder Polygons. Sie kann auch stu-
fenférmig ausgeflhrt sein.

[0019] Durch diesen Aufbau des Sichtrades sind die
aulReren Sichtradschaufeln steckbar ausgeflhrt, und
sie kbnnen so in Bezug auf das Verschleillmaterial an
das zu sichtende Produkt angepasst werden. Dieser
Aufbau ermdglicht auch einen Tausch der Sichtrad-
schaufeln. Der Tausch der Sichtradschaufeln kann
ohne Ausbau des Sichtrades aus dem Sichter erfol-
gen, indem nur die Deckscheibe von Sichtrad geldst
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wird und die dul3eren Sichtradschaufeln herausgezo-
gen und ausgetauscht werden.

[0020] Da das Sichtrad aus den drei Komponenten
Grundkdérper mit Kreisscheibe und mit inneren Sicht-
radschaufeln, Deckscheibe sowie dullere Sichtrad-
schaufeln besteht, ist ein Austausch des kompletten
Rades nicht erforderlich, die Verschleildteile werden
bei Bedarf einzeln ausgetauscht.

Durch diesen Aufbau ist auch die Kombination von
verschleilenden und verschleilarmen Materialien
wie z.B. Stahle mit Keramiken, Hartmetalle und
Kunststoff realisierbar.

[0021] In der Regel reicht es aus, die duleren Sicht-
radschaufeln einseitig verschleilRgeschitzt auszufiih-
ren. Der Versteifungsring braucht nicht verschleilge-
schitzt ausgeflihrt werden, da er nach innen versetzt
ausgefuhrt ist und so wenig Verschleif® unterliegt.

[0022] Ist der Verschleil des Sichtrades durch das
zu sichtende Material trotzdem zu hoch, kénnen
auch der Grundkérper, die Deckscheibe und der Ver-
steifungsring verschleiRgeschiitzt ausgefiihrt wer-
den. Der Verschleifischutz kann den einzelnen Kom-
ponenten des Sichtrades und deren Verschleil3be-
anspruchung angepasst werden. Bei wenig abrasi-
ven Sichtgut kénnen die Sichtradschaufeln auch aus
Stahl bestehen. Im Falle, dass Verschleily auf der
in Rotationsrichtung abgewandten Seite der Sicht-
radschaufel Verschleil auftritt, kann auch diese ver-
schleiRgeschutzt ausgefuhrt werden.

[0023] Dieser Aufbau der Sichtradschaufeln ermég-
licht auch die Wahl von Materialien wie CFK, GFK,
Polymere und andere als Werkstoff flir den Sichtrad-
schaufelgrundkérper. Alternativ kann der Schaufel-
grundkdrper auch aus einem Gusswerkstoff gefertigt
werden. Weiterhin kénnen Additive Verfahren (addi-
tive manufacturing) zum Einsatz kommen.

[0024] Die Erweiterungen an den auflieren Sicht-
radschaufeln stellen Einbauten dar, wie sie in der
DE 198 40 344 A1 offenbart sind. Sie sollen eine un-
erwlnschte Wirbelbildung innerhalb der Strdmungs-
kanale zwischen den Sichtradschaufeln verhindern,
auch dann wenn eine ungerichtete Strdmung am Au-
Renumfang des Sichtrades vorliegt.

[0025] Die Geometrie der dulleren Sichtradschau-
feln mit der Erweiterung Uber die gesamte Schaufel-
héhe im radial innen liegenden Bereich der Schaufel-
breite tragt zur Versteifung der Sichtradschaufeln bei,
damit diese den Fliehkraften bei hohen Sichtraddreh-
zahlen stand halten und die Fliehkrafte im Zusam-
menwirken mit dem Versteifungsring aufnimmt. Au-
Rerdem verhindert der Versteifungsring ein Durchbie-
gen und eine Bewegung der duf3eren Sichtradschau-
feln in radialer Richtung.
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[0026] Die Erweiterungen haben somit drei Funktio-
nen:

- Strémungsbeeinflussung der Sichtluft zwi-
schen den Sichtradschaufeln,

- Versteifung der Sichtradschaufel

- Angriffspunkt fir die Haken des Versteifungs-
rings zum Halten der Sichtradschaufeln.

[0027] Da die Deckscheibe mit dem Sichtradgrund-
korper verschraubt wird, ist durch den Einsatz un-
terschiedlicher Schrauben eine auftretende Unwucht
ausgleichbar.

Figurenliste

[0028] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vortei-
le des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich
aus den Unteranspriichen sowie aus der nachfolgen-
den Beschreibung der zugehdrigen Zeichnungen, in
der -beispielhaft- ein bevorzugtes Ausfihrungsbei-
spiel der Erfindung dargestellt ist. In der Zeichnung
zeigt:

Fig. 1 eine Querschnittsansicht eines erfin-
dungsgemalen Sichtrades

Fig. 2 ein Ausschnitt des Versteifungsrings

Fig. 3 Querschnitte der dufReren Sichtradschau-
fel

[0029] Die Fig. 1 zeigt das erfindungsgemalie Sicht-
rad 1 fir einen Windsichter. Es besteht aus einem
Sichtradgrundkérper, auflieren Sichtradschaufeln 2
und einer ringférmigen Deckscheibe 3. Der Sicht-
radgrundkérper besteht aus der ringformigen Naben-
scheibe 4, der Sichtradnabe 5, den inneren Sichtrad-
schaufeln 6 und der ringférmigen Stirnscheibe 7 des
Sichtradgrundkdrpers. Diese Teile sind unlésbar mit-
einander verbunden.

[0030] Die inneren Sichtradschaufeln 6 sind gleich-
mafig beabstandet und radial um die Sichtradnabe 5
angeordnet und in Schlitzen in der Nabenscheibe 4
gehalten. An der der Nabenscheibe 4 gegenuberlie-
genden Seite werden die inneren Sichtradschaufeln
6 mit einer Stirnscheibe 7 fixiert. Die inneren Sicht-
radschaufeln 6 sind trapezférmig ausgefiihrt. An die
inneren Sichtradschaufeln 6 schlieRen sich in radial
aullerer Richtung die auleren Sichtradschaufeln 2
an. Sie weisen die gleiche Anzahl auf wie die inneren
Sichtradschaufeln 6, sie sind ebenfalls gleichmaRig
beabstandet. Sie verlaufen radial schrag, so dass die
inneren und auleren Sichtradschaufeln einen unter-
schiedlichen Winkel zur radialen Richtung des Sicht-
rades aufweisen. Die duleren Sichtradschaufeln 2
werden in Schlitzen bzw. Fihrungen in der Naben-
scheibe 4 und der Deckscheibe 3 gefiihrt und gehal-
ten. Die Deckscheibe wird mit dem Grundkérper ver-
schraubt.
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[0031] In diesem Ausfiihrungsbeispiel weist das
Sichtrad 1 zwei Versteifungsringe 8 auf. Sie sind je-
weils im gleichen Anstand von der Deck- 3 bzw. Na-
benscheibe 4 angeordnet und weisen einen Abstand
zueinander auf. In einer anderen nichtgezeigten Aus-
fihrungsform ist der Abstand zwischen der Deck-
scheibe 3, der Nabenscheibe 4 und den zwei Verstei-
fungsringen 8 gleich. Die Versteifungsringe 8 werden
in Ausnehmungen der inneren Sichtradschaufeln 6
gehalten.

[0032] In Fig. 2 ist ein Ausschnitt des Versteifungs-
rings 8 des Sichtrades dargestellt. Der Versteifungs-
ring 8 weist gleichmafig um seinen Umfang, nach ra-
dial aulRen, Haken 9 auf. Die Haken 9 entsprechen
anzahlmaRig den Sichtradschaufeln. Die &uferen
Sichtradschaufeln 2 weisen Erweiterungen 10 auf.
Diese Erweiterungen 10 sind am radial inneren Be-
reich der Sichtradschaufeln Uber die Hohe der Schau-
feln angeordnet. Die Haken 9 des Versteifungsringes
und die Erweiterung 10 der auReren Sichtradschau-
feln 2 greifen formschllssig ineinander, so werden
die dulleren Sichtradschaufeln 2 von den Haken 9
des Versteifungsrings 8 gehalten. Der Versteifungs-
ring 8 weist einen Durchmesser auf, der kleiner ist
als der Durchmesser der Deckscheibe 3 und Naben-
scheibe 4. Der Durchmesser der von den Haken 9
beschrieben wird, ist kleiner als der Durchmesser, der
von den radial dulReren Kanten der Sichtradschaufeln
2 beschrieben wird. So ist der Versteifungsring 8 au-
Rerhalb des Bereichs der dominierenden Prallbean-
spruchung und unterliegt geringerem Verschleil3.

[0033] In der Fig. 3 a ist eine dulRere Sichtradschau-
fel 2 im Querschnitt dargestellt. Die Sichtradschau-
fel 2 hat einen nahezu rechteckigen Querschnitt und
weist an einem Ende eine Erweiterung 10 auf. Die-
se Erweiterung befindet sich im eingebauten Zustand
der Sichtradschaufel am radial inneren Bereich der
Schaufel. Diese im Querschnitt polygonférmige Er-
weiterung 10 erstreckt sich Uber die gesamte Ho6-
he der Sichtradschaufel 2. Diese Sichtradschaufeln 2
bestehen komplett aus einem Material wie z.B. einem
verschleillfesten Material (Keramik oder Hartmetall).
Da die dul3eren Sichtradschaufeln 2 schrag angeord-
net sind, weist die radial innere Kante der Sichtrad-
schaufel 2 eine Schrage auf, um formschlussig an die
innere Sichtradschaufel 6 zu stof3en.

[0034] In Fig. 3 b ist eine duRere Sichtradschaufel
2 im Querschnitt abgebildet, die die gleiche Form hat
wie die duliere Sichtradschaufel 2 aus Fig. 3 a, sie
besteht aber nicht komplett aus einem verschleilfes-
ten Material. Die Sichtradschaufel besteht aus dem
Sichtradschaufelgrundkérper und dem Verschleil3-
schutz. Der Verschlei3schutz ist hier durch eine Ver-
schleilBplatte 11 aus verschleiRfestem Material reali-
siert. Die Verschleil3platte 11 reicht tber die gesam-
te Hohe der auleren Sichtradschaufel und von der
Kante bis zur Erweiterung 10. Der Bereich der Erwei-

5/9

terung 10 bleibt frei, damit der Haken 9 des Verstei-
fungsrings 8 formschlissig in die Erweiterung 10 grei-
fen kann. Alternativ kann der obere und untere Be-
reich der Sichtradeschaufel der in den Schlitzen der
Deck und Nabenscheibe aufgenommen wird, frei von
der Verschleilschutzplatte bleiben. Die Verschleil3-
schutzplatte ist auf die Sichtradschaufel geklebt. In ei-
ner anderen Ausfiihrungsform ist die Verschlei3platte
aufgel6tet oder aufgeschweifdt. Der Verschleildschutz
kann auch aus mehreren kleinen nebeneinander an-
geordneten Plattchen bestehen.

[0035] In Fig. 3 c ist eine weitere Ausgestaltung des
VerschleiRschutzes der dul3eren Sichtradschaufeln 2
dargestellt. Hier ist zusatzlich zu der Flache 11, die
radial auf3en liegende Kante der duleren Sichtrad-
schaufel mit einem verschlei3festen Material verse-
hen.

Bezugszeichenliste

Sichtrad

aulere Sichtradschaufeln
Deckscheibe
Nabenscheibe
Sichtradnabe

innere Sichtradschaufeln
Stirnscheibe

0 N O O B WODN -

Versteifungsring
Haken
Erweiterung

- a O
- O

Verschleil3platte

-
N

Sichtradschaufelgrundkérper

Patentanspriiche

1. Sichtrad fir einen Zentrifugalkraft-Windsichter,
welches von der Sichtluft entgegen seiner Schleu-
derrichtung von auf’en nach innen durchstrémt wird,
welches kranzférmig angeordnete Sichtradschaufeln
aufweist, die zwischen einer die Sichtradnabe tra-
genden ringférmigen Nabenscheibe und einer ring-
férmigen Deckscheibe angeordnet sind, wobei Stro-
mungskanale zwischen den Sichtradschaufeln durch
die in einem Abstand zueinander und in Richtung
der Drehachse verlaufenden Flachen der Sichtrad-
schaufeln gebildet werden, sowie den Stromungsver-
lauf beeinflussende Erweiterungen an den Sichtrad-
schaufeln innerhalb der Strémungskanale angeord-
net sind dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
der Nabenscheibe und der Deckscheibe mindestens
ein Versteifungsring angeordnet ist, welcher umfang-
lich gleichmaRig beabstandete Haken aufweist, die
die Sichtradschaufeln an den Erweiterungen halten,
so dass die radial auf’en liegende Kante der Sicht-
radschaufeln frei von dem Versteifungsring ist.
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2. Sichtrad nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Haken des Versteifungsrings und
die Erweiterungen der Sichtradschaufeln formschlis-
sig ineinandergreifen.

3. Sichtrad nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sichtradschaufeln aus inneren
Sichtradschaufeln und dufReren, die Erweiterung auf-
weisenden, Sichtradschaufeln bestehen.

4. Sichtrad nach Anspruch 3 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die radial dulReren Sichtradschau-
feln im radial innen liegenden Bereich der Breite der
Sichtradschaufeln Erweiterungen aufweisen, die sich
Uber die Hohe der Sichtradschaufeln erstrecken.

5. Sichtrad nach einem oder mehreren der voran-
gegangenen Anspriche dadurch gekennzeichnet,
dass die inneren Sichtradschaufeln und die aulieren
Sichtradschaufeln unterschiedliche Winkel zur radia-
len Richtung des Sichtrades aufweisen.

6. Sichtrad nach einem oder mehreren der voran-
gegangenen Anspriche dadurch gekennzeichnet,
dass die auferen Sichtradschaufeln komplett oder
teilweise verschleiRgeschitzt ausgefihrt sind.

7. Sichtrad nach einem oder mehreren der voran-
gegangenen Anspriche dadurch gekennzeichnet,
dass die aulieren Sichtradschaufeln mit Verschleif3-
schutzplatten ausgerUstet sind, die an der in Ro-
tationsrichtung vorne gelegenen Seite der Sichtrad-
schaufeln angebracht sind und die sich Gber die Héhe
und Breite der Schaufeln bis an die Erweiterung er-
strecken, wobei die Erweiterung frei von Verschleil3-
schutzplatten ist.

8. Sichtrad nach Anspruch 7 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verschleilschutzplatte der dulRe-
ren Sichtradschaufeln die radial aul3enliegende Kan-
te mit umfasst.

9. Sichtrad nach einem oder mehreren der voran-
gegangenen Anspriche dadurch gekennzeichnet,
dass die aulleren Sichtradschaufeln steckbar in Fiih-
rungen zwischen der Nabenscheibe des Sichtrad-
grundkorpers, der Deckscheibe und den Haken des
Versteifungsringes angeordnet sind.

10. Sichtrad nach einem oder mehreren der vor-
angegangenen Anspriche dadurch gekennzeich-
net, dass der Verschleischutz der duReren Sicht-
radschaufeln aus Keramik, Kunststoff, Hartstoff oder
Hartmetall besteht.

11. Sichtrad nach einem oder mehreren der vor-
angegangenen Anspriche dadurch gekennzeich-
net, dass der Verschleildschutz der dueren Sicht-
radschaufeln durch Oberflachenhartung, thermische
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Spritzverfahren oder durch Auftragsschweil’en er-
reicht wird.

12. Sichtrad nach einem oder mehreren der vor-
angegangenen Anspriche dadurch gekennzeich-
net, dass die Erweiterungen der Sichtradschaufeln
folgende Funktionen erflllen:

- Strémungsbeeinflussung in den Strdomungskanalen,
- Versteifung der Sichtradschaufeln,

- Angriffspunkte fir die Haken des Versteifungsrings
zum Halten der Sichtradschaufeln.

13. Sichtrad nach einem oder mehreren der voran-
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
dass der Versteifungsring tUber die Haken und die Er-
weiterungen der dulleren Sichtradschaufeln die bei
der Rotation des Sichtrades auftretenden Fliehkrafte
aufnimmt.

14. Sichtrad nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Versteifungsring im Durchmesser
kleiner ist als der Durchmesser der Naben- und Deck-
scheibe.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Figur 1
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Figur 2
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Figur 3a
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Figur 3c
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