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Osadzenie wahliwych półosi w pojazdach, zwłaszcza w pojazdach terenowych.
Zgłoszono 25 maja 1935 r«
Udzielono 31 maja 1937 r.

W pojazdach silnikowych o wahliwych
osiach względnie o wahliwych wałach o-
siowych, zwłaszcza w pojazdach silniko¬
wych, przeznaczonych do jazdy w terenie,
punkt najniższy ramy pojazdu winien się
znajdować możliwie wysoko ponad ziemią.
Wskutek ustalonych koniecznych wymia¬
rów ramy lub rury nośnej, silnika, skrzyn¬
ki biegów i skrzynki urządzenia napędo¬
wego osi, w pojazdach według dotychcza¬
sowego sposobu budowanych można zwięk¬
szyć tę największą odległość między zie¬
mią i najniższym punktem ramy tylko
przez zastosowanie kół o dużej średnicy.
Duże koła ze względu na duży stosunek
przekładni, cenę specjalnych obręczy, du¬
żą wagę kół i t. d. są bardzo niedogodne
lub też w ogóle nie nadają się do zastoso¬
wania. Według niniejszego wynalazku

można znacznie powiększyć odległość mię¬
dzy torem i najniższym punktem ramy
pojazdu przez umieszczenie osi wahliwych,
względnie wahliwych wałów osiowych po¬
nad osiami kół napędzanych, mianowicie
w ten sposób, że między zewnętrzny ko¬
niec wału osiowego i przynależne koło na¬
pędzane w pobliżu jego płaszczyzny środ¬
kowej umieszcza się przekładnię, której
koło zębate, połączone z zewnętrznym koń¬
cem wahliwego wału osiowego, zazębia się
z góry z kołem zębatym, umieszczonym
współosiowo z kołem napędzanym i z tym
kołem na stałe połączonym.

Wynalazek jest uwidoczniony schema¬
tycznie w postaci przykładu na rysunku,
przedstawiającym przekrój pionowy osi
pędnej.

Na czopie osiowym / koła jezdnego 2



od jego strony wewnętrznej jć6t osadzono
koło zębate 3, z którym zazębia się z góry
kota zębate 4, osaczone ni zewnętrznym
końcu wałŁ osiowego 5.

Czop 1, koła zębate 3, 4 i koniec wa¬
łu 5 są umieszczone w osłonie 7, umoco¬
wanej na zewnętrznym końcu półosi 6 u-
kształtowanej w postaci rury. Pćłoś 6 jest
w sposób zwykły wahliwie osadzona w
osłonie 8 urządzenia napędowego 9, które
umożliwia ruchy wału 5 w dół i w górę.

Odległość a między osią czopa 1 i wa¬
łem 5 wskazuje, o ile została powiększona
odległość między torem i najniższym
punktem ramy pojazdu w porównaniu ze
zwykłą budową pojazdów, przy której
wały osiowe i osie kół znajdują się na ta¬
kiej samej wysokości.

Przez odpowiednie dobranie średnicy
obydwu kół zębatych 3 i 4 można dowol¬
nie zmieniać odległość między torem i
najniższym punktem ramy pojazdu, bez
potrzeby zmiany średnicy kół jezdnych,
stosunku przekładni 3, 4 lub przekładni o-
siowej 9.

Zastrzeżenie patentowe.

Osadzenie wahliwych półosi, zwłaszcza
w pojazdach terenowych, znamienne tym,
że w celu znacznego zwiększenia odstępu
między terenem i najniższym punktem ra¬
my pojazdu, osie wahliwe są osadzone po¬
wyżej osi kół napędzanych, mianowicie w
taki sposób, że między zewnętrznym koń¬
cem wału osiowego i przynależnym kołem
napędzanym w pobliżu płaszczyzny środ¬
kowej koła jest zastosowana znana prze¬
kładnia zębata, której koło zębate (4), u-
mocowane na zewnętrznym końcu wahli-
wego wału osiowego (5), zazębia się z gó¬
ry z kołem zębatym (3), umieszczonym
współosiowo z kołem jezdnym (2) i z tym
kołem na stałe połączonym.

Tatra - Werke,
Automobil- und Waggonbau

A. G.
Zastępca: Inż. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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