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Urzadzenie w pojazdach silnikowych do przetaczania sprzegta

oraz przekfadni o zmiennym stosunku za pomoca $rodka, znajdujacego sie pod cisnieniem.
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Udzielono 21 wrzesnia 1938 r.
Pierwszenstwo: 8 sierpnia 1934 r. dla zastrz. 1—14; 20 kwietnia 1935 r. dla zastrz. 15—17 (Niemcy).

Wynalazek dotyczy urzadzenia w po-
jazdach silnikowych do przelaczania sprze-
gla oraz przektadni o zmiennym stosunku
pedni za pomoca srodka sprezonego, np.
powietrza sprezonego lub powietrza, znaj-
dujacego sie pod cisnieniem, mniejszym od
atmosferycznego. Urzadzenie powyzsze po-
siada szereg narzadow, na ktoére dziala
srodek cisnacy, doprowadzany przewoda-
mi odgalezionymi od gléwnego przewodu.

Cechg istotng urzadzenia wedtug wyna-
lazku stanowi to, ze w jednym odgalezieniu
srodek cisnacy jest rozrzadzany za pomo-
ca narzadu, ktorego dzialaniem steruje
dzwignia, regulujaca doptyw mieszanki pa-
liwowej do silnika, przy czym strumien

$rodka, plynacy tym odgalezieniem, regu-
luje przeswit otworu przeplywowego na-
rzadu zaworowego, umieszczonego w dru-
gim odgatezieniu i wyzwalajacego nacisk
srodka cisnacego, niezbedny do wlaczenia
pozadanego biegu przekladni zmiennej, a
cisnienie $rodka cisnacego, przeptywajace-
go np. przez trzecie odgatezienie, jest zmie-
niane za pomoca szczegolnego narzadu re-
gulujacego, przy czym to regulowane ci-
$nienie zostaje zastosowane posrednio lub
bezposrednio do dociskania do siebie polo-
wek sprzegla przy jego wlaczaniu.

Dobrze jest przy tym uzaleznié dziala-
nie narzadu regulujacego, znajdujacego sie
w trzecim odgalezieniu, od ruchéw dZwigni,
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regulujacej doplyw mieszanki paliwowej,
orgz wyposazyc to odgaleneme w narzad
Vanprow'y utrzymywany w stanie otwar-
tyh'wiedy, gdy dany biég zostal juz wia-
czony.

Ponadto wedtug wynala.zku stosuje sie
czwarte odgalezienie glownego przewodu,
w ktorym przeptlyw $rodka cisnacego jest
uzalezniony od obrania tego lub innego bie-
gu, podlegajacego wlaczeniu, przy czym ten
srodek nastawia narzad zaworowy, steru-
jacy.przeplyw czynnika roboczego w dru-
gim odgalezieniu, wywierajacego nacisk,
powodujacy przelaczanie sprzegla.

Przeptyw srodka przez czwarte odgaiq--

zienie dobrze jest sterowaé roéwniez za po-
mocyg dZwigni, regulujacej doplyw mieszan-
ki paliwowej, mianowicie bezposrednio za
pomocsg tej dZwigni, badZ tez za pomoca
strumienia, plynacego przez pierwsze od-
galezienie, ktory jest z kolei sterowany w
zaleznosci od wzmiankowanej dZzwigni.

Dobrze jest zbudowaé urzadzenie po-
wyzsze tak, by srodek cisngcy dzialat w u-
rzadzeniu, przelaczajacym sprzeglo, za-
wsze w kierunku wlaczania sprzegla. Przez
to w razie calkowitego braku srodka cisna-
cego lub nieuzupelnienia jeszcze jego zapa-
su, np. przy uruchomianiu pojazdu po dtuz-
szym postoju, sprze¢glo jest zawsze wyla-
czone.

Zastosowanie urzadzenia wedlug wyna-
lazku umozliwia szczegélnie proste i nie-
zawodne poslugiwanie si¢ narzadami, nie-
zbednymi do prowadzenia pojazdu, a przez
to ulatwia prace kierowcy pojazdu. Przy
zastosowaniu tego urzadzenia przebieg po-
szczegolnych czynnosci podczas uruchomia-
nia pojazdu i wlaczania dowolnego biegu
zachodzi najszybciej niezawodnie i samo-
czynnie, wobec czego kierowca pojazdu
musi obslugiwaé jedynie dzwignie, regulu-
jaca doplyw mieszanki paliwowej. Zbedna
staje si¢ dzwignia, sluzaca do wlaczania
sprzegla, poniewaz dZwignia ta nie jest juz
potrzebna w urzadzeniu wedlug wynalazku

ani do uruchomiania pojazdu, ani tez do
wlaczania biegow.

Cala wiec uwaga kierowcy moze bye
skierowana na czynnosci prowadzenia po-
jazdu, ograniczajace si¢ do kierowania na
jezdni i zmiany szybkosci jazdy przez po-
slugiwanie si¢ dZwignia, regulujaca doplyw
mieszanki paliwowej, oraz dZwignig hamul-
cowg.

Zalety urzadzenia wedlug wynalazku u-
wydatniaja si¢ zwlaszcza w duzych i cigz-
kich pojazdach (omnibusach, kolejowych
wozach silnikowych itd.).

Urzadzenie to nadaje si¢ przede wszyst-
kim do skojarzenia z takimi przektadniami
o zmiennym stosunku, ktére sq wyposazo-
ne w sprzegla klowe, wlaczajace sig wte-

dy, gdy jedna z poléwek sprzegla zaczyna

obracaé si¢ szybciej od drugiej, poniewaz
w tym przypadku wlaczanie biegow prze-

kladni jest bardzo uproszczone.

Ponadto w urzadzeniu wedtug wynalaz-
ku niniejszego cisnienie srodka, doprowa-
dzanego do zespolu narzadéw, przetaczaja-
cych sprzeglo, jest regulowane bezposred-
nio lub posrednio za pomoca regulatora od-
srodkowego w zaleznosci od szybkosci ob-
rotowej walu silnika, Sila, z jakg dociskane
sa do siebie poléwki sprzegla, jest bezpo-
$rednio uzalezniona od szybkosci obrotowej
walu silnika napgdowego, z czego wynika
ta korzysé, ze sila ta zawsze samoczynnie
dostosowuje si¢ w ten sposéb do istnieja-
cych w danej chwili oporéw jazdy, do kto-
rych przystosowuje sie szybkosé obrotowa
walu silnika.

Ponadto strumien
doprowadzany do narzadu,

srodka cisnacego
sterujacego

regulator odsrodkowy, jest rozrzadzany

strumieniem, plyngcym przez drugie odga-
lezienie przewodu gtéwnego lub tez do na-
rzadu tego doprowadzany jest bezposred-
nio Srodek przez przewdd, prowadzacy od
pierwszego odgalezienia, Takie wykonanie
urzadzenia wykazuje te zalete, ze nie-
zwlocznie po cofnieciu dzwigni, regulujacej




doplyw mieszanki paliwowej, przez kierow-
ce pojazdu, przerywa sie dopltyw srodka ci-
‘snacego nie tylko w znany sposéb do pierw-
szego odgalezienia przewodu gltéwnego, lecz
i do odgalezienia, prowadzacego do regu-
latora odsrodkowego i dalej do zespotu na-
rzadéw, przelaczajacych sprzeglo. Przez to
unika sie strat $rodka cisnacego w roz-
nych czesciach urzadzenia, zwlaszcza pod-
czas powolnego posuwania sie pojazdu.

"~ Dobrze jest nie oddziatywaé srodkiem
cisnacym, plynagcym przez trzecie odgale-
zienie przewodu gléwnego, w ktérym umie-
szczony jest narzad, poruszany regulato-
rem odsrodkowym, bezposrednio na zespét
narzadéw, przedstawiajacych sprzegtlo,
lecz narzad regulujacy regulatora odsrod-
kowego wyposazyé, w celu zwigkszenia je-
go czuloéci, w mate przekroje przeptywo-
we i mala mase obrotowa, czynnikiem za$
roboczym, rozrzadzanym za pomoca tego
narzadu, sterowaé z kolei narzad, otwiera-
jacy duze przekroje przeplywowe (w po-
réwnaniu z przekrojami przeplywowymi
wzmiankowanego poprzednio narzadu) i
kierujgcy $rodek cisnacy ze zbiornika do
zespolu narzadéw, przelaczajacych sprze-
glo. Przez to osiaga sie szybkie dziatanie
urzadzenia i zwieksza sie jego czulosé. W
tym przypadku, aby jeszcze bardziej
zmniejszyé straty §rodka cisngcego podczas
dzialania urzadzenia przy cofnietej dzZwi-
gni, regulujacej doplyw mieszanki paliwo-
wej, dobrze jest przestawiaé ponadto za
pomoca $rodka cisnacego, plynacego przez
pierwsze odgalezienie, narzad zaworowy,
sterujacy przeplyw $rodka, dzialajacego
bezposrednio na zespét narzadéw, przela-
czajacych sprzeglo, wobec czego unika sie
wszelkich strat $rodka cisnacego po prze-
rwaniu doplywu mieszanki paliwowej, a
wigc przy wylaczonym sprzegle.

Inne szczegély i zalety wynalazku sa
podane w zwiazku z zalaczonymi rysun-
kami przykladéw wykonania wynalazkuy,
przy zastosowaniu np. $rodka sprezonego.

Na fig. 1 przedstawiony jest schema-
tycznie przyklad wykonania przedmiotu
wynalazku. Fig. 2 przedstawia schematycz-
nie = przyklad odmiennego wykonania
przedmiotu wynalazku.

Poszczegolne odgalezienia gléwnego
przewodu srodka sprezonego sg oznaczone
cyframi 1 — 4. Odgalezienia te odchodza
od przewodu glownego 5, przylaczonego
do zbiornika 6, powietrza sprezonego. Cy-
fra 7 oznacza dZwignie, regulujaca doplyw
mieszanki paliwowej i poruszajaca za po-
moca ciegna 9 przepustnice 8. Liczba 10
oznacza skrzynke biegow z narzadami,
wlaczajacymi poszczegélne biegi;  liczba
11 — zesp6l narzadéw, przestawiajacy
sprzeglo, liczba 12 — przyrzad do wlacza-
nia biegow, ktérego raczka 13 jest przesu-
wana po wskazniku 14 w rozmaite potoze-

nia, oznaczone cyframi I — IV i odpowia-

dajace poszczegélnym biegom, oraz w po-
lozenie jazdy w tyl, oznaczone litera R.
Z raczka 13 polaczona jest tarcza 15, kto-
ra na jednej czeéci swego obwodu posia-

da zabki 16, a na drugiej — kciuk 17.-

Liczba 18 oznacza odgalezienie pomoc-
nicze, odchodzace od odgalezienia 1, a licz-
ba 20 — odgalezienie pomocnicze, odcho-
dzace od odgalezienia 2; liczba 21 — od-
galezienie pomocnicze, odchodzace od
przewodu tlocznego, znajdujgcego sie' w
skrzynce biegow. '

W odgalezieniu 1 umieszczony jest na-
rzad sterowniczy 22, polaczony z dzwignia
7, regulujaca doplyw mieszanki paliwowej
i wykonany tak, iz przy wszystkich polo-
Zeniach dZwigni 7 (z wyjatkiem polozenia
nieczynnego) umozliwia przeplyw $rodka
sprezonego przez odgalezienie 1. Przeplyw
$rodka spreZonego przez odgalezienie 2,
prowadzace do skrzynki biegéw, otwiera
narzad zaworowy 23, poruszany ci$nie-
niem $rodka, doprowadzanego odgalezie-
niem 4 do narzadu 24, przestawiajacego
narzad zaworowy 23. ‘

Narzad zaworowy 25, regulujacy prze-



‘p‘iyv przee: odfgdqmm 3, jest utrzymy-
‘weny W stanie gtwartym za pomoca koiwka
‘17 ‘prey wszysthich potodeniach przyrzadu
12, odpowiadajacych ktoremukolwick z
biegow. Narzad regulujacy 26 reguluje ci-
Ederiie srodka sprezomego w edcinku 3a
odgulegienia 3 w ki sposth, ie cismienie
‘w odoku 3¢ jest w pewnej okresione)
‘mierze o tyle wicksze, o ile bardzie] wy-
chylona jest déwignia 7. Cismiemie to od-
dziatywa ma narzad 28, poruszajacy ma-
T5ad sterowmiczy 27, umieszczomy w od-
Salerieniu ﬁommym 18, odohodzacym
od vdgalezienia £.

"~ Za pomoca egbkéw 6 tarczy 15 peru-
szamy jest narzad zaworowy 29, wumie-
szcpony ' w odgatezieniu 4. Srodek sprezo-
ny, plynacy odgaiezieniem I, jest dopro-
wadzany do narzadu 31, poruszajacego na-
rvad sterowniczy 32, wamieszczony w odga-
ezioniu- 4. Odgaierienie pomecnicze 20,
odchodzace od odgalezienia 2, prowadri
rowniez do marzadu 24 i jest regiulowame
mrzgdem sterowniczym 34, poruszanym
za poinocy Srodka spredonego, plynacego
preer odgalezienie pomecnicze 21, za po-
mncy tlola 33, Od odgatezienin 2 ra narza-
dem zawerowym 23 odchodzi przewdd 35,
ktdry prowadzi do marzgdu 38, poruszaja-
cego narzad zaworewy 29, pemadio zas po-
przez narzad zaworowy 29 prowadzi do
wzmiankowanego juz narzadu 24.

-~ Urvadpoenie, przedstawione na Fg. 1,
dziala w spostb nastepujacy.

" Srodek spreiony driala na zespél ma-
tradéw 11, preetacrajacy sprzeglo. W ra-
zie urachomiania pojazdu po diuiszym po-
stoju spreeglo fest wytaczone, gdy w prze-
wodeach urzadeesnia nie ma jui wiecej $rod-
ka spreionege, orar §dy preyrzad do wia-
czanit biegdw i sha byé nastawiony w po-
lobenic, odpowindajace hiegowi jalowemu.
Kierdwca wigcza nastepuie silnik mapedo-
wy. Wskutek dego Zbiornik 6 i priylacrone
dori przewody zostaja xwpeh!me wwte-
{rzem sprodoaym,

- W razie ustawitnia ‘przycvgdu 12 w
poloienie, odpowiadajace biegowi jalowe-
mm, narzad zaworewy 25 zamyka prae-
plyw przez odgalerienie 3. Uruchamienie
pojazdu zachedri prey ustawieniu prayrza-
du {2 w pologenie, -odpowiadajace pierw-
szemu biefowi. Przy tym poleseniu przy-
rzndu 12, jak i przy wszystkich ismych je-
go poloreniach, odpowiadajacych pozosta-
lym biegom jazdy, marzad zaworowy 25
jest przesuniety za pomoca kciuka 77 w
poloienie otwarcia, tak #e w odgaleziemiu
3 at do narzadu regulujacego 26 enajduge
sig powietrze spreione. Podczas przesuwa-
nia raczki 73 z poloienia, odpowiadajgce-
go biegowi jalowemu, w poloienie, edpo-
wiadajaoe pierwszemu biegowi, narzad za-
worowy 29 zostaje przestawiony za ‘pemoc-
<g, odpoewiedniego zqbka 76, wskitek czego
umoiliwiony zostaje przeplyw powietrza
sprezonego do czesci odgalezienia 4, zmaj-
dujqoej si¢ za marzgdem zawerowym 29.
Jeieli kierowca pojazdu przestawi
diwignie, regulujyog doplyw mieszanki pa-
liwowej, z pologenia nieczymnego (spo-
<zynku), uwidocznionego ma rysunku, w in-
ne poloienie, to przy bardze nieznaczaym
nawet jej odohyleniu narzad sterownicry
22 otwiera swobedny przeplyw przez od-
galezienie J. Nacisk $rodka sprezomego na
nerzgd 3/ powoduje przesuniquie sie na-
rzgdu sterowniczego 32 w jego lewe polo-
Zenie, przy czym narzad ten umegliwia
wiedy w ciggu krétkiego okresu czasu
przeplyw s$rodka spreiomego odgalezie-
niem 4 do narzadu 24, tek iz macisk srodka
sprezonego, wpuseczonego do odgaleziemia
¢ za pomocs, narzadu zaworowego 29, od-
dzialywa na narzed 24 i otwiera za pomo-
ca narzqdu zaworowego 23 preeplyw przez
odgatezienic 2, preez co wilaczona zostaje

" czesé przektadai napedowej o stosuaku

przekladai, od»pw;ada;qcym pierwszemu
biegowi.

Niezbedne do udxutemm powyz-
szyoch czyrnoéd narzady aie zestaly preed-




stawione i opisane bardziej szczegélowo,
poniewaz moga posiadaé dowolna znana
postaé. :

Skoro tylko narzad zaworowy 23 u-
mozliwi przeplyw $rodka sprezonego do
narzadu, stuzacego do wlaczania sprzegla,
to nacisk tego srodka zaczyna dzialaé
przez przewdd 35 na narzad 30, przesuwa-
jacy narzad zaworowy 29, powodujac
przesuniecie si¢ narzadu 29 z powrotem w
jego potozenie poczatkowe, przy czym na-
cisk srodka sprezonego, przekazywany za
pomoca przewodu 35, moze przez krotki
czas oddzialywaé jednoczesnie przez dru-
gi otwér narzadu 29 na narzad 24 w razie
przesuniecia przewodu 35 przez ten drugi
otwér. Ponadto nacisk srodka sprezonego
zaczyna dzialaé poprzez odgalezienie po-
mocnicze 20 réwniez i na narzad 24, gdy
narzad sterowniczy 34 otworzy przeplyw
przez odgalezienie pomocnicze 20. Urza-
dzenie wedlug wynalazku niniejszego na-
daje sie zwlaszcza do zastosowania w
pedniach, zaopatrzonych w urzadzenie po-
mocnicze, stuzace do hamowania lub przy-
$pieszania jednej potowy sprzegla, np.
sprzegla klowego, ktérego kly sa $ciete
skosnie w taki sposéb, iz podczas wlacza-
nia cze§¢ ruchoma sprzegla pozostaje
odsunieta tak dlugo, az czeéé sprzegla,
obracajaca si¢ poprzednio wolniej, zacznie
obracaé¢ sie szybciej od drugiej czesci
sprzegla. W tego rodzaju urzadzeniach od-
galezienie pomocnicze 21 przylacza si¢ do
sterowanego przewodu, doprowadzajacego
$rodek sprezony i obstugujacego wzmian-
kowane urzadzenie pomocnicze. W ten spo-
s6b osiaga sie utrzymywanie narzadu ste-
‘rowniczego 34 w polozeniu otwarcia za
pomoca, nacisku srodka sprezonego w cia-
gu wzmiankowanego okresu czasu, w kto-
rym poléwki sprzegla sa rozsuniete, przy
czym ten nacisk srodka oddzialywa na na-
rzad 24 tak dlugo, dopoki odbywa sie ruch
narzadu, dazacy do wlaczenia pozadane-
go biegu; ruch ten jednak wustaje pomimo

dzialania powyzszego nacisku, przez co za-
mkniety zostaje narzad zaworowy 23, sko-
ro tylko dany bieg zostanie juz wlaczony.

Przy cofaniu dZzwigni 7 w polozenie nie-
czynne (spoczynku) ustaje nacisk $rodka
sprezonego w odgatezieniu 1, poniewaz na-
rzad sterowniczy 22 zostaje przestawiony
w polozenie zamkniecia. Narzad reguluja-
cy 26 przesuwa si¢ przy tym réwniez w
swe polozenie kraricowe, w ktérym unie-
mozliwia zupelnie lub umozliwia tylko nie-
znaczny doplyw czynnika roboczego i nie-:
znaczny jego nacisk na zespél narzadéw,
przestawiajacych sprzeglo, tak iz sprzeglo
zostaje wylaczone.

W1laczanie danego biegu (po odpowied-
nim obraniu go) zachodzi réwniez i po od-
sunieciu dZwigni 7 w polozenie spoczynku,
poniewaz w tym przypadku narzad sterow-
niczy 32, wskutek spadku ci$nienia w od-
galezieniu 1, przesuwa sie w swe prawe
polozenie krarficowe, przez co narzad za-
worowy 23 zostaje réwnieZ przesuniety za
pomoca narzadu 24 w polozenie, w ktérym
otwiera przeplyw przez odgalezienie 2,
tak iz opisane powyzej czynnosci odbywa-
ja sie w takiz sposéb. ‘

Podczas wychylania dzwigni 7 z jej
polozenia nieczynnego przesuwa sie odpo-
wiednio narzad 26, umozliwiajac powsta-
wanie wickszego lub mniejszego cisnienia
w odcinku 3a odgalezienia, prowadzacym
do zespolu narzadéw 11, przestawiajacego
sprzeglo. Po uplywie pewnego czasu lub
tez po osiagnieciu przez wzmiankowane
ci$nienie pewnej okreslonej wartosci, ci-
énienie to oddzialywa na narzad 28 w taki
spos6b, iz przesuniety zostaje narzad ste-
rowniczy 27, polaczony z narzadem 28 i u-
mieszczony w odgalezieniu pomocniczym
18, odchodzacym od odgalezienia 1, umoz-
liwiajac swobodny przeplyw srodka spre-
zonego z odgalezienia I przy pelnym ci-
snieniu tego srodka. Wskutek tego sprze-
glo zostaje wlaczone pod pelnym (catko-
witym) ci$nieniem tego $rodka. Cisnienie



to panuje réwniez w odcinku 3a odgalezie-
nia 3 i przytrzymuje za pomoca narzadu
28 narzad sterowniczy 27 w poloZeniu o-
twarcia.

Na fig. 2, oprécz podanych juz na fig. 1
oznaczen, liczba 37 oznacza regulator od-
srodkowy, ktory przestawia narzad ste-
rowniczy 38, rozrzadzajacy przeplyw srod-
ka sprezonego przez odgalezienie 3. Od
odgalezienia I odchodzi przewéd 50. Za
pomoca $rodka przeptywajacego przez ten
przewod, poruszany jest narzad 51, a za
pomocy tego narzadu przestawiany jest za-
wor 52, ktéry otwiera doptyw srodka spre-
zonego z przewodu 53, przylaczonego bez-
posrednio do zbiornika 6. Z ostony zaworu
52 $rodek sprezony jest doprowadzany
przewodem 54 do narzadu 55, przesuwane-
go za pomocy tloka 56. Na tlok ten dziata
$rodek sprezony, doplywajacy odcinkiem
rurowym 3a po przejsciu przez narzad re-
gulujacy 38, nastawiany regulatorem od-
srodkowym 37. Od zasuwy 55 przewod 57
doprowadza srodek sprezony do zespolu
narzadéw 11, przestawiajacego sprzeglo.

Od przewodu 54 odgaleziony jest prze-
wod 58, prowadzacy do narzadu sterowni-
ézego 27, uwidocznionego na fig. 1. Narzad
ten jest polaczony ponadto z przewodem
57 za pomoca przewodu 59.

Urzadzenie, przedstawione na fig. 2,
dziata w sposéb nastepujacy.

Gdy kierowca odchyla dzwignie 7 od
jej polozenia nieczynnego, uwidocznionego
na rysunku, przy czym, jak opisano powy-
Zzej w odniesieniu do poprzedniego przy-
ktadu wykonania wynalazku, juz pa nie-
znacznym odchyleniu dZwigni 7 narzad
sterowniczy 22 otwiera swobodny przeplyw
$rodka sprezonego przez odgalezienie I,
wtedy narzad 37 przesuwa niezwlocznie
narzad sterowniczy 32 w jego drugie polo-
zenie koricowe, przez co na krétki czas o-
bydwa odgalezienia znajdujace sie przed,
wzglednie za, natzadem sterowniczym 32
zostajg polaczone ze sobg na skutek czego

mozliwe jest wlaczenie w kazdej chwilt
dowolnego biegu wedlug Zyczenia kierow-
cy pojazdu. Jednoczesnie $rodek sprezo-
ny, doplywajacy do przewodu 50, prowa-
dzacego od odgalezienia I, przesuwa ku
dolowi narzad 51 i otwiera przez to zawér
52, tak iz srodek sprezony moze odplywaé
z przewodu 53 do przewodéw 54 i 58.
Przewéd 58 zostaje jednak wkrétce za-
mkniety za pomoca narzadu sterownicze-
go 27.

Niezwlocznie po otworzeniu narzadu
sterowniczego 22 srodek sprezony przedo-
staje sie réwniez do odgalezienia 3. Dopé-
ki raczka 13 przyrzadu 12 znajduje sie w
potozeniu, odpowiadajacym biegowi jalo-
wemu, narzad zaworowy 25 jest zamknie-
ty. Jezeli jednak raczka ta jest nastawio-
na na pierwszy bieg, to narzad 25 jest u-
trzymywany za pomoca kciuka 17 w polo-
zeniu otwarcia i umozliwia swobodny do-
plyw srodka sprezonego przez odgalezie-
nie 3 do narzadu 38, sprzezonego z regu-
latorem odsrodkowym 37.

Narzad 38 za$ reguluje cisnienie srod-
ka sprezonego w zaleznosci od szybkosci
obrotowej regulatora odsrodkowego 37.
To stale regulowane cisnienie zostaje prze-
niesione poprzez przewéd 3a na tlok 56 i
powoduje przesunigcie sie narzadu 55
mniej lub wigcej ku dotowi — odpowied-
nio do szybkosci obrotowej walu silnika
napgdowego. Doplyw wiec $rodka sprezo-
nego przez przewo6d 54 do narzadu 55 jest
regulowany réwniez w zaleznosci od szyb-
kosci obrotowej walu silnika, przy czym
czynnik ten doplywa przewodem 57 do
tloka zespolu narzadéw 11, przestawiaja-
cego sprzeglo. ' :

Przy tym schematycznym przedstawie-
niu opisanych powyzej przykladéw wyko-
nania nieistotne cze$ci urzadzenia, np. na-
rzady dlawiace, stuzace do ustalania szyb-
kosci dziatania srodka ' sprezonego w po-
szczegblnych odgatezieniach, i podobne
narzady, nie zostaly przedstawione wy-



ragnie. Rowniei mnicktére odgalezienia
przewodéw sy’ wypbsatome w stérowanme
potaczenia z powietrzem zewnetrrmym, u-
oEitwiajaoe szybkie wypuszczamie na ze-
wnaitrz wyzyskanego juz srodka spreione-
go, gdy dane odgalerienie nie pracuje.’
Ponadto moifiwe sa nieistotne zmiany
w urzadzeniu, mianowicie, nacisk Irodka
sprezonego, stosowany do regulewania
prrzebiegu ktérejkolwiek z czymnosci urza-
dzenia, np. przeplywu srodka sprezonego
prrez dany przewod, moze byé uskutecz-
niony mie bezposrednio, lecz posredmio do
wstepnego regulowania przeplywu wska-
zanego Ssrodka, plynacego prrzez inny prze-

Zastrzeienia patentowe

1. Urzadzenie w pojazdach sitniko-
wych do przelaczania sprzegta oraz prze-
ktadni o zmienmym stosanka {skrzynki bie-
pow) za pomoce, Srodka cisnacego, prresy-
tanego przez jedno odEstezienie glowne-
go przewodu do obslufiwania sprzegla, a
przez drugic odgalgzienie — do obstugiwa-
mia przekindni © rmiennym stosunku, zna-
mienne tym, 2o posieda dodatkowy prre-
wéd odgaleziony (7)), sterowamy va pomo-
ca narzadu sterowniczego {22), ktérego
driatanie jest uzaleimione od jakiejkol-
wiek dZwigni zewnetrznej, np. od dzwigni,
regulujacej doplyw mieszanki paliwowej,

przy crym $rodek cismmcy, plynacy tym '

przewodem odgalezionym, jest stosowany
do poruszania jednego lub kilku narzadéw
rozrzadczych, umieszczonych w innych
odgalezionych przewodach.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Zze dodatkowy przewdd odga-
leziony (1) laczy sie przez narzad zaworo-
wy (23) przewodem odgaltezionym (2),
prowadzacym srodek cisnacy do przektad-
ni o zmiennym stosunku.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, Ze posiada narzad (26),

regulujacy ciémienie $rodkd: w przewodzie
odgalezionym {3), ktéry prowadzi ten $ro-
dek do dociskania czeSci sprzegta do sie-
bie przy wlaczaniu sprzegia.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, e w przewodrie odgale-
zionym [3), prowadzacym do sprzegta, u-
miesrcrony jest narzad zaworowy 25§,
poruszany za pomocg przyrzadu, stuzace-
go do wlaczania poszczegdlnych biegéw
przekladni, i utrzymywany za pomoca te-
go przyrzada w stamie otwarcia wtedy, gdy
jeden z biegow prrekiadni zostat juz wla-
czomy. ‘

5. Urzadzenie wediug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, Ze posiada drugi dodatko-
wy przewéd odgaleziony (4), rozrzadzany
w zaleimoSci od wlacronego biegu prze-
ktadni i polokenia déwigni, regutujacej do-
plyw mieszanki paliwowej, przy ceym $ro-
dek cisnacy, plynacy tym prrewodem, jest
stosowany do poruszania marzadu zaworo-
wego {23), rozreadrajacego przeptyw srod-
ka cismacefo, wylwarzajacego ciénienie
wlaczajace i ptynacego przez przewdd od-
galeziony {2), prowadzacy do przekladni.
6. Urzadrenmie wedlug zastrz. 5, rna-
mienne tym, ze posiada Rarzad sterowniczy
(32), ktéry reguluje przeplyw srodka ci-
snacego prrez dragi dodatkowy prrewod
‘odgaleziony {4) i ktéry jest poruszany
$rodkiem, plyngcym pierwszym dodatko-
wym przewodem (7). "

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, Zze do otwieramia przeptywu
$§rodka cisnacego przez drugi dodatkowy
przewdd (4) posiada narzad (29), porusza-
ny $rodkiem cisngcym, rozrzadzanym za
pomoca przyrzadu, stuzacego do wlacza-
nia poszczegélnych biegéw przekladni.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tym, Ze narzad (29) do otwierania
przeplywu $rodka jest przestawiony z po-
wrotem w polozenie poczatkowe cisnie-
niem wlaczajacym.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 8,



znamienne tym, ze posiada narzad (27),
regulujacy najwigksze cisnienie docisko-
we w sprzegle i rozrzadzany regulowanym
réwniez ci$nieniem $rodka, plynacego
przez przewéd odgateziony (3).

- 10. Urzadzenie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tym, ze s$rodek, wywierajacy naj-
wicksze cisnienie dociskowe w sprzegle,
jest pobierany z pierwszego dodatkowego
przewodu odgatezionego (7).

11, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —
10, znamienne tym, ze narzad zaworowy
(23), regulujacy cisnienie wlaczajace, jest
utrzymywany w stanie otwartym za pomo-
ca cisnienia $rodka regulowanego posred-
nio lub bezposrednio za pomoca tegoz na-
rzadu (23).

12, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —
11, znamienne tym, ze narzad zaworowy
(29), umieszczony w drugim dodatkowym
przewodzie odgalezionym (4) i uzaleznio-
ny od przyrzadu, sluzacego do wlaczania
biegow przekladni, posiada taka budowe,
iz otwiera w swym polozeniu poczatkowym
doptyw s$rodka, wywierajacego ci$nienie
wlaczajace, do narzadu, poruszajacego na-
rzad zaworowy (23), sterujacy przewéd
odgaleziony (2), prowadzacy do przeklad-
ni zmiennej.

13. Urzadzenie wedtug zastrz. 11, zna-
mienne tym, ze posiada narzad do regulo-
wania, w zalezno$ci od wlaczonego biegu,
nacisku $rodka na narzad (24), poruszaja-

cy narzad zamykajacy (23), regulujacy ci- -

$nienie wlaczajace.

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 13, sko-
jarzone z przekladnia, zaopatrzona w
sprzeglo klowe, wlaczajace si¢ przy wy-
przedzaniu przez jedna poléwke sprzegla
drugiej jego potowki, znamienne tym, ze
narzad do regulowania nacisku $rodka
dziata w okresie, w ktérym czesci sprzegla
sa odepchnigte od siebie. -

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —
14, znamienne tym, Ze posiada regulator
odsrodkowy (37), sprzezony z walem silni-
ka napedowego, regulujacy cisnienie $rod-
ka, doprowadzanego do zespolu narzadow
(11), przedstawiajacego sprzeglo.

16. Urzadzenie wedtug zastrz. 15, zna-
mienne tym, Ze posiada narzad sterowni-
czy {38) do regulatora odsrodkowego (37),
zasilany $rodkiem cisngcym, ktérego dzia-
tanie jest regulowane za pomoca tego
srodka, plynacego przewodem odgalezio-
nym dodatkowym (1).

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —
16, znamienne tym, Ze posiada narzad za-
worowy (52), rozrzadzajacy srodkiem ci-
snacym, dzialajacym na zespét narzadow
(11), uruchomiajacych gléwne sprzeglo po-
jazdu, przy czym wskazany narzad jest
poruszany za pomoca Srodka plynacego
dodatkowym przewodem (1).

Maybach - Motorenbau
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung.
Zastepca: Inz. M. Zmigryder,

rzecznik patentowy.
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Ark. 2.
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