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(54) Fahrtrichtungsanzeigér, insbesondere fir Fahrrader

(57) Das Ziel der Erfindung ist, daR an dem Lenker links und rechts eine groBflachige Anzeige aus einer frei wahlbaren
Ruhestellung in eine beleuchtete Anzeigestellung mit Blinkgebung geschwenkt wird, alle Funktionen manuell
ausgefiihrt werden und auch bei Versagen der Beleuchtung die Anzeige auRerhalb des Umrisses des Fahrers bei
Tageslicht und Dunkelheit noch gut sichtbar ist. Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrtrichtungsanzeiger zu
bringen, der gegen duRere Krafteeinwirkungen unempfindlich und als Anbauaggregat an allen bekannten
Lenkerausfiihrungen in mehreren Varianten zu montieren ist. Das Wesen der Erfindung besteht darin, daR das
Gehsuse um eine Welle schwenkbar ist, die in Richtung Hoch- oder Langsachse an Halterungen am Lenker fest
verankert wird. Die Anzeige ist auf einem Lenkerrohr dreh- und schiebbar angeordnet und festzuklemmen. Das
Auslegerrohr ist am Gehéuse kardanisch beweglich und federnd angeordnet. Raster und elektrische Kontakte
befinden sich innerhalb des Gehauses. '
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Patentanspriiche:

1. Fahrtrichtungsanzeiger, insbesondere fiir Fahrrider, bestehend aus einem Gehause mitim Innern angeordneten Rastern und
elektrischer Schaltung und einer zentralen Welle und einem Auslegerrohr mit einer groRflachigen Anzeige mit Gliihlampe
und somit ein komplettes Anbauaggregat bildend, welches in mehreren frei wihlbaren Anordnungen an Halterungen am
Lenker links und rechts zu befestigen ist und alle Funktionen von der Ruhestellung in die Anzeigestellung und zuriick und die ]
Blinkgebung manuell auszufiihren sind, dadurch gekennzeichnet, daR die Welle (1) in den Richtungen der Hochachse (x-x)
und der Léngsachse (y-y) an Halterungen (2; 3) am Lenker (22) fest zu verankern ist und das Gehiuse (4) mit seinen zwei
Gehéusehiiften (5; 6) um die Welle (1) schwenkbar ist und das Auslegerrohr (7) mit der Schraubenfeder (8) kardanisch ,
beweglich am Geh&use (4) befestigt ist und die Anzeige (9) auf dem Auslegerrohr (7) drehbar und verschiebbar ist und der
Schwenkwinkel () durch den feststehenden Raster (10) fiir die Anzeigestellung (A) und durch den stufenlos verstellbaren
Raster (11) fiir die Ruhestellung (B) begrenztist undin Anzeigestellung {A) durch Verschieben des Gehauses (4) auf der Welle
(1) gegen die Druckfeder (18) die Stromzufuhr zur Gliihlampe (24) zu unterbrechen ist.

2. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Schraubenfeder (8) und die Kontaktfeder (14) an
einer der Geh&usehalften (5) oder (6) befestigt sind und die Kontaktfeder (14) bei Anzeigestellung (A) mit dem Kontakt (15) auf
der Welle (1) in Berithrung steht und an der jeweils anderen Gehausehilfte (6) oder (6) die Rasterfeder (12) befestigt ist und bei
Anzeigestellung (A) in den Raster {10) eingreift und bei Ruhesteliung (B) mit dem Raster (11) im Eingriff steht und in dem
Schlitz (32) der Rasterscheibe (13) in einem Schwenkwinke! () im Bereich von 40° bis 180° mittels der Zylinderkopfschraube
(33) verstellbar ist. : ’

3. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR von der Batterie aus die elektrische Leitung (25)
durch die Sackbohrung (21) in der Welle (1) von dem Gewindeansatz (17) aus mit Ausgang zum Kontakt (15) und die
Kontaktfeder (14) an der Gehausehilfte (5) durch das Auslegerrohr (7) zur Gliihlampe (24) fiihrt.

4. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Druckfeder (18) aus einem gummielastischen
Werkstoff mit einem ringférmigen Querschnitt besteht.

5. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® auf dem Auslegerrohr (7) die Anzeige (9) mit dem
Klemmstiick (16) in jeder gewiinschten Stellung feststellbar ist. ~ .

6. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Einfassung (34) der Anzeige (9) aus einem
gummielastischem Werkstoff besteht.

7. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Anzeige (9) lichtreflektierende Flachen aufweist.

8. Fahrtrichtungsanzeiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR an der Gehiusehilfte (5) der Mitnehmer (25) mit der
Kontaktfeder {14) mit einem Winkelabstand von 90° zur Schraubenfeder (8) stehen.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

" Anwendungsgebiet der Erfindung

- Die Erfindung betrifft einen Fahrtrichtungsanzeiger, der links und rechts an allen bekannten Lenkern in mehreren Varianten
angebaut werden kann und die Anzeige auBerhalb des Umrisses des Fahrers von vorn und hinten gut sichtbar ist und von einer
frei wahibaren Ruhestellung in eine beleuchtete Anzeigestellung geschwenkt wird und alle Funktionen manuell ausgefihrt
werden, ohne daR die Hand ganz vom Lenker gelést werden muR. ’

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt sind Fahrtrichtungsanzeiger, die am Lenker freibeweglich vom Lenkergriff aus, an einem Gummistiick befestigt, oder
auch an besonderen Tragern am Rahmen oder vor dem Lenker starr gelagert, von vorn und hinten sichtbar, von Hand und auch
mittels Zug- und Hebelvorrichtungen in die Anzeigestellu‘ng geschwenkt werden. '

Es sind auch Blinkleuchten bekannt, die, wie an Motorradern, im Lenkerrohr fest gelagert oder zu je zwei vorn und hinten
angebaut sind oder an abgewinkelten Tragarmen tiber den Lenker herausragend, in Ruhestellung hinter dem Lenker liegend,
nach vorn um die Hochachse in Anzeigestellung geschwenkt werden. Allgemein bekannt ist das Anzeigen der Fahrtrichtung am
Fahrrad vom Fahrer durch das Ausschwenken des linken oder rechten Armes, gegebenenfalls mit Auf- und Abwartsbewegung
der Hand. Die Nachteile der bekannten Fahrtrichtungsanzeiger bestehen darin, daR diese durch die rauhe Behandlung des
Fahrrades den duBeren Kréafteeinwirkungen auf die Dauer nicht standhalten und zu Funktionsstérungen fiihren, die mit einfachen
Mitteln nicht zu beheben sind. Das manuelle Schwenken in Anzeigestellung (iber labile Gelenke und offenliegende elektrische
Schaltungen und Rastereinrichtungen entsprechen in keiner Weise den Anforderungen an einen rauhen Betrieb und einer
stdrungsfreien Funktion. Weitere Nachteile sind, daR hinsichtlich Anbau und leichter manueller Bedienbarkeit durch die
verschiedenen Formgebungen der Lenker und der auf diesen montierten Hebeln fiir Bremsen, Riickblickspiegeln und sonstiger
Gerate Grenzen gesetzt sind. ’
Eine gute Sichtbarkeit der Anzeige bei Ausfall der elektrischen Anlage ist bei Tageslicht und Dunkelheit bei den bekannten
Ausfiihrungen nicht gegeben. . o -
Blinkleuchten sind relativ kostspielig in der Anschaffung und Unterhaltung durch die elektrische Steueranlage.

Alle bisher bekannten Fahrtrichtungsanzeiger konnten sich an Fahrradern nicht durchsetzen, weshalb die vorherrschende
Fahrtrichtungsanzeige noch durch das Ausschwenken des jeweiligen Armes erfolgt. Dies bedingt aber das Losen der Hand vom
Lenker und bringt Gefahren fiir den Fahrer in der sicheren Fiihrung des Fahrrades im Verkehr und fiir die anderen
Verkehrsteilnehmer. . .



Ziel der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrtrichtungsanzeiger fiir Fahrrader zu schaffen, der vom Fahrer manuell in
allen Funktionen zu bedienen ist, ohne die Hand ganzvom Lenker iésen zu miissen und unkompliziert, robust und unempfindlich
gegen &uBere Kréfteeinwirkungen in der Anzeige- und Ruhestellung ist und als komplettes Aggregat, an entsprechenden
Halterungen an ailen bekannten Lenkern unterschiedlicher Formgebungen montiert, aus frei gewahlten Ruhestellungen und
Schwenkwinkein in beleuchtete Anzeigestellung gebracht werden kann und durch kurzzeitige Unterbrechungen der Stromzufuhr
als Blinkgeber wirkt und bei Ausfall der Stromzufuhr die Anzeige bei Tageslicht und in der Dunkelheit noch erkennbarist und die
Beleuchtung mit einer einfachen 6 Volt Taschenlampenbatterie oder einer bereits am Fahrrad vorhandenen Batterie erfolgt.

Darlegung des Wesens der Erfivndung

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelést, daR der Fahrtrichtungsanzeiger aus einer Welle mit einem um diese
schwenkbaren zweiteiligen Geh4use und mit an diesem befestigten allseitig ausweichenden abgefederten Auslegerohr miteiner
groBfléchigen Anzeige mit Glithlampe besteht und die elektrischen Kontakte und die Rastereinrichtung im Gehause
untergebrachtsind und insgesamt ein Anbauaggregat bildet, welches in mehreren Varianten am Lenker mit feststehender Welle
befestigt werden kann. Um an den verschieden geformten Lenkern die mdglichst bewegungsfreie Einstellung fiir den
Schwenkwinkelbereich von der Anzeige- zur Ru hestellung zu erreichen, wird die Welle mittels eines Gewindeansatzes entweder
in Richtung Hochachse oder Léangsachse an einer Halterung mit Klemmkonus im Lenkerrohr oder neben dem Lenkergriff an einer
Halterung mit Schelle fest verankert. Es ist also maglich den Schwenkwinkelbereich bei beiden Halterungen in horizontaler oder
vertikaler Ebene, auch mit geringer Abweichung, einzustellen. Wihrend die Anzeigestellung durch einen auf der Welle
unverriickbaren Raster fixiert ist, ist der Raster fiir die Ruhestellung auf der Welle stufenlos verstell- und feststellbar, so daR eine
zweckméRig glinstige Lage zum Lenker gewihlt werden kann. Der verstellbare Schwenkwinkelbereich betrdgt 40° bis 180°, Da
Teile der Einrichtungen, wie Raster und Kontakte, im Gehause des rechten Fahrtrichtungsanzeigers spiegelbildlich zum linken
angeordnetsind, ist bei hdngendem Anbau der linke gegen den rechten und umgekehrt auszuwechseln. Die Anzeige istauf dem
Auslegerrohr drehbar und verschiébbar und mittels eines Klemmstiickes feststellbar, so daR bei jeder gewahlten Anbauvariante
die richtige Anzeige- und Auslegerstellung einzustellen ist. Bei den mehreren vorgesehenen Anbauten ist durch die zielgerechten
Einstellungsmdglichkeiten gesichert, daR der Handteller mit umfassendem Daumen am Lenkergriff oder Lenker noch die Finger
zur manuellen Ausflihrung aller Funktionen frei hat. Dies bezieht sich auf das Aus- und Einschwenken des
Fahnrichtungsan;eigers und das Blinkgeben durch Verschieben des Gehiuses auf der Welle gegen eine Druckfeder. Das
Schwenken erfolgt mit den Fingern am Ausiegerrohr und am Geh&use und zum besseren Greifen mit einem Mitnehmer am
Gehause. . '

Ein besonders hervorzuhebender Vortei liegt darin, daf sich alle maglichen Anbauten an Halterungen mit einem Klemmkonus
im offenen Ende des Lenkerrohres oder einer Schelle auf dem Lenker neben dem Lenkergriff bei gleicher Lage der fest
verankerten Welle in Richtung Hoch- oder Léngsachse lgsen lassen sowie durch Drehen des Gehauses mit der Welle in der
Aufnahmebohrung des Gewindestiickes an der Halterung am Lenker und durch Drehen der Anzeige um das Lenkerrohr und
Verschieben auf diesem. In jedem Falle wird bei der Einstellung von der Anzeigesteliung des Fahrtrichtungsanzeigers mit
zugehdriger Rasterstellung ausgegangen und darauf die passende Ruhestellung durch den verstellbaren Raster eingestelit. Falls
alle Verstellmaglichkeiten erschdpft sind, kann gegebenenfalls ein Nachbiegen des Winkelstiickes an den Halterungen erfolgen.
Bei duBeren Krafteeinwirkungen Kann das Lenkerrohr mit der Anzeige durch die direkt am Gehause fest verankerte
Schraubenfeder in allen Richtungen ausweichen und so kénnen Schaden am Fahrtrichtungsanzeiger vermieden werden. Zum
Schutz gegen Sach- und Personenschéden hat die Anzeige eine Einfassung aus einem gummielastischen Werkstoff. Um bei
Ausfall der Glithlampe auch bei Dunkelheit eine Sichtbarkeit der Anzeige zu erhalten, sind Flachen derselben lichtreflektierend.

Ausfiihrungsbeispiele

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1: die Ansicht eines Fahrtrichtungsanzeigers in Anzeigestellung am linken Lenkergriff an einem Klemmkonus angebaut,
teilweise im Schnitt, . )

Fig. 2: die Draufsicht von Fig. 1, teilweise im Schnitt,

Fig. 3: die Draufsicht einer Gehausehilfte im Schnitt, mit Welle und Sackbohrung und die Fiihrung der elektrischen Leitung zu
den Kontakten,

Fig. 4: die Ansicht einer Gehiusehilfte mit Flihrung der elektrischen Leitung zum Federkontakt, Befestigung am Mitnehmer,
dem Kontakt auf der Welle, teilweise im Schnitt,

Fig. 5: die Ansicht einer Gehiusehalfte'mit dem Raster fiir die Anzeigestellung und dem stufenlos verstellbaren Raster fiir die

* - Ruhestellung an der Rasterscheibe auf der Welle und die Rasterfeder an der Gehdusehalfte, teilweise im Schnitt,

Fig. 6: den Anbau eines linken Fahrtrichtungsanzeigers in Fahrtrichtung am Lenker mit Klemmkonus, in Anzeigestellung und
schwenkbar um die Hochachse,

Fig. 7: die Draufsicht von Fig.8,

Fig. 8: den Anbau eines linken Fahrtrichtungsanzeigers in Fahrtrichtung am Lenker mit Klemmkonus, in Anzeigestellung und
schwenkbar um die Langsachse nach oben und unten,

Fig. 9: die Draufsicht von Fig.8, )

Fig.10 den Anbau am Lenker mit Schelle, schwenkbar um die Langsachse nach oben und unten, in der Draufsicht,

Fig.11 die Seitenansicht von Fig. 10 mit Schelle, Winkelstiick und Gehause, :
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Fig.12 den Anbau am Lenker in der Draufsicht mit Schelle und schwenkbar um die Hochachse in Fahrtrichtung nach vorn,

Fig.13 die Seitenansicht von Fig. 12 mit Schelle und Gehéuse und schwenkbar um die Hochachse,

Fig.14 den Anbau am Lenker unterhalb des Lenkergriffes in der Ansicht in Fahrtrichtung mit Schelle und schwenkbar um die
Langsachse nach unten,

Fig.15 den Anbau mit Schelle an einem Lenker mit in Langsrichtung liegendem Lenkergriff und schwenkbar um die Hochachse

' in Fahrtrlchtung nach vorn. )

Gemal} F|g 1 und Fig. 2 besteht der Fahrtrichtungsanzeiger aus dem aus zwei Gehausehalften 5,6 geblldeten Gehduse 4und an
diesem mittels der Schraubenfeder 8 befestigten Auslegerrohr 7, auf dem die Anzeige 9 mit dem Klemmstiick 16 drehbar,
verschiebbar und feststellbar befestigt ist und der Welle 1 mit dem Gewindeansatz 17 und der Sechskantmutter 28. Die Welle 1
ist in Richtung Hochachse X-X unterhalb des Lenkergriffes 23 am Lenker 22 an dem Winkelstlick 29 fest verankert, welches mit
dem Klemmbkonus 2 fest verbunden ist. Durch Eindrehen der Sechskantschraube 27, die mit einer durchgehenden Bohrung zur
Einfiihrung der elektrischen Leitung 25 in den Lenker 22 fiihrt, bekommt der Klemmkonus 2 seinen Festsitz im Lenker 22.
Gegen Verdrehen der Welle 1 an dem Winkelstlick 29 ist zur Sicherung die Zahnscheibe 30 vorgesehen, sowie beim Anzug der
Sechskantmutter 28 zum Gegenhalten die Flachen 19 an der Welle 1. Durch die Druckfeder 18 werden die Geh&usehélften 5; 6
gegen den Splint 20 gedriickt, um ein unbeabsichtigtes Verschieben auf der Welle 1 zu verhindern. Die Stellung der beiden
Gehiusehilften 5: 6 zueinander wird durch die Drehsicherung 31 fixiert und verhindert eine radiale Verschiebung beim
Schwenken um die Welle 1. Die Glihlampe 24 ist am Ende des Auslegerrohres 7 montiert und liegt innerhalb der Anzeige 9 weit
auRen, so daR beim Verschieben der Anzeige 9 auf dem Auslegerrohr 7 nach auBen eine groRere Ausladung zu erzielen ist.
Gegen aufBere Krafteeinwirkungen ist das Auslegerrohr 7 durch die Schraubenfeder 8 allseitig nachgebend an der Gehédusehalfte
5 befestigt. Die Anzeige 9 weist eine Einfassung 34 aus einem gummielastischen Werkstoff auf, um Schaden an der Anzeige 9 und
im Verkehr an anderen Fahrzeugen zu vermeiden und Personen nicht zu geféhrden.
GemaR Figur 3 und Figur 4 fihrt die elektrische Leitung 25 von der Batterie auf dem Lenker 22 durch die Sackbohrung 21 der
Welle 1 von der Seite des Gewindeansatzes 17 aus mit Ausgang zum Kontakt 15, der bei Anzeigestellung A in Beriihrung mit der
Kontaktfeder 14 kommt, die mit dem Mitnehmer 26 an der Gehausehilfte 5 befestigt ist. Von der Kontaktfeder 14 fiihrt die
elektrische Leitung 25 durch das Auslegerrohr 7 zur Glithlampe 24. Beim Verschieben der Gehéusehdlften 5; 6 auf der Welle 1
gegen die Druckfeder 18 wird die Stromzufuhr unterbrochen. Durch manuell ausgefiihrte rhythmische Unterbrechungen
er(ibrigt sich auf einfache Weise ein elektrischer Blinkgeber. Die Beleuchtung und Blinkgebung kann mit einer billigen 6 Volt
Taschenlampenbatterie oder im Anschlul? an eine bereits vorhandene Batterie erfolgen.
GemaB Fig. 5istinnerhalb der Gehdusehalfte 6 auf der Welle 1 die Rasterscheibe 13 festhaftend montiert, auf der derRaster 11in
dem Schlitz32in einem Winkelbereich von 40° bis 180° stufenlos verstellbar und mit der Zylinderkopfschraube 33 feststellbar ist,
wiahrend der Raster 10 fiir die festgelegte Anzeigestellung nicht Verstellbar ist.
Die an der Gehausehilfte 6 befestigte Rasterfeder 12 rastet beim Schwenken um die Welle 1in den Raster 10 fir die
Anzeigestellung A und in den Raster 11 fir die Ruhestellung B ein und dbernimmt beim Schleifen auf der Rasterscheibe 13 die
elektrische Uberbriickung Giber Masse, vor allem bei Ausfiihrung der Gehausehélften 5; 6 aus Kunststoff.
GemaR Fig. 6 bis Fig. 15 ist der Anbau eines linken Fahrtrichtungsanzeigers als komplettes Aggregat an allen bekannten Lenkern
22 verschiedener Formgebung méglich, auch wenn diese bereits mit Handhebeln, Bowdenziigen und anderen Geraten bestlickt
sind. Auch ist die manuelle Bedienung von der Ruhestellung B zur Anzeigestellung A und zurtick bei jedem Schwenkwinkel
ungehindert durchzufiihren, zumal auch Kompromisse durch geringe Lageverédnderungen der vorhandenen Bestiickungen dazu
beitragen kénnen. Um die gestellten Aufgaben erfillen zu kénnen, sind an den Lenkern 22 zwei Halterungen vorgesehen, der
Kiemmkonus 2 auRen am Lenkergriff 23 und die Schelle 3 auf dem Lenker 22 hinter dem Lenkergriff 23 und fiir beide Halterungen
" noch das Winkelstiick 29, an dem die Welle 1 fest zu verschrauben ist. Die Lage der Welle 1 kannin Richtung Hochachse X-X oder
Langsachse y-y mit dem Schwenkwinkel « zwischen der Anzeigestellung A und der Ruhestellung B gewéhit werden. Der
Fahrtrichtungsanzeiger kann also nach Fig.6, 7, 12, 13 und 15 um die Welle 1 mit dem Schwenkwinkel « in der Horizontalen vor
dem Lenker oder nach Fig.8, 9, 10, 11 und 14in der Vertikalen von oben oder unten aus der Ruhestellung B in die Anzeigestellung
A geschwenkt werden und der Fahrer kann unbehindert das Schwenken und Blinken ausflihren. Die Anzeige 9 ist mittels des
Klemmstiickes 16 durch Drehen um das Auslegerrohr 7 in die senkrechte Anzeigestellung A und beim Anbau an der Schelle 3
nach Fig. 10, 11, 12, 13 durch Verschieben auf dem Auslegerrohr 7 nach auen auf eine gréRere Auslegerweite zu bringen. Beim
Einstellen des Schwenkwinkels o zur Ruhestellung B wird von der Anzeigestellung A mit der in dem Raster 10 eingerasteten
Rasterfeder 12 ausgegangen. Beim Anbau nach unten nach Fig.8 und 14 ist der linke Fahrtrichtungsanzeiger gegen den rechten
und umgekehrt auszuwechseln. Bei duReren Krifteeinwirkungen sind durch die am Gehéuse 4 fest verankerte, kardanisch
bewegliche und elastische Schraubenfeder 8 nach Fig.6, 7, 9 und 15 Ausweichstellungen C fiir das Auslegerrohr 7 mit der
Anzeige in allen Richtungen unter groRen Ausschlégen zu erreichen. '
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