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(57) Abstract: The invention relates to a monorail system that can be assembled in a modular manner, comprising a plurality of
rail segments, to the use thereof for displacing maintenance devices for the treatment of essentially vertically extending surfaces, in
particular ship hulls. The invention also relates to a maintenance system consisting of at least one maintenance device and the monorail

system according to the invention.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein modular zusammenbaubares Einschienensystem mit einer Vielzahl von Schienen-
segmenten, dessen Verwendung zum Verfahren von Instandhaltungsvorrichtungen zur Bearbeitung von im Wesentlichen senkrecht
verlautenden Fldchen, insbesondere Schiffsriimpfe, sowie ein Instandhaltungssystem bestehend aus zumindest einer Instandhaltungs-

vorrichtung sowie dem erfindungsgeméfen Einschienensystem.
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Einschienensystem

Die Erfindung betrifft ein modular zusammenbaubares Einschienensystem mit
einer Vielzahl von Schienensegmenten, dessen Verwendung zum Verfahren von
Instandhaltungsvorrichtungen zur Bearbeitung von im Wesentlichen senkrecht
verlaufenden Flachen, insbesondere Schiffsriimpfe, sowie ein Instandhaltungs-
system bestehend aus zumindest einer Instandhaltungsvorrichtung sowie dem er-
findungsgemaBen Einschienensystem.

Es ist in vielen Bereichen der Technik erforderlich, die Oberflache von groBflachi-
gen Baufldchen, insbesondere aus Stahl zu untersuchen sowie zu bearbeiten. Bei-
spielsweise muss der Rumpf von Schiffen in bestimmten Abstéanden gegen Korro-
sion geschutzt werden. Dazu werden alte schadhafte Anstriche in speziellen Ver-
fahren abgetragen, um danach die gereinigten Stahloberflachen des Schiffsrump-
fes mit einem neuen Anstrich versehen zu kénnen. Dieses Verfahren wird als "Re-
coating" bezeichnet.

In Schiffsdocks werden ublicherweise Instandhaltungseinrichtungen eingesetzt,
mit deren Hilfe Schiffshillen und/oder Schiffsaufbauten gereinigt, entlackt und/
oder neu beschichtet werden. Diese Instandhaltungseinrichtungen sind entweder
als starr montierte grof3flachige Aufbauten ausgeflihrt oder aber als kleinere mo-
bile Einheiten, die entlang der zu bearbeitenden Flache, beispielsweise Schiffshille,
bewegt werden. Eine derartige Instandhaltungseinrichtung kann beispielsweise
der EP 2 370 312 B1 der Anmelderin entnommen werden. Diese Vorrichtungen
sind hierbei Ublicherweise entweder auf einem Motorfahrzeug, beispielsweise Last-
kraftwagen montiert oder aber auf einem Schienensystem angeordnet.

Schienensysteme sind zumeist starr, also formschllissig auf dem Dock montiert
oder innerhalb eines Gleisbetts angeordnet, sodass die Instandhaltungseinrichtung
Unterschiede im Abstand zwischen Schienensystem und zu bearbeitende Flache
ausgleichen muss. Da jedoch GroéBRe und/oder Form der Schiffe variieren, und des
Weiteren insbesondere im Bug- und Heckbereich des Schiffs ein zunehmender Ab-
stand zwischen Instandhaltungsvorrichtung und Schiffshille entsteht, muss die
Instandhaltungseinrichtung bei derartigen Schienensystemen gemaB dem Stand
der Technik diesen Abstand ausgleichen. Derartige Schienensysteme sind somit
auBerst unflexibel.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, die Nachteile des Stand der Technik zu besei-
tigen und ein Schienensystem der eingangs erwahnten Art bereitzustellen, das auf
einfache Weise montiert und an unterschiedliche Schiffstypen angepasst werden
kann.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein Einschienensystem der eingangs
erwahnten Art dadurch gelést, dass zumindest zwei Kurvenschienensegmente vor-
gesehen sind, die Uber ein konvex ausgebildetes Schienenendstlick sowie ein kon-
kav ausgebildetes Schienenendstiick verfligen, wobei im zusammengebauten Zu-
stand zumindest ein konvex ausgebildetes Schienenendstick eines ersten Kurven-
schienensegments mit einem konkav ausgebildeten Schienenendstiick eines be-
nachbarten zweiten Kurvenschienensegments in gelenkiger Verbindung steht. Ein
derartig modular aufgebautes Schienensystem mit nur einem Schienenstrang, auf
dem zumindest eine Instandhaltungsvorrichtung verfahrbar ist, lasst sich beson-
ders rasch und flexibel aufbauen und an die jeweilige Schiffsform anpassen, weil
die einzelnen Kurvenschienensegmente Uber die gelenkige Verbindung zueinander
verschwenkbar sind und damit ein jeweils passender gekriummter Verlauf des
Schienenstrangs eingestellt werden kann.

In einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung greift das zumindest eine konvex
ausgebildetes Schienenendstlick des ersten Kurvenschienensegments in das kon-
kav ausgebildete Schienenendstick des benachbarten zweiten Kurvenschienen-
segments ein, wobei ein Passbolzen die beiden Kurvenschienensegmente zueinan-
der verschwenkbar miteinander verbindet. Das Zusammenflgen der im Wesentli-
chen passgenauen Schienenendstiicke der einzelnen Kurvenschienensegmente so-
wie die Verwendung eines Passbolzens zur Verbindung derselben erlaubt einen
besonders raschen Zusammenbau des erfindungsgemaflen Einschienensystems.

Zur Einstellung der Krimmung oder des Kurvenbereichs eines Streckenabschnitts
des erfindungsgemaBen Einschienensystems ist vorgesehen, dass an jedem Kur-
venschienensegment vorzugsweise zwei Stellschrauben vorgesehen sind, die mit
einem auf dem benachbarten Kurvenschienensegmenten angeordneten Anschlag
zusammenwirken. Damit werden zur Vereinfachung der Montage des Einschienen-
systems zundchst die einzelnen Kurvenschienensegmente zusammengefligt und
auf dem Untergrund angeordnet anschlieBend zueinander Uber die gelenkige Ver-
bindung verschwenkt, um die gewlnschte Kurvenform des Streckenabschnitts zu
erzielen.

Ein wesentlicher Vorteil dieses Einschienensystems liegt darin, dass es aufgrund
seines modularen Aufbaus flexibel praktisch an jeden beliebigen Streckenverlauf
angepasst werden kann. Des Weiteren ist keine kraftschllssige Fixierung der ein-
zelnen Schienensegmente mit dem Untergrund vorgesehen, die Positionierung der
Schienensegmente erfolgt ausschliellich tber Kraft-/Reibschluss, der durch das
Verfahren von auf dem Einschienensystem angeordneten Vorrichtungen, insbe-
sondere Instandhaltungsvorrichtungen erzielt wird. In einer weiteren bevorzugten
Ausfihrung der Erfindung ist daher vorgesehen, dass zusatzliche Ballastelemente,
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vorzugsweise Betonplatten, an zumindest einem, vorzugsweise an zwei benach-
barten Schienensegmenten anordenbar sind, um diesen Reibschluss weiter zu ver-
bessern. Insbesondere auch an den Endbereichen des Einschienensystems, das
ublicherweise nicht als ein in sich geschlossener Schienenstrang ausgeflihrt ist,
sind solche Ballastelemente von Vorteil, um im Betrieb ein Abheben und/oder Ver-
racken der im Endbereich befindlichen Schienensegmente zu verhindern.

In einer Variante der vorliegenden Erfindung ist zusatzlich zumindest ein Weichen-
element vorgesehen, das ein Rangieren der auf dem Einschienensystem befindli-
chen Instandhaltungsvorrichtung(en) erlaubt.

Vorteilhafterweise verflugt das zumindest eine Weichenelement lUber zwei Wei-
chenzungen, die im Wesentlichen parallel zueinander verschwenkbar sind und da-
mit ein rasches Umleiten von auf dem Einschienensystem befindlichen Vorrichtun-
gen erlauben.

Das erfindungsgemafe Einschienensystems wird Uberwiegend im Freien, beispiels-
weise auf Schiffsdocks verlegt. Damit ist es den Umweltbedingungen wie Tem-
peraturschwankungen und Sonneneinstrahlung ausgesetzt. Dies hat zur Folge,
dass sich die Schienensegmente ausdehnen und wieder schrumpfen, was bei der
Verwendung von Schienensegmenten aus Stahl zu erheblichen Langenanderungen
fuhren kann. Diese Langenanderungen kénnen wiederum zu Verwerfungen in dem
Streckenverlauf des Einschienensystems fuhren. Daher ist bevorzugterweise zu-
satzlich zumindest ein Léangenausgleichselement vorgesehen, um diese tempera-
turbedingten Léangendnderungen zu kompensieren.

Hierbei weist besonders bevorzugt das zumindest eine Langenausgleichelement
zwei Uber einen vorzugsweise schrag zur Langsachse des Langenausgleichele-
ments verlaufenden Spalt voneinander getrennte Laufflachenelemente auf, die zu-
einander beweglich auf einem Basiselement angeordnet sind. Uber diesen sich ver-
andernden Spalt kédnnen die Langenanderungen aufgefangen werden.

Das erfindungsgemafBe Einschienensystems hat sich insbesondere zum Verfahren
von Instandhaltungsvorrichtungen zur Bearbeitung von im Wesentlichen senkrecht
verlaufenden Flachen, insbesondere Schiffsrimpfe als geeignet erwiesen. Es er-
laubt, wie bereits zuvor beschrieben, eine individuelle und anpassbare Strecken-
flilhrung des Einschienensystems, um zumindest eine darauf verfahrbare Instand-
haltungsvorrichtung in eine optimale Position zu der zu bearbeitenden Oberflache,
beispielsweise einem Schiffsrumpf zu bringen. Durch die ausschlieBliche Fixierung
des Einschienensystems mittels Kraft-/Reibschluss auf dem Untergrund ist eine
besonders rasche und flexible Montage bzw. Demontage des Einschienensystems
maglich.



WO 2018/209367 PCT/AT2017/060130

Die Aufgabe wird des Weiteren durch ein Instandhaltungssystem bestehend aus
zumindest einer Instandhaltungsvorrichtung sowie dem erfindungsgemafBen Ein-
schienensystem in vorteilhafter Weise gelést, wobei sich das Instandhaltungs-
system sich insbesondere durch rasche Montage, anpassbare Streckenfihrung und
einfache und zuverldssige Bedienung auszeichnet.

Im Folgenden wird anhand von nicht-einschréankenden Ausfiihrungsbeispielen mit
zugehdorigen Figuren die Erfindung naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht des erfindungsgemafBen Einschienen-
systems mit darauf verfahrbaren Instandhaltungsvorrichtungen;

Fig. 2 einen Ausschnitt des Einschienensystems aus Fig. 1;

Fig. 3  eine erste Detailansicht des Einschienensystems aus Fig. 1 auf die
geradlinigen Schienensegmente;

Fig. 4A eine zweite Detailansicht des Einschienensystems aus Fig. 1 auf die
Kurvenschienensegmente;

Fig. 4B eine Detailansicht auf die Kurvenschienensegmente aus Fig. 4A;
Fig. 5A eine Draufsicht auf ein Weichenelement in einer ersten Position;

Fig. 5B eine Draufsicht auf das Weichenelement aus Fig. 5A in einer zweiten
Position;

Fig. 6A eine Draufsicht auf ein Ldngenausgleichselement; und
Fig. 6B eine Schnittansicht auf das Langenausgleichselement aus Fig. 6A.

Das erfindungsgemafle Einschienensystem 100 wird in einer bevorzugten Ausfih-
rung der Erfindung zum Verfahren von Instandhaltungsvorrichtungen 200 einge-
setzt, wobei diese Instandhaltungsvorrichtungen 200 beispielsweise flir die Bear-
beitung von Schiffsrimpfen 1000 vorgesehen sind.

Wie in der Fig. 1 gezeigt, verlauft das Einschienensystem 100 entlang des Schiffs-
rumpfs 1000 und ist beispielsweise zusatzlich mit Weichen 300 versehen, um die
entsprechenden Instandhaltungsvorrichtungen 200 je nach Bedarf rangieren zu
kénnen. Das erfindungsgemale Einschienensystem 100 wird hierbei ohne zusatz-
liche Fixierung einfach auf dem Untergrund, im vorliegenden Fall auf dem Schiffs-
dock verlegt.
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Aus der Fig. 2 ist ersichtlich, dass das erfindungsgemaéafie Einschienensystem 100
aus einer Vielzahl von Schienensegmenten 110a, 110b, 120a, 120b, 120c zusam-
mengesetzt ist. Das Einschienensystem 100 wird hierbei allein durch Reibschluss
in seiner Position auf dem Untergrund gehalten, wobei insbesondere das Gewicht
der auf dem Einschienensystem 100 verfahrbaren Instandhaltungsvorrichtun-
gen 200 dieses auf den oft unebenen Untergrund anpresst.

Zusatzlich wird dieser Reibschluss durch Ballastelemente 500, bevorzugterweise
in Form von Betonplatten, die an einem, vorzugsweise zwei benachbarten Schie-
nensegmenten 110a, 110b, 120a, 120b abnehmbar befestigt sind, unterstitzt.
Diese Ballastelemente 500 kénnen zudem mit an ihrer Auflageflache angeordneten
Antirutschmatten ausgestattet sein.

Flr die Verlegung von im Wesentlichen geraden Streckenabschnitten sind langge-
streckte Schienensegmente 110a, 110b vorgesehen, die mit ihren gerade ausge-
fihrten Enden 111a, 111b bindig aneinandergelegt und mittels Fixierschrau-
ben 112 miteinander verschraubt werden (Fig. 3). Diese langgestreckten Schie-
nensegmente 110a, 110b weisen hierbei einen im Wesentlichen I-férmigen Quer-
schnitt mit einem auf dem Untergrund ruhenden Untergurt 113a, einem vorzugs-
weise mit einer VerschleiBschicht versehenen Obergurt 114a sowie einem normal
zu Untergurt 113a und Obergurt 114a verlaufenden Steg 115a auf.

Fir die Verlegung von gekrimmten Streckenabschnitten sind erfindungsgemani
Kurvenschienensegmente 120a, 120b, 120c vorgesehen. Diese Kurvenschienen-
segmente 120a, 120b, 120c weisen jeweils ein konvex ausgebildetes Schienen-
endstick 121a, 121b, 121c auf, das in ein konkav ausgebildetes Schienenend-
stick 122b, 122c eines benachbarten Kurvensegments 120a, 120b eingreift.

Gemal Fig. 4A und Fig. 4B, in denen zur Veranschaulichung der gelenkigen Ver-
bindung zwischen benachbarten Kurvenschienensegmenten der Obergurt des
ersten Kurvenschienensegments 120a nur teilweise dargestellt wurde, ist ein Pass-
bolzen 130 vorgesehen, der die Schienenendstiicke 121a, 122b zueinander ver-
schwenkbar miteinander verbindet. Zur Einstellung und Fixierung der Krimmung
des Streckenabschnittes werden die gelenkig miteinander verbundenen Kurven-
schienensegmente 120a, 120b, 120c¢ zueinander Uber die Langsachse L1 des Pass-
bolzens 130 verdreht und mittels Stellschrauben 131a, 131b in ihrer Position zu-
einander fixiert. Die Stellschrauben 131a, 131b des ersten Kurvenschienenseg-
ments 120a wirken hierzu mit jeweils einem Anschlag 132a, 132b an dem benach-
barten zweiten Kurvenschienensegment 120b zusammen.

Berlhren beide Stellschrauben 131a, 132b den jeweiligen Anschlag 132a, 132b,
so sind die beiden benachbarten Kurvenschienensegmente 120a, 120b geradlinig



WO 2018/209367 PCT/AT2017/060130
-6 -

zueinander ausgerichtet wie in Fig. 4B gezeigt, ihre jeweiligen Langsachsen liegen
somit auf einer gemeinsamen Geraden. Sind die beiden benachbarten Kurven-
schienensegmente 120a, 120b verschwenkt zueinander angeordnet, so schneiden
sich ihre jeweiligen Langsachsen unter einem vorgebbaren Winkel, wobei eine
erste Stellschraube 131a ihren Anschlag 132a berlihrt, wahrend eine zweite Stell-
schraube 131b beabstandet von ihrem Anschlag 132b ist.

Des Weiteren verfligt das erfindungsgemaBe Einschienensystem 100 (ber Wei-
chenelemente 300, wie in den Figs. 5A und 5B gezeigt. Das erfindungsgemafi3e
Weichenelement 300 verfugt Uber zwei verschwenkbare Weichenzungen 310a,
310Db, die jeweils mit einem Schienenstreckenabschnitt 150a, 150b in gelenkiger
Verbindung stehen. Durch im Wesentlichen paralleles Verschwenken der beiden
Weichenzungen 310a, 310b entweder der erste Schienenstreckenabschnitt 150a
mit einem dritten Schienenstreckenabschnitt 150c¢ (Fig. 5A) oder aber der zweite
Streckenabschnitt 150b mit dem dritten Schienenstreckenabschnitt 150c (Fig. 5B)
in Verbindung und kann entsprechend von der Instandhaltungsvorrichtung 200
befahren werden (Fig. 1).

Das erfindungsgemaBe Einschienensystem 100 ist Ublicherweise im Freien, bei-
spielsweise auf Schiffsdocks angeordnet und damit den AuBentemperaturen und
zumindest teilweise der Sonnenstrahlung ausgesetzt. Diese oftmals hohen Tem-
peraturen bewirken eine Langenausdehnung des Einschienensystems 100, die ge-
gebenenfalls zu einer Aufwdlbung und/oder Verschiebung des Einschienensys-
tems 100 fuhren kann. Dies stellt jedoch eine erhebliche Gefahr flir den Betrieb
der Instandhaltungsvorrichtungen 200 dar.

Daher sind in dieser Ausfihrung der Erfindung zusatzliche Langenausgleichsele-
mente 400 vorgesehen (Figs. 6A und 6B), die vorzugsweise in regelmaiigen Ab-
standen, Ublicherweise in den geradlinig verlaufenden Streckenabschnitten, zwi-
schen den Schienensegmenten 110a, 110b angeordnet sind.

Das Langenausgleichselement 400 ist hierbei Uber Schienenanschlusselemen-
te 410 mit den benachbarten Schienensegmenten 110a, 110b starr verbunden. Es
besteht aus zwei Laufflachenelementen 420a, 420b, die mit einem Basisele-
ment 430, das im montierten Zustand auf dem Untergrund aufliegt, jeweils Uber
eine Schraubverbindung 431a, 431b verbunden sind. Diese Schraubverbindun-
gen 431a, 431b sind unbeweglich mit den Laufflachenelementen 420a, 420b ver-
schraubt, jedoch innerhalb des Basiselements 430 parallel zur Langsachse L2 des
Langenausgleichselements 400 beweglich. Die beiden Laufflachenelemente 4203,
420b sind hierbei Uber einen Spalt 440 zueinander beabstandet angeordnet. Ver-
andert sich nun beispielsweise aufgrund von Sonneneinstrahlung die Langser-
streckung der Schienensegmente des Einschienensystems, so verandert sich auch
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der Abstand der Laufflachenelemente 420a, 420b zueinander und der Spalt 440
reduziert sich damit. Da die Veranderung der Langenerstreckung der Schienen-
segmente aufgrund von Temperaturschwankungen durchaus signifikant sein kann,
ist in dieser Ausfihrung des erfindungsgemaBen Langenausgleichselements 400
vorgesehen, dass der Spalt 440 schrag zur Langsachse L2 des Langenausgleichs-
elements 400 verlauft, um ein stérungsfreies Verfahren eines auf den Laufflachen-
elementen 420a, 420b befindliches Laufrad der Instandhaltungsvorrichtung 200
zu gewahrleisten.

Um das erfindungsgemaBe Einschienensystem 100 auf einem Untergrund bei-
spielsweise einem Schiffsdock zu verlegen, ist bevorzugterweise vorgesehen, dass
in einem ersten Schritt die einzelnen Schienensegmente (110a, 110b, 120a, 120b,
120c) sowie gegebenenfalls Weichenelemente 300 und Ladngenausgleichselemen-
te 400 miteinander verbunden werden. Die Kurvenschienensegmente 120a, 120b,
120c werden hierbei zunachst in einer geraden Linie zusammengeflgt, um dann
anschlieBend durch Verstellen der entsprechenden Stellschrauben 131a, 131b in
der oben beschriebenen Weise einen beispielsweise mittels auf dem Untergrund
befindlichen Bodenmarkierungen vorgegebenen gekrimmten Verlauf dieses
Streckenabschnitts zu erhalten.

In einem letzten Schritt werden gegebenenfalls Ballastelemente 500 an besonders
anfalligen Stellen an Schienensegmenten angebracht, um den Reibschluss des Ein-
schienensystems 100 mit dem Untergrund in den entsprechenden Bereichen zu
verbessern. Dies ist insbesondere an den Enden 160 des Einschienensystems 100
notwendig, um ein Abheben dieser Enden 160 bei Befahren des Einschienen-
systems 100 mit den tonnenschweren Instandhaltungsvorrichtungen 200 zu ver-
hindern. Tatsachlich erfolgt die Fixierung des Einschienensystems 100 auf dem
Untergrund praktisch ausschlieBlich durch den durch das Gewicht der Instandhal-
tungsvorrichtungen 200 erzielten Reibschluss.

Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgemaBen Einschienensystems 100 liegt in
dessen reib- bzw. kraftschlissiger Positionierung auf dem Untergrund, ohne das
zusatzliche formschlissige MaBnahmen wie beispielsweise Schraub- oder Bolzen-
verbindungen mit dem Untergrund oder aufwendige Vorbereitungen des Unter-
grunds wie beispielsweise ein Gleisbett notwendig sind. Dies erlaubt eine rasche
Montage bzw. Demontage des erfindungsgemafien Einschienensystems 100 an Ort
und Stelle, sowie gegebenenfalls eine rasche und einfache Verlegung des Einschie-
nensystems an eine andere Stelle Anpassung des Schienenverlaufs bei Bedarf.



WO 2018/209367 PCT/AT2017/060130
-8 -

PATENTANSPRUCHE

Modular zusammenbaubares Einschienensystem (100) mit einer Vielzahl von
Schienensegmenten (110a, 110b, 120a, 120b, 120c), dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest zwei Kurvenschienensegmente (120a, 120b, 120c¢)
vorgesehen sind, die lber ein konvex ausgebildetes Schienenendstiick (121a,
121b, 121c) sowie ein konkav ausgebildetes Schienenendstiick (122a, 122b,
122c¢) verfigen, wobei im zusammengebauten Zustand zumindest ein konvex
ausgebildetes Schienenendstlick (122a, 122b, 122¢) eines ersten Kurven-
schienensegments (120a, 120b, 120c) mit einem konkav ausgebildeten
Schienenendstick (122a, 122b, 122¢) eines benachbarten zweiten Kurven-
schienensegments (120a, 120b, 120c¢) in gelenkiger Verbindung steht.

Einschienensystem (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest eine konvex ausgebildetes Schienenendstlck (121a, 121b,
121c¢) des ersten Kurvenschienensegments (120a, 120b, 120c¢) in das konkav
ausgebildete Schienenendstick (122a, 122b, 122c) des benachbarten zwei-
ten Kurvenschienensegments (120a, 120b, 120c¢) eingreift, wobei ein Pass-
bolzen (130) die beiden Kurvenschienensegmente (120a, 120b, 120c) zuei-
nander verschwenkbar miteinander verbindet.

Einschienensystem (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass an jedem Kurvenschienensegment (120a, 120b, 120c¢) vorzugs-
weise zwei Stellschrauben (131a, 131b) zur Einstellung der Krimmung eines
Streckenabschnitts, der im Wesentlichen aus Kurvenschienensegmen-
ten (120a, 120b, 120c) zusammengesetzt ist, vorgesehen sind, die mit einem
auf dem benachbarten Kurvenschienensegment (120a, 120b, 120c) ange-
ordneten Anschlag (132a, 132b) zusammenwirken.

Einschienensystem (100) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zusatzliche Ballastelemente (500), vorzugsweise Beton-
platten, an zumindest einem, vorzugsweise an zwei benachbarten Schienen-
segmenten (110a, 110b, 120a, 120b, 120c¢) anordenbar sind.

Einschienensystem (100) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zusatzlich zumindest ein Weichenelement (300) vorge-
sehen ist.

Einschienensystem (100) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest eine Weichenelement (300) lUber zwei Weichenzungen (310a,
310b) verfigt, die im Wesentlichen parallel zueinander verschwenkbar sind.
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Einschienensystem (100) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass =zusatzlich zumindest ein Langenausgleichsele-
ment (400) vorgesehen ist.

Einschienensystem (100) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest eine Langenausgleichelement (400) zwei Uber einen vorzugs-
weise schrag zur Langsachse (L2) des Langenausgleichelements (400) ver-
laufenden Spalt (440) voneinander getrennte Laufflachenelemente (420a,
420b) aufweist, die zueinander beweglich auf einem Basiselement (410) an-
geordnet sind.

Verwendung eines Einschienensystems (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 8 zum Verfahren von zumindest einer Instandhaltungsvorrichtung (200)
zur Bearbeitung von im Wesentlichen senkrecht verlaufenden Flachen, bei-
spielsweise Schiffsrimpfe (1000).

Verwendung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixierung
des Einschienensystems (100) auf dem Untergrund, beispielsweise einem
Schiffsdock ausschlieBlich mittels Reibschluss erfolgt.

Instandhaltungssystem bestehend aus zumindest einer Instandhaltungsvor-
richtung (200) sowie einem Einschienensystem (100) nach einem der An-
spriche 1 bis 8, auf dem die zumindest eine Instandhaltungsvorrich-
tung (200) verfahrbar ist.

Instandhaltungssystem nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fixierung des Einschienensystems (100) auf dem Untergrund, beispiels-
weise einem Schiffsdock ausschlieBlich mittels Reibschluss erfolgt.
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