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Zlacze toru jezdnego kolejki szynowej do transportu materialow
zwlaszcza w wyrobiskach gorniczych
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Przedmiotem wynalazku jest zlgcze toru jezd-
nego - kolejki szynowej do transportu materiatéw
zwlaszcza w wyrobiskach gorniczych, skladajace
sie z zaczepow hakowego i oczkowego.

Znane i stosowane jest 1gczenie toru jezdnego
kolejki szynowej za pomocg stalych zlgcz spa-
wanych lub zilgcz skladajgcych sie z dwustron-
nych nakladek z plaskownikow, zlgczonych wspdl-
nie z torem kolejki za pomocg $rub lub nitéw.
Najczes$ciej stosowanym zlgczem jest zlgcze spa-
wane, ktore w niektérych przypadkach nie moze
by¢ wykonane ze wzgledu na przepisy zabrania-
jace spawania.

Ma to miejsce bardzo czesto w wyrobiskach
gorniczych. W takich wypadkach stosuje sie zig-
cze skladajagce sie z dwustronnych nakltadek
z plaskownikéw skreconych 1lub S§$ci$nietych za
pomocg §rub lub nitéw.

Zlgcza spawane lub skrecane wymagajg duzej
pracochlonno$ci podczas ich montazu, czy de-
montazu, co ma duze znaczenie na tych trasach
transportowych, ktére trzeba uruchamiaé na krét-
ki okres. czasu, skraca¢ je lub przediuzac.

Trasa toru jezdnego lgczona za pomocy zlgcz
spawanych lub skrecanych cechuje sie duza
sztywnoscia pod wzgledem konstrukeyjnym, co
przy deformacjach goérotworu szczegdélnie w wa-
runkach goérniczych, powoduje deformacje toru
jezdnego, a co za tym idzie konieczno$é przebu-
dowy toru jezdnego.
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Celem wynalazku jest usuniecie tych niedo-
godno$ci, czyli zmniejszenie do minimum praco-
chtonno$ci przy montazu, demontazu i przebu-
dowie trasy toru jezdnego na skutek jego zde-
formowania. Zagadnieniem technicznym wyma-
gajacym rozwigzania dla osiggniecia tego celu jest
zlacze toru jezdnego kolejki szynowej, ktore skia-
da sie z zaczepu hakowego przymocowanego do
goérnej czeSci toru, ktoéry stuzy do podwieszania
toru za pomoca tancucha lub ciegna, zaczepu ocz-
kowego umocowanego w dolnej czeSci toru jezd-
nego, ktéry stluzy do spinania ‘dwoch sgsiadujg-
cych ze sobg odcinkéw toru. W celu zapewnienia
liniowego przebiegu trasy toru jezdnego, elemen-
ty skladowe odcinkéw toru wyposazone sg na
zlgczach w prowadniki obejmujace zaczep ha-
kowy.

Prowadniki te zabezpieczajg réwniez trase ko-
lejki szynowej przed calkowitym opadnieciem w
wypadku zerwania sie lafncucha lub ciggna, na
ktérym tor jest zawieszony.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia zlgcze toru jezdnego w widoku
z boku, a fig. 2 — to samo zlgcze w widoku od
przodu.

Jak uwidoczniono na fig. 1 i 2 zaczep hakowy
1 przymocowany jest trwale do gérnej czeSci jed-
nego odcinka toru jezdnego 2, a zaczep oczkowy
3 przymocowany jest réwniez trwale do dolnej
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czeSci tego samego odcinka toru jezdnego 2. Do
gornej czeSci drugiego odcinka toru jezdnego 4
przymocowany jest trwale prowadnik 5 obejmu-
‘ jacy zaczep hakowy 1. W dolnej cze$ci drugiego
odcinka toru jezdnego 4 przymocowany jest trwa-
le czop 6 wprowadzony luZzno w zaczep oczkowy
3, przymocowany do pierwszego odcinka toru 2.
Zlaczenie dwu sasiadujgcych ze sobg odcinkdéw
toru jezdnego kolejki szynowej nastepuje przez
wprowadzenie czopu 6 w otwor zaczepu oczko-
wego 3 i podwieszenie toru jezdnego poprzez za-
czep hakowy 1 do konstrukeji trasy kolejki.
Wszystkie elementy zlagcza mogg byé uprzednio
przygotowane poza miejscem montazu trasy ko-
lejki szynowej.
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Zastrzezenie patentowe
Zlgcze toru jezdnego kolejki szynowej do trans-

. portu materiatdbw zwlaszcza w wyrobiskach goér-

niczych, zlozone z zaczepu hakowego sluzacego
do podwieszania toru jezdnego i zaczepu oczko-
wego stuzgcego do lgczenia odcinkéw toru, zna-
mienne tym, ze do jednego odcinka toru jezdne-

go (2) przymocowany jest trwale w goérnej
jego czeSci zaczep hakowy (1) i w dolnej
jego czeSci zaczep oczkowy 3), do kto-

rego wprowadzony jest czop (6), ktoéry przymo-
cowany jest trwale do drugiego odcinka toru jezd-
nego (4) w dolnej jego czeSci, a do goérnej czesci
tego samego odcinka toru jezdnego (4) przymoco-
wany jest trwale prowadnik obejmujgcy zaczep
hakowy (1).
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Fig.2.

PZG w Pab. zam, 1822-T1, nak, 230 egz.



	PL64144B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


