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(57) Die selbsttétige Kupplung der Bauart Willison fir
Schienenfahrzeuge weist ein Riegelgetriebe mitin
waagerechten Ebenen beweglichen Teilen, ndmlich einem
Riegel, einem Zwischenhebel, einem Taster und einer
Zugstange, auf. Der Zwischenhebel ist als Winkelhebel
ausgebildet, dessen einer Schenkel mit einem Abschnitt
unter der Kraft einer Drehfeder in zwei in
Kupplungsldngsrichtung zueinander versetzt angeordnete
Ausnehmung und des Kupplungsriegels einzurasten
vermag; der Zwischenhebel ist drehbar an einem durch
eine Feder in Vorschubrichtung belasteten Taster gelagert.
Bei fehlender Gelenkkupplung und damit vorgeschobenem
Taster rastet der Abschnitt unter Drehen des
Zwischenhebels und den Ausnehmungen aus. Auch beim
Zuriickziehen der Zugstange vermag diese mittels eines
Mauistlickes den Abschnitt aus der riickwartigen
Ausnehmung auszurasten. Der eingerastete Abschnitt
sichert den Riegel in dessen Kupplungs- bzw.
Entkupplungsstellung. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1.

Selbsttatige Kupplung fiir Schienenfahrzeuge :

— mit einem Kupplungskopf des Willison-Prinzips, bei welchem ein Kupplungsmaul seitlich von
Kupplungsklauen eingefal3t ist,

— mit einem in einem Hohlraum des Kupplungskopfes angeordneten Riegelgetriebe, das einen
Riegel, einen Taster, einen Zwischenhebel und eine Zugstange umfaBt, die alle im wesentlichen
nur in Horizontalebenen beweglich sind,

— wobei der Riegel und der Taster durch Federn in Bewegungsrichtung nach vorne belastet sind,

— der Zwischenhebel und der Taster gesondert drehbar an einem gemeinsamen Vertikalbolzen
seitlich des Riegels gelagert sind,

— der Zwischenhebel mit dem Riegel und dem Taster in Eingriff und durch die Zugstange aulRer
Eingriff zum Riegel bringbar ist, in Eingriffsrichtung zum Riegel von einer Feder belastet und in
Wirkrichtung der Feder durch einen Anschlag zum Taster abfangbar ist,

— der Zwischenhebel bei vorhandenem Gelenkkupplungskopf entsprechend der Lage des Tasters
in einer vorderen Kuppelstellung des Riegels hinter eine erste und in einer riickwértigen
Entkupplungsstellung des Riegels vor eine zweite, sich jeweils seitlich erstreckende
Anschlagflache des Riegels zu dessen Bewegungssperrung federnd einrastbar ist und bei in
fehlendem Gelenkkupplungskopf entsprechender Lage des Tasters von den Anschlagflachen
des Riegels ausgerastet ist, und

— ausgehend vom Kupplungszustand der Zugstange beim Zuruckbewegen aus einer Normal- in
eine Entkupplungsstellung wahrend eines ersten Hubabschnittes den Zwischenhebel aus seiner
Eingriffsstellung zur ersten Anschlagflache dreht, gegebenenfalls vor Beendigen dieses
Hubabschnittes in Eingriff zum Riegel gelangt und diesen mitnimmt,
dadurch gekennzeichnet, dal :

— die Zugstange (22) durch Anlaufen einer ihr zugehérenden Begrenzungswand (25) an den
Zwischenhebel (13) diesen unmittelbar aus seiner Eingriffsstellung zur ersten Anschlagflache (7)
dreht und

— derZwischenhebel (13) biszum Emrasten vor die zweite Anschlagflache (9a) federnd angedriickt
an der Seitenflanke (26) des sich zurlickbewegenden Riegels (5) entlanggleitet.

Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} der Zwischenhebel (13) ein Winkelhebel

mit in Einraststellung etwa rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des Riegels (5) an den

Anschlagflachen (7, 9a) angreifendem Abschnitt (11) eines ersten Schenkels (12) ist, wobei die

Anschlagflachen (7, 9a) die vorderen bzw. riickwartigen Begrenzungen von seitlichen

Ausnehmungen (6, 9) des Riegels bilden.

Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dad die Zugstange (22} ein seitliches Maul -

(24) aufweist, welches sich im Kupplungszustand in etwa vertikal anschliefender Lage zur zum

Maul (24) hin offenen, ersten Ausnehmung (6) befindet und in welches der Abschnitt (11) des

Schenkels (12) mit einer vertikalen Verlédngerung (11a) eingreift und dal3 zwischen der Zugstange

(22) und dem Riegel (5) ein im Kupplungszustand einen Leerhub (c) aufweisender, sich bei

Riickbewegung der Zugstange (22) schlieRender Anschlag (8; 23) vorgesehen ist.

Kupplung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Zugstange (22) in

Bewegungsrichtung nach vorne federbelastet ist.

Kupplung nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf

der Kupplungskopfim Bereich des Kupplungsmauls (3) vertikal zum Riegel (5) versetzt eine Offnung

'(28) aufweist, in welcher sich ein Teil {29) einer Handkupplung befindet.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen
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Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine selbsttatige Kupplung fur Schienenfahrzeuge mit einem Kupplungskopf des Willison-Prinzips, bei
welchem ein Kupplungsmaul seitlich von Kupplungskiauen eingefaBt ist, mit einem in einem Hohlraum des Kupplungskopfes
angeordneten Riegelgetriebe, das einen Riegel, einen Taster, einen Zwischenhebel und eine Zugstange umfalt, die alle im
wesentlichen nur in Horizontalebenen beweglich sind, wobei der Riegel und der Taster durch Federn in Bewegungsrichtung
nach vorne belastet sind, der Zwischenhebel und der Taster gesondert drehbar an einem gemeinsamen Vertikalbolzen seitlich
des Riegels gelagert sind, der Zwischenhebel mit dem Riegel bringbar ist, in Eingriffsrichtung zum Riegel von einer Feder
belastet und in Wirkrichtung der Feder durch einen Anschlag zum Taster abfangbar ist, der Zwischenhebel bei vorhandenem
Gelenkkupplungskopf entsprechender Lage des Tasters in einer vorderen Kuppelstellung des Riegels hinter eine erste und in
einer rlickwértigen Entkupplungsstellung des Riegels vor eine zweite, sich jeweils seitlich erstreckende Anschlagflache des
Riegels zu dessen Bewegungssperrung federnd einrastbar ist und bei in fehlendem Gelenkkupplungskopf entsprechender Lage
des Tasters von den Anschlagflachen des Riegels ausgerastet ist, und ausgehend vom Kupplungszustand der Zugstange beim
Zuriickbewegen aus einer Normal- in eine Entkupplungsstellung wéhrend eines ersten Hubabschnittes den Zwischenhebel aus
seiner Eingriffsstetlung zur ersten Anschlagfléche dreht, gegebenenfalls vor Beendigen dieses Hubabschnittes und jedenfalls
wdéhrend eines weiteren Hubabschnittes in Eingriff zum Riegel gelangt und diesen mitnimmt.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Eine derartige Kupplung wurde bereits mit der nicht veréffentlichten DE-Anmeldung P 342854.0 vorgeschiagen (Fig.5). Die

Kupplung nach der in der Beschreibungseinleitung erwéhnten, diteren P 342854.0 zeigt einen vielfaltigen Aufbau aus zum Teil

kompliziert geformten, um ihm zur Verfligung stehenden Raum kaum ausreichend kréftig ausbildbaren Teilen, wodurch sich

eine aufwendige Herstellung ergibt und unter Ber{icksichtigung der VerschleiRanfilligkeit haufige Uberpriifungen und

Wartungsarbeiten notwendig erscheinen, eine selbsttitige Kupplung der eingangs genannten Art derart auszubilden, daB sie

aus wenigen, leicht herstellbaren und robusten Teilen besteht und demgemaR bei geringen Wartungsarbeiten (iber lange

Zeitrdume eine sichere Funktion gewéhrleistet.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch geldst, dal ]

— die Zugstange durch Anlaufen einer ihr zugehérenden Begrenzungswand an den Zwischenhebel diesen unmittelbar aus
seiner Eingriffsstellung zur ersten Anschlagflache dreht und

— der Zwischenhebel bis zum Einrasten vor die zweite Anschlagflache federnd angedriickt an der Seitenflanke des sich
zurlickbewegenden Riegels entlanggleitet.

Vorteilhafterweise ist der Zwischenhebel ein Winkelhebel mit in Einraststellung etwa rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des

Riegels an den Anschlagflachen angreifendem Abschnitt eines ersten Schenkels, wobei die Anschlagfldchen die vordere bzw.

rickwértige Begrenzungen von seitlichen Ausnehmungen des Riegels bilden.

Nach der Erfindung ist vorgesehen, da? die Zugstange ein seitliches Mau! aufweist, welches s:ch im Kupplungszustand in etwa

vertikal anschlie3ender Lage zur zum Maul hin offenen, ersten Ausnehmung befindet und in welches der Abschnitt des Schenkels

mit einer vertikalen Verldngerung eingreift und daR zwischen der Zugstange und dem Riegel ein im Kupplungszustand einen

Leerhub aufweisender, sich bei Riickbewegung der Zugstange schliefender Anschlag vorgesehen ist.

Dabei ist zweckmaRigerweise die Zugstange in Bewegungsrichtung nach vorne federbelastet.

Vorzugsweise weist der Kupplungskopfim Bereich des Kupplungsmauls vertikal zum Riegel versetzt eine Offnung auf, inwelcher

sich ein Teil einer Handkupplung befindet.

Dabei ist hervorzuheben, daf sich die Kupplung besonders vorteilhaft zum Anbringen einer Hand- bzw. Ubergangskuppiung

eignet. .

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel einer nach der Erfindung ausgebildeten Kupplung in den von der
Erfindung betroffenen Teilen schematisch dargestellt werden. In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: einen Teilschnitt durch die Kupplung mit einer Aufsicht auf das Riegelgetriebe,
Fig.2: ein Schnittbild des Riegelgetriebes gemak Linie ll-Ilin Fig.1 und
Fig.3:. eine Stirnansicht einer mit einer Hand- bzw. Ubergangskupplung ausgeriisteten Kupplung in verkleinertem MaRstab.

In einem Kupplungskopf des Willison-Prinzips, der, wie aus Fig. 3 ersichtlich, ein von einer hakenartigen Kupplungsklaue 1 und
einer prismatischen Kupplungsklaue 2 seitlich eingefafRtes Kupplungsmaul 3 aufweist, ist in einer Ausnehmung 4 geman Fig.1
und 2 ein Riegel 5 im wesentlichen in Langsrichtung des Kupplungskopfes horizontal verschieblich gelagert. Der Riegel 5 weist
ein vorderes Kopfstlick 5a auf, welches die (ibliche Verriegelungsfunktion zweier gekuppelter Kupplungsképfe der Willison-
Bauart dient. An das Kopfstlick 5a schlie3t sich nach riickwarts ein Schaftteil 5b an. Nahe des riickwartigen Endes ist das
Schaftteil 5b mit einer ersten Ausnehmung 6 versehen, welche eine relativ groe Lange aufweist und welche vorne durch eine
Anschlagflache 7 und nach riickwirts durch eine Anschlagfliche 8 begrenzt ist. Weiter vorne, etwa im Ubergangsbereich
zwischen Kopfstlick 6a und Schaftteil 5b, weist der Riegel 5 eine zweite, vordere Ausnehmung 9 mit kiirzerer Langserstreckung
auf, die nach riickwérts durch eine Anschiagflache 9a begrenzt ist. Am riickwartigen Ende des Riegels 5 befindet sich eine
andererseits gegen den Kupplungskopf abgestiitzte Druckfeder 10, welche den Riegel 5 in Vorschubrichtung belastet. In der in
Fig. 1und 2 dargesteliten, gekuppelten Stellung mit nicht gezeigter, vorhandener Gegenkupplung greiftin die Ausnehmung 6 ein
etwa rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des Riegels 5 verlaufender Abschnitt 11 eines Schenkels 12 eines Winkelhebels 13 ein,
wobei die Breite des Abschnittes 11 wesentlich geringer als die Lange der Ausnehmung 6 ist; der Abschnitt 11 befindet sich dabei
nahe der Anschlagflache 7. Seitlich des Riegels 5 ist der Winkelhebel 13 in seinem Scheitelbereich drehbar in einem vertikalen
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Bolzen 14 des Kupplungskopfes gelagert, der zweite Schenkel 15 des Winkelhebels 13 erstreckt sich schrég nach rlickwérts im
spitzen Winkel zum Schenkel 12 vom Riegel 5 weg. Auf der dem Riegel 5 abgewandten Seite ist neben dem im weiteren als
Zwischenhebel 13 bezeichneten Winkelhebel ein Taster 16 ebenfalls drehbar am Bolzen 14 gelagert. Der Taster 16 weist an einem
durch eine Offnung 17 des Kupplungskopfes verschieblich nach vorne ragenden Hebelteil 16a eine Druckplatte 16b auf, welche
von der nicht gezeichneten Gegenkupplung gegen die Stirnflache 18 des Kupplungsmaules gedriickt wird. Das riickwértige Ende
des Hebelteiles 16 a weist eine Abkrépfung 16¢ auf, welche mit einer Anschlagflache vor der riickseitigen Begrenzung des
Schenkels 15 endet und zusammen mit dieser einen Anschlag 19 bildet. Eine zwischen dem Kupplungskopf und die Riickseite der
Abkrépfung 16c eingespannte Feder 20 belastet den Taster 16 in Vorschubrichtung. Im mittleren Bereich kragt vom Hebelteil 16a
ein Hebelabschnitt 16d seitlich in Richtung zum Riegel 5 aus, dessen Ende am Bolzen 14 gelagert ist. Zwischen dem
Hebelabschnitt 16d und dem Schenkel 15 ist eine Drehfeder 21 eingespannt, welche den Zwischenhebel 13 in Einrastrichtung
des Abschnittes 11 in die Ausnehmung 6 belastet. Der riickwiértige, an die Anschlagfldche 8 anschlieRende Abschnitt des
Schaftteiles 5b weist eine Durchbrechung auf, welche verschieblich von einer Zugstange 22 durchsetzt ist. Die Zugstange 22
durchragt die Feder 10 und ist an ihrem riickwértigen, nicht dargestellten Ende mit einer ebenfalls nicht dargestellten
Betatigungsvorrichtung gekoppelt, welche ein Zurlickziehen der Zugstange 22 etwa in Kupplungsléngsrichtung erméglicht.
Innerhalb der Ausnehmung 6 weist die Zugstange 22 mit Abstand vor der Anschlagflidche 8 eine aufwarts gerichtete Abkrépfung
22 a auf, deren riickwértige Flache eine Anschlagflache 23 bildet, die der Anschlagflache 8 mit Abstand gegenlibersteht.
AnschlieBend an die Abkrépfung 22a nach vorne endet die Zugstange 22 mit einem Maulstlick 22 b, welches eine seitlich zum
Abschnitt 11 hin gedéffnete und eine vertikale Verldngerung 11 a des Abschnittes 11 umschlieBende Mauléffnung 24 aufweist. Die
vordere Begrenzungswand 25 der Maul6ffnung 24 verlduft vom Maulgrund schrag nach vorne-aulen, ihr steht mit héchstens
geringem Abstand die Vorderseite des Endes des Abschnittes 11 gegentiber.
Durch einen nicht gezeichneten Anschlag gegen den Kupplungskopf ist der Riegel 5 an einer weiteren Vorverschiebung
gehindert. Der in Kupplungsldngsrichtung gemessene Abstand von der Anlagestelle des Abschnittes 11 an der
Begrenzungswand 25 zu deren &ul3eren, vorderen Ende, in Fig. 1 mit a bezeichnet, ist kleiner als der Abstand c zwischen den
Anschlagflachen 8 und 23, und dieser Abstand c ist wiederum kieiner als der Abstand b zwischen der seitens des Zwischenhebels
13 befindlichen, seitlichen Stirnkante des Maulstiickes 22 b und der riickwértigen Begrenzung des Abschnittes 11. Die neben dem
Zwischenhebel 13 und zwischen den beiden Ausnehmungen 6 und 9 befindliche Seitenwand 26 des Riegels 5 ist eben
ausgebildet.
Im Kupplungszustand bei vorhandener Gegenkupplung nehmen der Riegel 5, der Zwischenhebel 13, der Taster 16 und die
Zugstange 22 die aus Fig. 1 und 2 ersichtlichen und vorstehend beschriebenen Lagen ein. Der Riegel5 wird dabei durch Anlegen
seiner Anschlagfldche 7 an den Abschnitt 11 des Zwischenhebels 13 an einer Ruckverschiebung gehindert, so daR ein
ungewolltes Entkuppeln ausgeschlossen ist.
Wird der Gegenkupplungskopf nach Einstellen einer Entkupplungsstellung entfernt, so driickt die Feder 20 den Taster 16 unter
Drehung um den Boizen 14 nach vorne, wobei durch den geschlossenen Anschlag 19 der Zwischenhebel 13 mitgedreht wird, bis
dessen Abschnitt 11 aus der Ausnehmung 6 austritt, Beim Annahern eines Gegenkupplungskopfes mit aus irgendwelchen
Griinden nicht riickverschieblichem Riegel kann daher der Riegel 5 entgegen der Kraft der Feder 10 nach riickwiérts ausweichen
und zum Vollziehen des Kupplungsvorganges wieder in die dargestellte Stellung vorgeschoben werden, wobei zu
Kupplungsabschluf3 der Taster 16 entgegen der Kraft der Feder 20 wieder eingedriickt wird und die Drehfeder 21 den Abschnitt
11 des Zwischenhebels 13 wieder in die Ausnehmung 6 einrastet; der Anschlag 19 bleibt hierbei geschlossen.
Soll, ausgehend von der dargestellten Stellung, der Kupplungskopf in seine Entkupplungsstellung gebracht werden, so ist die
Zugstange 22 in Pfeilrichtung 27 zurlickzuziehen. Die Begrenzungswand 25 drickt dabei den Abschnitt 11 unter Drehen des
Zwischenhebels 13 zur Seite, bis der Abschnitt 11 aus der Ausnehmung 6 austritt, den Anschlag 19 zum in Ruhe verbleibenden
Taster 16 6ffnet sich dabei. Gegen Ende oder nach AbschluB dieses Vorganges gelangt die Anschlagfliache 23 zur Anlage an der
Anschlagflache 8,50 daB beim Weiterbewegen der Zugstange 27 diese den Riegel 5 entgegen der Kraft der Feder 10 zuriickzieht.
Die Verldngerung 11a gelangt dabei aufRer Eingriff zur Zugstange 22-und der Abschnitt 11 gleitet mit seiner stirnseitigen

- Begrenzung auf die Seitenwand 26.des Riegels 5 auf und an dieser Seitenwand 26 entlang. Bei Erreichen der Lésestellung
gelangt die Ausnehmung 9 in den Bereich des Abschnittes 11, so daf letzterer unter der Kraft der Drehfeder 21 in die
Ausnehmung 9 und damit vor die Anschlagflache 9a einrastet und so den Riegel 5 in seiner riickwértigen Stellung verriegelt,
wodurch der Riegel 6 auch beim Freigeben der Zugstange 22 seine nun erreichte Lésestellung beibehait. Durch die
Betéatigungsvorrichtung oder eine weitere, nicht dargestellte, an der Zugstange 22 angreifende Feder kann die Zugstange 22
nunmehr bis zum Anliegen ihrer vorderen Stirnseite am Abschnitt 11 bzw. dessen Verlangerung 11a vorbewegt werden. Wird
nun die Gegenkupplung entfernt, so driickt die Feder 20 den Taster 16 in der bereits beschriebenen Weise nach vorne, wobei der
Abschnitt 11 durch den geschlossenen Anschlag 19 bis zum Austritt aus der Ausnehmung 9 gedreht wird. Die Druckfeder 10
schiebtnunmehr den Riegel 5 in die dargestellte Kupplungsstellung vor, wobei der Abschnitt 11 an der Seitenwand 26 bis in den
Bereich der Ausnehmung 6 zuriickgleitet. Beim Ausrasten des Abschnittes 11 aus der Ausnehmung 9 oder spéitestens jetzt,
nachdem der Abschnitt 11 wieder vor die Ausnehmung 6 gelangt ist, wird die Zugstange 11 vollstdndig in ihre dargestelite,
vordere Lage zurilickbewegt, beispielsweise unter der Kraft der bereits erwéhnten, nicht dargesteliten Feder. Die Kupplung ist
nunmehr kupplungsbereit, sie nimmt ihre bereits vorstehend beschriebene Stellung ein und ein nachfolgender
Kupplungsvorgang kann in der ebenfalls vorstehend beschriebenen Weise ablaufen.
In Abénderung zu vorstehend beschriebenem Ausflhfungsbeispiel ist es méglich, die Anschlagflidchen 7,8 und 9a in anderer
Weise als durch die Ausnehmungen 6 und 8 zu bilden, beispielsweise kénnen diese Anschlagflachen an Ansétzen oder
Vorspriingen, die horizontal oder vertikal verlaufen kdnnen, ausgebildet sein, wobei die Anschlagfliche 8 zudem zu den anderen
Anschlagflachen 7 und 8 auch quer versetzt angeordnet sein kann. .
In weiterer Abénderung ist es mdglich, den Bolzen 14 nicht am Kupplungskopf, sondern am Taster zu befestigen und letzteren
langsverschieblich, nicht drehbar zu lagern. Bei dieser Ausfiihrung nimmt somit der Taster bei seinen Vor- und
Zuriickbewegungen iiber den Bolzen den Zwischenhebel mit; letzterer wird dabei nicht durch den Anschitag 19, sondern durch
Anlaufen an den vorderen Begrenzungswénden der Ausnehmungen 6 und 9 aus diesen herausgedreht. Im (ibrigen entspricht die
Funktionsweise weitgehend der vorbeschriebenen Ausflihrungsform.
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Esistersichtlich, da3 das Riegelgetriebe aus einfachen, robusten Teilen zusammengesetztist und sehr flach ausgebildet werden
kann. Die flache Bauweise erméglicht, wie in Fig. 3 dargestellt, das Kupplungsmaul 3 oberhalb des Riegels 5 mit einer Offnung 28
zu versehen, in welche ein am Kupplungskopf befestigter Kupplungshaken 29 einer tiblichen Handkupplung als
Ubergangskupplung ragt. Beim gemischten Kuppeln kann somit die Kuppelkette des die Handkupplung aufweisenden
Fahrzeuges in den Kupplungshaken 29 eingehéngt werden. Die horizontale Mittelebene 30 des Kupplungshakens 29 befindet
sich dabei zweckmaRig etwas héher als die horizontale Mittelebene 31 des Kupplungskopfes. In Abwandlung ist es auch méglich,
in der Offnung 28 eine mit inrem einen Ende am Kupplungskopf gehaitene Kuppelkette unterzubringen, die beim gemischten
Kuppetn in den Haken der Handkupplung des zu kuppelnden Fahrzeuges einzuhéngen ist. Die Kuppelkette kann dabei auch als
federnd rlickverschiebliche, in Auszugsrichtung nach vorne durch einen Anschlag abgefangene Stange mit einer Kuppeldse am
Vorderende ausgebildet sein. .
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