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(54) Pojezdové ustroji pro vozidla

1 A

Vyndlez se tyké pojezdového Ustroji pro vozidla s rozvodovim systémem s trojndsobnym
ptevodem, zejména pro vysoce vykonnd ndkladn{ vozidla s pfestavitelnym rozchodem kol, Je-
ho¥ rozvodovy systém sestévd z diferencidlu a z planetovych soukoll, zabudovanych ve skii-
ni rozvodovky, pfiéemi funkci poslednich dvou prevodovych stupnd, zvySujicich to&ivy moment,
plni plenetové soukoll zabudovemd na koncich sk¥in& rozvodovky po obou stranéch hlavntho
néhonu. :

Na pojezdovéd tstroji vozidel je obeen& kladen poiédavek, aby pPi pokud moZno malé
vlastn{ hmotnosti a pri deném zat{¥en{ hnené népravy krom& vyvinut{ poZasdovaného tolivého
momentu pracovgla provozné spolehliv& po celou dobu jejich pPedepsané Zivostnosti. Tento
poZadavek je zv145% ddleZity u t&%kych ndklednich vozidel, u.nich% je rovn&% zévainym a pPi-
tom obtl¥n& FeSitelnym Ukolem vyuZiti vykonu motoru s vysokou u&innost{ pro vyvozeni taZné
sily. U pojezdovych ustroji t&chto vozidel se pro.zvy3eni to&ivého momentu obvykle pouZivé
dvou prevodl, avdek p¥i prekro¥eni urdité vykonnostni hrenice je z konstruk&nfho a techno-
1ogického hlediske vyhodn&j¥i pouZit pojezdovych ustroji s trojnédsobnym pfevodem. Pom&rné
vysoké vyrobni ndklady t&chto pojezdovych ustrojl je moZno sniZit tim, Ze mohou byt Edsted-
né sestavovény z t&h prvkd pojezdovych ustroji, které jsou sice urleny pro ni%si vykony,
ale jsou vyrdb&ny sériové.

U pojezdovyeh tstroji s trojnédsobmym prevodem je vZeobecn® zném a poufivén rozvodovy
systém, v n¥m¥ funkci dvou poslednich p¥evodovych stupnd, zvysujicich todivy moment a zalle-
nénych za pievod kuZelovy,pastérek—talifové kolo, plni planetovd soukolf, Toto uspoPddéni
mé prirozend za nésledek, %e takové pojezdové ustroji musi byt sestaeveno z prvki, které
jsou co do dosshovén{ vykonu,*®j. zvySovéni todivého momentu, postﬁpné masivndjs{ a tudi#
rozmérové a profilové rovn¥% stéle vice dimensovény. V pFipad& uvedenych nékladnich vozidel

203130



203130 S v 2

neni tentc poZadavek nereditelnym problémem, protoZe pfi pouZitl planetovych soukolil je moZ-
no volit jednu ze t#i veriant uspotddédni & to ob& plenetové soukoli umistit do nédboje ko-

la s dostatednym volnym prostorem, nebo zabudovat plenetové soukolf do skfiné rozvodovky

po strendch hlavniho néhonu, popripadé je teké moZno jedno planetové soukoll umistit vedle
nséhonu a planetové soukoli posledniho phevodového stupnd umistit do néboje kolsa,

Poufitl n&které z uvedenych t#{ mo¥nych verisnt usporddéni jako skuteéného feéenf je
vZdy odvislé od poZadavkd, kledenych ne dané poJjezdové udstroji.

Jsou rovné% znéme speciéln{ nékladni vozidla, oznalovend jako tsk zvené tehade, u nich%
se poufivé pojezdovych dstroji s prestavitelnym rozchodem kol. U nékladnich vozidel s pres-
tavitelnym rozchodem kol jsou podminky jednoznadn& urdujici, takZe zde miZe prichézet do
dvahy prakticky pouze takové pojezdové ustroji, v ném3 Jjsou plenetovd soukoli zabudovéna
t&sné po stranéch hlevniho ndhonu ve sk¥ini rozvodovky.

U¢elné YeXeni tohoto pofadavku naré#i v3ak na potiZe, nebol zabudovén{ planetovych
soukoli do skfin& rozvodovky je znain& omezeno tim, %e jednek je omezen prostor v podélném
sméru skfiné& rozvodovky proto, aby byls zajidténe co nejmenf rozted zdvésnych patek pojez-
dového ustroji za ifelem nastaveni dzkého rozchodu kol a %e déle neni teké moZno libovolng,
zvEt8it primér plaretovych soukolf, préotoZe pfi tomto Feleni je soudasn® nutno pametovat
na zejisténi dostatedné svEtlé vydky mezi sk¥ini rozvodovky a zemi.

Zabuduje-1i se do pojezdovéhc \dstroji obecn& znémy systém trojnésobného prevodu s hna-
cim fetézem & s paraleln? zapojenymi plenetovymi soukolimi, 'je t¥eba po¥ftat s tim, %e roz-
méry stredni &ésti sk¥iné rozvodovky vyjdou v ddsledku velkého primé&ru vn&jsiho pleanetového
soukoli, urdujiciho tyto rozm&ry, nevyhodn® velké. Viechny tyto okolnosti &ini pak potiZe
pFi napojovéni pojezdového ustrojf nm podvozek vozidla, nebo je dokonce znemoc#nuji, coZ
pak mé ze ndsledek nutnost pouZit znadné nedmérné hmotnosti.

Z uvedeného je moZno vyvodit, %e u t&ikych ndkladnich vozidel - prestoie jéou snahy
o FeSeni jejich pojezdovych Gstroji s trojndsobnym prevodem - prevléds dosud u pojezdovych
istroji s pféstavitelnym rozchodem kol pou2ivéni pouze dvoustupnovych rozvodovych systémd
s omezenym vykone:n, protoZe zsbudovatelny primdr plenetovych soukoli nemi%e byt zvolen tak,
aby odpovidal poZadovanému prenddenému vykonu.

Cilem vyndlezu.je odstren&ni uvedenych nedostatky, {j. vyreSeni takového usporddéni
pojezdového ustroji nékladnich vozidel s pPestavitelnym rozchodem kol, které by umoZnilo
pou?iti rozvodovéhc systému s trojnésobnym prevodem, 8 to tak, aby tento rozvodovy systém
neovlivnovel nepfiznivé rozméry sk#in& rozvodovky, asby zajistil prostor pro volné utvéreni
zévEsnych patek pojezdového ustroji ne rém vozidla a aby krom& toho jek z konstrukéniho,
tak i z technologického hlediska skytal redeni co nejvyhodn&jdfch, vysoce vykonnych s ide-
élnich pojezdovyeh ustrojif, vyznadujicich se.nizkou vlastni hmotnostni.

Ukolem vyndlezu je tedy zabudovat do sk¥in& rozvodovky takové dﬁouiadé, vykon rozvé-
d¢jici planetové soukoli, u nich¥ je vnd3j%i plenetové soukol{ redeno tak, Ze jeho centrdlnit
kolo je nasazeno na plofie vychézejici z diferenciélu, %e jeho ozubeny vénec je primo spojen
s vyvedovou poloosou a %e na jeho nosi&i planet je pPimo nasazeno centrdlni kolo vnit¥n{-
he soukoli, kteréZto centrélni kolo pohéni pres planety. otdéejici se na pevnych &epech,
vnit¥ni ozubeny vénec, spejeny s vyvedovou polocsou pres uvedeny vn&j3i ozubeny vinec.

Podle vynélezu je tento kel vyPeSen pojezdovym dstrojim pro vozidla, zejména pro né-
kladni vezidla s rozvodovym systémem s trojndsobnym prevodem & s prestavitelnym rozchodem
kol, u n%hoZ rozvodovy systém sestdvd z dif'erencidlu a 2 plenetovych soukoli, zabudovanych
ve sk¥ini rozvedovky & jehoZ podstats spodivé v tom,. e loZiska diferencidlu jsou uloZena
v nosiéi pleanet vnitfnich planetovych soukoli, uspofddanych t&sné po strandch -hlavniho
réhenu, vnéjizi planetové soukoli je rozmérové men3i neZ vnitPni plenetové soukoli & ke
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sttedni ¢édsti skiind rozvcdovky isou ddle z obou stran speledné = té&lesy vnéirich &éeoti
sk#in& rezvodovky ptridroubovény Srouby vrit¥ri nesife planet, nescuci Cepy s rlenetami 2
opat¥ené zAvitkovymi krcuzky, zetimce centrélni kola vnitfnich planetovych scukol!{ j=ou
nesena dréfkovymi 2 osovymi vrténimi prodluZovecimi nékruZky nosi&d plenetl vné&jsich planete-
vych soukoli @ mezi nosi&i plenet vnitinich e vn&isich planetovych soukeli jsou usperadana
vodici loZisks, prilem? vyvodové poloosy jsou pPimo napojeny ne vnéjsi ozubené vénce a
piisludné napojovaci p¥iruby jsou provedeny v celku s vyvodovymi poloosami.

Timto Yedenim se nejen umo#ni zmenseni .n3j&ich rozm3rd rozvodové soupravy, nybrz také
zajisti, krom& moZnosti jejiho zabudovéni do nékladnich vozidel s prestavitelnym rozchoden
kol, idedlni pienos Zadouciho vykonu proto, Ze pouZitim jen malého po&tu snadno & hospodér-
né zhotovitelnych viceidelovych souddsti se krom® podstatného sniZeni hmotnesti pojrzdovd
soupravy- docili také zna&né ekonemické vyhedy. Vynslezem se diky novému konstrukénimu Fe-
Sen? pojezdovéhe ustreif docili uplatn®ni vzidjemnd. pritichidrych peZadavki.

7 hledisks proveznich nékladh ie dali{ vyhodou pojezdového dstreji podle vynélezu
jeho maly prostorovy obsah, &im%Z se podstatné =niZi potfebné mnoZstvi olejové naplné.

Dal&{ vyhodou provedeni je, %e vn&iii planetovd coukoli isou rozmérové mendi neZ
vnit¥ni plsnetové soukoli, &im% Jje umoZnénc uspefsdéni zévésnych pestek pojezdcvého dstroiy
podle potieby tak, Ze tytc mohou byt umistény i nad vn&j3im planetovym soukolim.

Vnit¥ni nosiZe plenet, pri¥roubované ke stfedni &dsti skiin& rozvodovky, slouZi scudas-
né jako zachyccvale sil, plsobfci na kuZelikové lcZiska nesouci diferenciél. Fomoe{ téchto
nosi¥d planet, stavécich zdvitovych krouZkd, ze3roubovanych do jejich osovych vrténi a uve-
denych kuZelikovych loZisek je tské moZno zndmym zpisobem sefidit Unosncst ozubeni kuZe-
lovéno pastorku a talifového kols hlavniho néhonu.

P¥i tomto uspobddéni je také mo¥nc vyhcdnd vytedit vyvodové poloosy, se zejisténim
jejich odpovidajiciho uloZeni a potFebné tuhosti, jekoZ i s funkénim sloufenim vice jejich
souddsti tim zpisobem, %e tyto poloosy se pro zaji&t&ni jejich primého napcjeni na vnéj&i
ozubeny vénec opatii napojovecimi p¥irubami, provedenymi v celku s nimi.

Systém volnd vloZenych a v omezeném rozsahu samostavitelnych vnit¥nich a vnéjsfch
ozubenych véncld, jako%Z i jejich napojeni na vyvodové poloosy je nejen vyhedny z hledisks
vylouZeni 8kodlivych u&inkd sil, pisobicich na planetové soukoli, ale i spolehlivy z hle-
diska prevodu tofivého momentu.

Spolehlivé e pritom jednoduché je rovn¥Z fedeni vn&jdich nosifd planet, jakoZ i ome-
zeni axidlniho posuvu hnaci~h poloos s pou%itim dorazovych desek, namontovenych ne &elech
vyvodovych poloos s uréitou &elnf v&li.

Pojezdové tstroji podle vynélezu je podrobn#ji popséno na priklaed& prevedeni s odvolé-
nim ne vykres, kde je znézornén podélny Fez ¥dsti pojezdového ustroj{ podle vynélezu.

Pri popisu a oznalovéni posta&i v&novat pozornost pouze jedné poloviné& vlastnihe po-
jezdového ustiroji, jeliko% je samoz¥ejmé, %e jeho druhd polovine je soum&rnéd a sestavena
ze stejnych soudésti.

V pojezdovém Ustroji podle vyobrazeni je na dréfkéch hneci poloosy 2, vyvedené z di-
ferenciglu 1, nesazeno centrdlni kolo 3 vn¥j3fho plenetového soukoli, pohén&jici vnéjst
ozubeny vinec ] pfes planety 6, ulo¥ené oto&n& ne &epech 5, vsazenych do vn&j3fho nosile
plenet 4. Ozubeny vinec 7 je sviym vnit¥nim ozubenim pres vn¥jsi ozubeni, provedené na pri-
rubé vyvodové poloosy 8, suvné a semostaviteln& spojen p¥imo s vyvodovou poloosou 8.

Ne dré¥kéch prodlufoveciho nékruiku vn&3j3fho nosile planet 4 je nasazeno centrélni
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kolo 9 vnit¥nfho plenetového soukolf, pohdn&jici vnitfni ozu! #ny vénec 15 pres plenety 1«
uloéené oto&n® na epech 13, vsazenych do vnit¥niho noside planet 12, ptiZroubovaného é"ou-
by 11 ke stfednf Zésti 10 sk¥{n& rozvodovky. Vnitfnt ozubeny vénec 15 -je pritom svym vni-
tfnim ozubenim pres vn¥j3{ ozubeni, provedeni na pFirub® vn¥jsiho ozubeného vénce 7, suvng
a samostaviteln? spojen s uvedenym vn&j3im ozubenym véncem 1.

Vn&js{ nosi& plenet 4 je veden vodicim 1o%iskem 16, uloZenym v osovém vrténi vnit¥ni-
ho nosile plenet 12, Ve vn&jsim nosi&i planet 4 je provedeno 0sové vrténi, jim2? prochdzi
s obvodovou vi3li hnac{ poloosa 2, pridem¥ pro vymezeni axiélniho posuvu t&chto obou soudds-
ti - tj. vn&jsiho nosi&e plenet 4 a hnaci poloosy 2 - slouZi dorazové deska 1
do &ela vyvodové poloosy 8 s urfitou axiglni vil{i v3&i &elu hnsci poloosy 2.

, vsazena

V osovém vrtén{ nékruZku vnit¥niho noside plenet 12 Jsou za3roubovény zdvitové stavé-
¢i krouZky 18 e vlo%eno loZisko 19, jimi% je uloZen diferencisl 1 a jimi% je rovné&Z moZno
znémym zplsobem seridit unosnost ozubeni kuZelového pastorku @ talifového kole hlavniho
néhonu,

Srouby 11, dr#fci vnitfnf nosid plenet 12, upeviujl souasné ke st¥edn{ &dsti 1C skii-
n& rozvodovky vnégél ¢édst 20 sk¥in& rozvodovky, na ni% jsou jsko crganickd &&st jejiho
odlitku provedeny zdév&sné patky (A) pojezdového dstroji.

Vyhodn& danymi malymi rozm¥ry vn&ji3iho planetového soukol{ je umoZnéno provést tyto
zévEsné patky (A) podéln& v urditém delfm uiseku - podle potfeby i v oblasti uvedeného
vnéjsiho planetového soukoli, jek je terchované znézornéno na obr., 1 - na vn3j3i éésLi!EQ
skiiné rozvodovky.

Do skfin% rozvodovky zahudovand paraleln& zepojens blanetové soukoli pracuii takto:

Z hnaci poloosy 2 je vykon prenélen na centrélni kole 3 vnéjilho planetovéhe soukoll,
z n&jZ je pak déle preddvén ve dvou vétvich: st vykonu je v prvni vétvi p¥endfena pres
plenety 6 pfimo na vn&j3i ozubeny v&nec 7, druhé &fst vykonu je ve druhé v&tvi prenélenc
pfes nosi& planet 4, centrdlni kolo 9 & pres planety !4 na vnit¥ni ozudbeny vénec 5 a
z n&J pak pfes spojovaci ozuben{ opdt na vn&isl ozubeny vénec 7. Vykoncvé vétve ce tudii
znovu spoji ne vn&jdim ozubeném vénci 7, jim% je p*ime hndne vyvedovs polncra E.

Jek je z uspofddani na obr. ' ziejmé, ie moZnc pouZitim planetnvych soukoli § rozvét-
venym pPrenosem vykoru takového typu ziskat idelncu rozvodovou soupravu = treindechtnym pie-
vodem pro pojezdovd ustroji s prestavitelnym rozchcder kol. Jeliko? planetovéd soukoli ne-
ovlivnuji nepriznivé rozméry stfedni &&sti sk#iné rezvodovky, mohou byt zdvésné patky po-
Jjezdového ustroji uwlstény podle pot¥eby, I z konstrukdnihc hledisks je tato rozvedeova
souprava v rémci danych moZnosti maximélng jednotnd a iplné; protoze vEt3inse jejich =cuédrs-
ti plni dv& nebo vice funkci, &im%Z je nutny minimdlni poédet czubeni, drcubovych scpo/it a
pfesné& opracovanych liccvacich ploch. Tyto faktory prispiveji podstatne ke sniferi nmct-
nosti, jakoZ i vyrobnich a provoznich néklad% takte Felenych pojezcovych sistreji.
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Pojezdové ustiroji pro vozidla, zeJména pro nékladri vezidla s rozvedovy: cyetémen
s trojnésobnym prevodem @ s prestevitelnym rczchodem kel, u ného? rozvedevy syetém restéd-
vd z diferencidlu a z planetovych soukoli, zabudovanych ve sk*ini rozvodovky, vvznaduiici
se-tim, Ze loZiska (19)-diferencidlu (%) jsou uloZere v nesidich rlaret .} vnit®nich

plenetovych soukolf, uspofddanych t&sné po strendeh hlavnihe néhonu, vndj planetové spu-

koli Je rozmérovd men¥i ne% viitfni planetové soukol{ a ke rtredni &deti 2) =k®iné rez-
vodovky jsou déle z obou stran cpcledné a télecy vnéjiich &dsty {iC) sk»ino rezvodevky
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pridroubovény &rouby (11) vnitfni nosife plenet, (12), nesouci &epy (13) s plenetami (14)
a opatfené zavitovymi krouzky (18), zatimco centrélni kola (9) vnit¥nich plenetovych sou-
koli jsou nesena draZkovenymi a osovymi vridnimi opatfenymi prodluZovacimi nékruZky nosi-
%% planet (4) vn&jdich plenetovych soukol{ & mezi nosi¥i planet (4, 12) vnitfnich a vn&j-.
#{ch planetovych soukoli jsou uspotédéna vodici loZiska (16), pFitem% vyvodové poloosy
(8) jsou primo napojeny na vndj3i ozubené vénce (7) a prislusné napojovaci prfruby jsou
provedeny v celku s vyvodovymi poloosami (8).

1 list vykrest

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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