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(67) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur
Radsatzquerdampfung, insbesondere in vorhandenen
Laufwerken fiir Eisenbiahnfahrzeuge mit
Radsatzlagerausschnitten. Das Ziel der Erfindung besteht
in dem Einbau einer Radsatzquerdampfung zur Erhéhung
der Laufstabilitat der Eisenbahnfahrzeuge bei hheren
Fahrgeschwindigkeiten. Nach der Aufgabe der Erfindung
ist die Einrichtung derart auszubilden, daR keine
“konstruktiven Anderungen an den Rahmenwangen und
Radsatzlagern erforderlich sind. ErfindungsgemaR werden
dazu zwischen den Radsatzlagern und der Vertikalfederung
Lenkerplatten mit Lenker angeordnet, die in an den
Rahmenwangen angeordneten Lenkerfiihrungen in
vertikaler Richtung verschiebbar und um deren in vertikaler
Richtung verlaufenden Achse drehbar gelagert sind. Fig. 1
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Patentanspriiche

1. Radsatzquerddmpfung in Laufwerken fiir Eisenbahnfahrzeuge mit
Radsatzlagerausschnitten, bei denen die Radsatzlager iiber Rad-
satzlagerfiihrungen und an den Rahmenwangen angeordneten Gleit-
platten léngs- und quergefiihrt sind, gekennzeichnet dadurch.
dall zwischen dem Radsatzlager (4) und der Vertikalfederung (6)
eine. einen Lenker (8) aufweisende Lenkerplatte (7), die iiber
das freie, mit einer Fiihrungsnut (9) versehene Ende des Len-
kers (8) in einer. an der Rahmenwange (1) angeordneten Lenker-
fiihrung (11) in vertikaler Richtung verschieb- und um deren
Achse (12) drehbar gelagert. angeordnet ist

2. Radsatzquerddmpfung nach Anspruch 1. gekennzeichnet dadurch,
daB die an der Rahmenwange (1) angeordneten Lenkerfithrungen (11)
in vertikaler Richtung konisch ausgebildet sind

3. Radsatzquerdédmpfung nach Anspriichen 1 und 2. gekennzeichnet
dadurch. daB die Fithrungsnut (9) des Lenkers (8) in vertikaler
Richtung ballig ausgefiihrt ist

4. Radsatzquerdimpfung nach Anspruch 1. gekennzeichnet dadurch.

dafl Teile der Vertikalfederung (6) als Lenkerplatte (7) ausge-
bildet sind
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Titel der Erfindung

Radsatzquerddmpfung in Laufwerken fiir Eisenbahnfahrzeuge
mit Radsatzlagerausschnitten

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Radsatzquerdimpfung in Laufwerken
mit Radsatzlagerausschnitten, bei denen die Radsatzlager nach
Erschipfen der Spiele iiber an den Rahmenwangen angeordnete
Gleitplatten ldngs- und quergefiihrt sind.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Die weitere Erhdhung der Fahrgeschwindigkeit von Eisenbahnfahr—
zeugen erfordert, speziell in Laufwerken von Giiterwagen mit
Laschenaufhiangung der Blattfedern, eine Verbesserung der Radsatz-~
querddmpfung zur Erhshung der Laufstabilitit.

Es sind bereits Losunge, fiir Schienenfahrzeuge bekannt, bei
denen durch eine auBerwittige vertikale Belastung der Radsatz-
lager eine lastproportionale Reibkraft zwischen den Fiihrungs-
flachen der Radsatzlagergehiuse und den an den Drehgestellwangen
angeordneten Gleitplatten erzeugt wird. Diese Ausfiihrung hat den
Nachteil, daB an den Radsatzlagerfiithrungen der Radsatzlager-
gehduse zusdtzliche Gleitplatten angeordnet werden miissen.
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vobel sowohl die Gleitplatten an den Drehgestellwangen als auch
die an den Radsatzlagergehiusen aus verschleiBfesten Werkstoffen
gefertigt werden miissen. Aufgrund des universellen Einsatzes der
kompletten Radsitze miiBte eine wesentlich hohere Stiickzahl von
Radsatzlagergehdusen mit zusdtzlichen Gleitplatten gefertigt
werden, als erforderlich wiren.

Weiterhin ist nach der DE-AS 1250471 bekannt, zwischen Radsatz-
lager und Radsatzlagerausschnitt Stege mit Gummifedern anzuordnen,
die im Radsatzlagerausschnitt befestigt werden und eine von der
Radsatzlast unabhdngige einstellbare Reibkraft zwischen dem Rad-
satzlagergehduse und den Gleitplatten der Drehgestellwange er-
zeugen.,

Diese Ausfithrung hat den Nachteil, daB der Radsatzlagerausschnitt
entsprechend grof ausgefiihrt werden muB, was bei Wagendrehgestel-
len umfangreiche Radsatzlagerausschnittverstirkungen erfordert,
was speziell fiir vorhandene Drehgestelle nicht moglich ist.

Ziel der Erfindung

Ziel der BErfindung ist es, eine fiir die geplante Erhohung der
Fahrgeschwindigkeit erforderliche Radsatzquerdimpfung zu schaf-
fen, welche unter Geringhaltung der Kosten und der Masse fiir eine
Nachriistung vorhandener Laufwerke geeignet ist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

T — ———— — A — - —— — s e e G —— — . — — —— — — — - —— — — — o o

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Radsatzquer-
ddmpfung zu schaffen, welche sich unter Beibehaltung der vor-
handenen Abstdnde der Rahmenwangen zur Radsatzschenkel- bzw.
Vertikalfederungsmitte sowie den vorhandenen GroBen der Rad-
satzlagerausschnitte und unter Verwendung standardisierter

Radsatzlager anordnen 14Bt.
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Radsatzlager und der Vertikalfsderung eine, einen Lenker
aufweisende Lenkerplatte, die iiber das freie, mit einer Fiih-
rungsnut versehene Bnde des Lenkers in einer an der Rahmenwange
angeordneten Lenkerfiihrung in vertikaler Richtung verschieb-
und um deren Achse dr zhbar gelagert, angeordnet ist.

Eine vorteilhafte Ausbildung der Erfindung sieht vor, daB die

an der Rahmenwange ahgeordnete Lenkerfiihrung in vertikaler Rich-
tung konisch ausgebildet ist und daB die Fiihrungsnut des Lenkers
in vertikaler Richtung ballig ausgefithrt ist.

Weiterhin ist vorgesehen, daB Teile der Vertikalfederung als
Lenkerplatte ausgebildet sind.

Der niitzliche Effekt bei der Anwendung der Erfindung besteht
darin, daB die in groBer Stiickzahl vorhandenen Radsatzlager in
den, einer Nachriistung unterzogenen Laufwerken, ohne Anderung

weiterverwendet werden kénnen.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Brfindung ist nachstehend anhand eines Ausfiithrungsbeispieles
ndher erldutert. Die zeichnerischen Darstellungen zeigen in

Fig. 1: eine Seitenansicht des Laufwerkes mit Lenkerplatte,
Lenker und Lenkerfithrung

Fig. 2: einen Horizontalschnitt durch die Rahmenwange mit
Lenkerplatte, Lenker und Lenkerfithrung

Aus den Figuren ist zu entnehmen, daB die Rahmenwange 1 eines
Laufwerkes einen Radsatzausschnitt 2 aufweist, in dem der Radsatz
3 durch die Radsatzlager 4 mit Radsatzlager fithrungen 5 ldngs- und
quergefiihrt ist. Zwischen den Radsatzlagerfithrungen 5 und den
Radsatzhaltergleitplatten 10 befindet sich ein in Abhdngigkeit

36 von der Laufwerkbauart entsprechendes Querspiel A.
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Zwischen dem Radsatzlager 4 und der Vertikalfederung 6 ist die
Lenkerplatte 7, die mit dem Lenker 8 kraftschliissig verbunden

ist, angeordnet.

Das mit der Fihrungsnut 9 versehene freie Ende des Lenkers 8
bildet mit der Lenkerfithrung 11, die an der Rahmenwange 1 ange-
ordnet ist, eine formschlissige Verbindung.

Die Lenkerplatte 8 ist durch diese Verbindung entlang der Achse 12
der Lenkerfithrung 11 in vertikaler Richtung verschieb- und dreh-
bar gelagert. Bei einer Relativquerbewegung zwischen dem Radsatz 3
und der Rahmenwange 1 vird bis zur Uberbrickung des Querspieles A
durch die spielfreie Lagerung der Fiihrungsnut 9 in der Lenker-
fiihrung 11 eine in Abhingigkeit von der Ldnge des Lenkers 8 pro-
portionale Drehbewegung zwischen der Lenkerplatte 7 und dem Rad-
satzlager 4 erzeugt. Die zwischen dem Radsatzlager 4 und der
Lenkerplatte 7 erzeugte Reibarbeit wird zur Dampfung der Querbewe-
gung des Radsatzes 3 genutzt. Da die Dimpfung der Radsatzquerbewe-
gung speziell bei leeren Fahrzeugen erforderlich ist, kann die
Lenkerfihrung 11 in vertikaler Richtung konisch ausgefiihrt sein,
so dafl bei einer vertikalen Einfederung der Rahmenwange 1 ein
Spiel zwischen der Fithrungsnut 9 des Lenkers 8 und der Lenker-
filhrung 11 vorhanden ist und dadurch eine Querbewegung des Rad-
satzes 3 keine bzw. eine sehr kleine Drehbewegung zwischen der
Lenkerplatte 7 und dem Radsatzlager &4 erzeugt. Durch die erfin-
dungsgemdfle Losung wird eine Radsatzquerddmpfung geschaffen, die
ohne Anderung des Querabstandes der Rahmenwangen 1, der Radsatz-
lagerausschnitte 2 sowie durch die Verwendung der standardisier-
ten Radsatzlager 4 fiir Neubaulaufwerke und fiir eine Nachriistung
vorhandener Laufwerke gleichermaBen geeignet ist.

Damit konnen vorhandene Laufwerke mit einem relativ geringen Auf-
vand fiir hohere Fahrgeschwindigkeiten einsetzbar gemacht werden,
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