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(54) ZafFizeni k uloZeni korby jednostranného sklapéciho automobilu s nosnou
rourou péterové koncepce

Vyndlez se tykd zafizeni k uloZeni Korby
jednostranného skldp&ciho automobilu s nos-
nou rourou pdtefové koncepce a jeho dlelem
je sni%it ohybové momenty, zatdZujici nosnou
rouru a rdm v misté st¥edniho uloZeni listo-
vé pruZiny.

U dosavadnich zndmych zafizeni je korba
ulo¥ena ve dvou bodech, pfi pohledu 2z boku
vozidla. Jeden UloZny bod je umisté&n na zddi
vozidla za zadnimi ndpravami a slouZi k pt¥e-
nosu sviglych, bo&nich i podélmnych sil, a je
zdroven oto&nym bodem pro skldpéni korby.
Druhy dloZny bod je tvofen pryzovym &lenem,
kterym je korba podloZena vpfedu na rdmu.
Bo&ni sily vpfedu korby jsou zachycovény
samostatnymi bolnimi op&rkami. Oba dloZné
body jsou zat&Zovdny ve svislém sméru polo-
vinou vdhy korby a nédkladu.

Nevyhodou takto provedeného uloZeni kor-
by je to, %e vlivem umist&ni zadniho dloZné~-
ho bodu za zadni nédpravy - 2z didvodd skldpé&-
ni ~ je nosnd roura i rdm podvozku uprostfed
zadni listové prufiny zat&Zovdn znaénymi
ohybovymi momenty vyvolanymi svislou silou,
pisobici na zadni dloZny bod a je nutno rém
zna¥né dimenzovat z divodd bezpelnostnich,

Shora uvedené nevyhody odstranuje zatize-
ni podle vyndlezu, jehoZ podscata spodivd
v tom, e stfedni dloZny bod je umistény
nad stfedem listové pruZiny mezi okrajovym
uloinym bodem oto&ného uloZeni korby a pred—
nim dloZnym bodem korby, pEilemZ pro poméry.
tuhosti pryZovych &lend pfedniho dloZného
bodu a stfedniho dloZného bodu plati vztah:
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kde znamend

X1, %2 vzddlenost plsobi¥té svislych slo-
Zek sil Py, P2 od okrajového dloZ-
ného bodu 3 oto&ného uloZeni kor-
by 4 -

t vzdZlenost plisobiité zatifeni T

od okrajového tUloZného bodu 3
otofného uloZeni korby &

Cy{y €2 koefxclenty tuhosti pryzovych éle-

nd 9 a 6
n pomér tuhosti pryZovych &lend 9
a 6,

Pfiklad provedeni podle vyndlezu je znd-
zornén na p¥iloZeném vykrese, kde obr. 1
ukazuje v boénim pohledu uloZeni korby na
rdmu a obr, 2 deforma&ni vychylky p¥i pro-
hybdni pryZovych &lend. Na nosné roufe I
pdtefové koncepce je ulofen rém 2, na kterém
je v okrajovém tdloZném bod& 3 otoénd uloZe-
na korba 4. V pFedni &dsti ramu 2 je korba
4 uloZena v pfednim dloZném bod& 5, tvofeném
pryzovym Clenem 6. Mezi uloznyml body 3 a 5
je nad stfedem S Tlistové pruZiny 7 uspofé-
ddn na rému 2 stfedni dloZny bod 8 korby 4,
tvoteny pryZovym &lenem 9. - -

ZatiZeni T pﬁsobl svisle v t8%idti.a je
rozdéleno na tfi svislé slozky Py, P2, P3,
jejich% svislé osy maji vzddlenosti x X{, X2
od okrajového tGloZného bodu 3 korby. Vzhle-
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dem k tomuto bodu plsobi sily P1, P2 na ra-

menech xJ, x2 a zatiZeni T na rameni t.
Tuhost jednotlivych pryZovych Elend 6 a

9 je rozdilnd a odpovidd deformaénim podmin-

kdm p¥i prohybidni podle obr. 2:

¥y *1

Z toho vyplyvd rozdilnd tuhost ¢ jednotli-

vych pryZovych &leni:
BRI ‘ 2y
€2 = ; ¢y =
Y2 i

a vzdjemny pomér tuhosti obou pryZovych
Elend 6 a 9

.S
R )

UloZné body 3, 5 a 8 qgsou zat&8Zoviny od
korby 4 s nédkladem silami Py, Py, P3, pro
n&% plati ndsledujici vztahy!

P,o= T.t nh;$1

- T ¢
nex, "+ x,

PREDMET

Zafizeni k uloZeni kotrby jednostrannéto
skldp&ciho automobilu s nosnou tourou péte-
Fové koncepce, vyznalené tim, Ze md stfedni
dloZny bod /8/, ktery je umistdny nad stfe-
dem /S/ listové pruZiny /7/ mezi okrajovym
tiloZnym bodem /3/ oto&ného uloZeni korby
/4/ a ptednim dloZnym bodem /5/ korby /4/,
pfidemZ. pro poméry tuhosti pryZovych &lend

/6, 9/ pfedniho dlo¥ného bodu /5/ a st¥ed-
niho dloZného bodu /8/ plati vztah
2
<, X, t.x,
YL: - = 7 ’
Cy t.x1 - Xy

v

Y

4
X
2
P, = T.t
2 3 7
q,xl + X,
n.xy + x
Pyom T)fep X1 T X2
3 2 2
Y'\.X1 + X9

Z podminky Py = 0, kdy je konstrukce vo-
zidld nejvice odlehZena od chybovych momen-
td, vychdzi pro pomdr tuhosti pryZovych &le-
nd 6 a 9 vztah

c x,2-t
1 Az .7\2
2

c2 t:.x1-'x1

Vhodnou volbou tuhosti pryZovych &lent
6 a 9 se dosdhne toho, %e znadnid G4st zati-
Zeni od korby 4 s ndkladem pfisobi na stfedni
dloZny bod 8, a tim p¥imo na st¥ed S listové
pruZiny 7. Okrajovy GloZny bod 3 korby 4 se
tim zna&n& odleh&i, ohybové momenty zatSzu-
jici nosnou rouru 1 i rdm 2 ve st¥edu S lis-
tové pruZiny 7 poklesnou a dimenze rdmyu 2
je moZno enizlt. -

PFi volbd vhodného poméru tuhosti PryZo-
vych &lenfi 8 a 9 pro ur&ité vozidlo je tre-
ba vzit v dvahu, e podvozek a korba nejsou
absolutné tuhé, a %e mohou tuhost dloZnych
bodd 5 a 8 ovlivait.

Rozdil tuhosti pryZovych &lend 6 a
dosdhnout rozdilnymi rozmdry a rozdiln
tvrdosti pryse,

lze

2
ou

NALEZU

kde znamend
%1, x2 vzddlenost plsobi&td svislych
slofek sil Py, Py od oktrajového
iloZného bodu:/3/ oto&ného uloZe-
ni korby /4/ :
t vzddlenost plsobiitd zati¥eni T
-od okrajového dloZného bodu /3/
otolného uloZeni korby /4/
koeficienty tuhosti pryZovych &le-
nt /9, 6/
pomér tuhosti pryZovych &lend
/9, 6/.

1 list vykresd

Severografia. n. p. sdvod 7. Mo-t
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