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(57) Anotace:

Bezpetnostni zafizeni sestiva z deformaéni
z0ny /4/ v oblasti kabiny fidi¢e, z Fidiciho
pultu /6/, ze sedadlového podstavee /7/ a ze
sedadla /8/ fidice. Problém ochrany fidice vo-
zidla je feSen tim, Ze ¢elni nosnik /2/, proti-
narazova ochranna konstrukce /3/, fidici
pult /6/, sedadlovy podstavec /7/ a sedadlo
/8/ tidi¢e jsou navzajem ¢inné spojeny tak, ze
pii deformaci deformacni zény /4/ neméni
svou vzajemnou polohu zptisobern, ohrozuji-
cim ridice vozidla. Sedadlovy podstavec /7/ a
sedadlo /8/ fidice jsou vzhledem k vyskové
urovni deformaéni zény /4/ uspofadany v ta-
kové vysce, Ze jednak se deformaéni zéna /4/
muiZe volné deformovat pod sedadlem /8/ fi-
dice a jednak je mezi sedadlovym podstavcem
/7/ a deformacni zénou /4/ umoznén neome-
zeny podélny posuv.




Bezpe&nostni zafizeni pro fidi&e kolejovych vozidel

Obl techni

Vynadlez se tykd bezpelnostniho zaf¥izeni pro fidi&e ko-

lejovych vozidel, sestdvajiciho z deforma¥ni zény v oblasti

kabiny #idide, z #idiciho pultu, ze sedadlového podstavce

a ze sedadla ridi&e.

Dosavadni_stav techniky
Pro ochranu kolejovych vozidel a cestujicich se pou¥i-
vaji rlznd protikolizni ochranna zafizeni, zndmym zpisobem

provedend jako vestavdné st¥edni naraznikové spojky s re-

verznimi nebo nereverznimi
& jako deformaéni zény v oblasti sk¥ing vozidla. V patento-

vém spisu EP 0 621 416 A1l je navrieno za¥izeni, které e
realizovéno u patrového vlaku pPro vysoké rychlosti TGV Spo-
lefnosti SNCF. Nedostatkem navrzeného reSeni je usporadini
deforma¢nich zén na zadnich koncich telnich vozli, pop#ipad&
na pfedni &&sti prvniho mezilehlého vozu, nebot tato konfi-
gurace je pouZitelnd jen u uréitych druhd vozti, pfifem# tato
kons;rukqe vyzaduje zvla¥t vysokou pevnost &elniho vozu,
prostory deformadnich zén 1ze vyuZivat jinak jen omezen&,
prostory pro uspofdddni deformadnich zén jsou p¥istupné ces-
tujicim (nap¥iklad prostory dvefi pro pfestup-cestujicich)

a nadklady spojené s opravou po nehoddch jsou vysoké. Tyto

absorbéry ve spojnicich, jako.
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nedostatky mohou byt odstran€ny pomoci o sob& znamych proti-
koliznich ochrannych zafizeni a uspofadanim deformadnich zén
Nedostatkem takového feSeni

v oblasti stanovigté tidide.

viak je nebezpefi, Ze by ¥idi& vozidla mohl byt prfi kolizi
zaklinén mezi ¥idicim pultem a sedadlem. V¥echna dosud znama
usporadani

maji spolefny nedostatek spofivajici v tom, Ze

Fidi& nemd Z&dnou ochranu proti ndrazu na ¥idici pult.-

Podstata vyndlezu

Ukolem vyndlezu je vytvofit univerz&ln& pouiitelﬁé bez-
pefnostni za¥izeni pro #idi&e kolejovych vozidel, které by
odstranilo nebezpeli zaklinéni ¥idife v oblasti jeho kabiny

a poskytlo zvySenou ochranu proti nirazu tridi&e na fidici
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. pult a. neomezilo Gnikové cesty. ¥idile. PoZadavkem je také-

modularni konstrukce, kterd by umoZnila specifické p¥izpiso-

beni tohoto zafizeni vozidlu a sou®asn® jednoduchou opravu
po nehod&.

Uvedeny (kol spliiuje a nedostatky zn&mych ¥efeni od-
strafiuje bezpefnostni zaFizeni pro ¥idie kolejovych vozi-
del, sestdvajici z deformalni zény v oblas;i kabiny ¥idide,
z ¥idiciho pultu, ze sedadlového podstavce a ze sedadla ¥i-
dife, podle vyndlezu, jehoZ podstatou je, e ¥idici pult,
Celni nosnik, protindrazovd ochranna konstrukce, sedadlovy
podstavec a sedadlo fidife jsou navzdjem &inn& spojeny tak,
pfilemZ p¥i deformaci deformadni zény zGstava jejich vzajem-
nd poloha v pozici neohroZujici ¥idide vozidla, ptilem? se-

dadlovy podstavec a sedadlo ¥idiSe jsou vzhledem k vyZkové
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urovni deformalni zdény uspofadany v fGrovni, v ni¥ se defor-
macni zéna miZe jednak voln& deformovat pod sedadlem ridide,
jednak je mezi sedadlovim podstavcem a deformadni zénou
umoZnén neomezeny podélny posuv.

Je vyhodné, kdyi pro ¥idife vozidla je uspotfddano o-
chranné zafizeni proti jeho ndrazu na ¥idici pult.

Ochranné zatizeni proti ndrazu mife byt proveditelné
pomoci o sobé& znamého zadrZovaciho systému,-jako je dvou-
nebo t¥ibodovy bezpelnostni pas a/nebo vzduchovy polsta¥.

Ochrana proti ndrazu je podle vynédlezu proveditelni ta-
ké pomoci elasticky nebo plasticky deformovatelngch krytin
na ridicim pultu.

Sedadlo fidike muie byt podle vynalezu vzhledem k r1d1—
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_mc1mu pultu usporédano relatlvné posuvné na omezené. dréze PO e

suvu, &imZ je zabradndno zaklinéni ¥idide vozidla mezi ridi-
cim pultem a sedadlem a je mu =zabezpelen nilim neomezeny
Ginik do volného prostoru vozidla.

V sedadlovém podstavci mohou byt s vyhodou uspofadény
tlumici nebo deformalni prvky.

Vyhodou vynélezu je vytvofeni univerzaln& poufitelného
bezpelnostniho zafizeni pro ¥idile kolejovych vozidel, které
odstrafiuje nebezpe€i zaklinéni ¥idige v oblasti jeho kabiny.
Soufasné poskytuje zvySenou ochranu proti ndrazu ¥idi&e na
fidici pult a zaji3fuje volnou dnikovou cestu pro Fidic&e.
Vytvofenim moduldrni konstrukce je umo%n&no specifické pFi-
zpisobeni tohoto za¥izeni vozidlu. Daldfi vyhodou je jedno-

duchd oprava kolejového vozidla po nehodé.




Piehled obrazkd na_viykresech

Prikladné provedeni vyndlezu je zndzorndno na vykre-
sech, kde obr. 1 pfedstavuje svisly Fez bezpe&nostnim za¥i-
zenim v bo¢nim pohledu a obr. 2 axonometrick¢ pohled na u-

sporadéni bezpefnostniho zafizeni v kabin& ¥idide.

Priklady provedeni vynilezu

Bezpelnostni zafizeni podle obr. 1 a 2 sestdvd z o sob&
zndmého ochranného zatizeni 1l proti kolizi, uspotadaného
pfed Celnim nosnikem 2 a pfed protindrazovou ochrannou kon-

strukci 3, 2z deformadni zény 4 v oblasti kabiny 5 ¥idige,

z fidicfho pultu §, ze sedadlového podstavce 7, ktery je

v ¢inném spojeni s protindrazovou ochrannou konstrukci 3,

-

_ls;éelniﬁ_ﬁosnikem 2 a s fidicim pultem 6, a ze sedadla 8 Fi-
dife, pop¥ipad® ze zafizeni na ochranu ¥idi&e proti jeho néa-
razu na ¥idici pult §. Celni nosnik 2, protindrazovd ochran-
nd konstrukce 3, Iidici pult §, sedadlovy podstavec 7 a se-
dadlo 8§ ¥fidife jsou navzdjem spojeny tak, %e se v ptipadé&
kolize pfi deformaci deformadni z6ény 4 spole¥n& p¥esunou do
sméru prostoru pro cestujici. Tim je zabran&no zaklin&nf{ ¥i-
dife vozidla mezi ¥idicim pultem § a sedadlem 8 pti deformé—
ci deformafni z6ny. Prostor za sedadlem 8 Fidi&e, vyhrazeny
pro presunuti, zlst&vd volny. Sedadlovy podstavec 7 a sédad-
lo 8 fidife jsou uspotrdddny tak vysoko, e se deforma®ni zé-
na 4 miZe deformovat bez prekdfky. Sedadlovy podstavec 7 mi-
Ze bft opatfen obloZenim. Na zadnim konci sedadlového pod-

stavce 7, mezi sedadlovym podstavcem 7 a podvozkem 9, miZe

také byt provedeno p¥idavné posuvné uloZeni.



Pro ochranu fidife vozidla pfed narazem na fidici pult
6 a pro redukci na néj pﬁsobiéiho zrychleni slouZi protina-
razovd ochrana, tvofend o sobé€ zné&mym zadrZovacim systémem,
napfiklad nezndzornénym z&chytnym pdsem nebo vzduchovym pol-
gtarem, ochrana ¥idife proti ndrazu falounénim ploch a hran
v oblasti fidiciho pultu 6 a stanovenou relativni posouva-
telnosti sedadla § ¥idife vzhledem k ¥idicimu pultu § v p¥i-
pad® podélného namahani v disledku nérazu. Drédha S posuvu je
pfitom omezena tak, Ze se ¥idi& vozidla nezaklini mezi ¥idi-
¢i pult § a sedadlo 8, takZe miZe bez jakékoliv z&brany
uniknout do prostoru pro cestujici i po relativnim pfesunu
mezi sedadlem 8 a ¥idicim pultem &. K tlumeni a omezeni re-
lativniho posuvu dochézi prostredn1ctv1m tlum1c1ho nebo de-
:formaéniho prvku 10 nebo jinym zpusobem. pomoci vhodného za;
¥izeni wuspotadaného v sedadlovém podstavci 7. Timto kon-
struk&nim opatfenim je odstratiovdna Spikovad hodnota zry-

chleni pisobiciho na fidife vozidla v okamZiku, kdy dochézi

k deformaci deformaéni zbény 4.
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PATENTOVE NAROKY

. Bezpelnostni za¥izeni pro ¥idide kolejovych vozidel, se-

stavajici z deformafni 26ny v oblasti kabiny ¥idiége,
z ¥idiciho ﬁultu, ze sedadlového podstavce a ze sedadla
tidice, vvyznadcdujici se tim, Ze ¥idici
pult (6}, <&elni nosnik (2), protindrazovd ochranni kon-
strukce (3), sedadlovy podstavec a sedadlo (8) rFidiZe
jsou navzéjem &inn& spojeny tak, pridemZ p¥i deformaci
deformaéni zdény (4) zUstdvd jejich vzajemnd poloha v po-
zici neohroZujici fidife vozidla, pfifem? sedadlovy pod-
stavec (7) a sedadlo (8) fidife jsou vzhledem k vyZkové

Grovni deforma&ni zdény (4) uspo¥ddédny v Grovni, v ni% se

" deformadni zdéna (4) miZfe “jednak voln& deformovat pod se-" 77
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dadlem (8) <fidile, jednak je mezi sedadlovim podstavcem

(7) a deforma®ni zénou (4} umoZnén neomezeny podéln{y po-

suv.

. Bezpelnostni zarizeni podle ndroku 1, vy zna&uiji-

ci se tim, Ze pro #idide vozidla je uspotddano

ochranné zafizeni proti jeho nérazu na ¥idici pult (6).

. Bezpelnostni zatrizeni podle ndrokd 1 a 2, vyznaédu-

Jici se tim, Ze ochranné zafizeni proti nirazu
je proveditelné pomoci o sob& zndmého zadriovaciho systé-
mu, jako je dvou- nebo t¥ibodov§ bezpe&nostni pas a/nebo

vzduchovy polStar.




4. Bezpe&nostni za¥izeni podle ndroki 1 a 2, vyzmna¢€u-
jici se tim, Ze ochrana proti ndrazu je provedi-
telnd pomoci elasticky nebo plasticky deformovatelnych

krytin na ¥idicim pultu (6).

5. Bezpe¥nostni za¥izeni podle ndroku 1, vyzna<c¢uiji-
ci se tim, %e sedadlo (8) ¥idife je vzhledem k ¥i-
dicimu pultu (6) uspofddéno relativné posuvné na omezené
draze (S) posuvu, &imz je zabranno zaklin®ni Fidide vo-
zidla mezi ¥idicim pultem {(6) a sedadlem (8) a je mu za-
bezpeden ni¢im neomezeny Gnik do. volného prostoru vozid-

la.
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jici se tim, Ze v sedadlovém podstavci (7) jsou

uspotddany tlumici nebo deformalni prvky (10).
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