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{54) Zaftizeni pro ovladani brzdy vozidla

1

PfedloZeny vyndlez se tyk& nového nebo
zlep3eného zarizeni pro ovlddani brzd vo-
zidla se samodinnym seFizovafem brzdové
viile mezi trecimi destiCkami a otdfejicim
se brzdovym kotoufem.

Je Zadouci, aby u brzd vozidla byly brz-
dové ville udrZovdny na koustantni hodno-
1€, a to z divodu kompensace opotFebeni
tfecich destiCek, vzniklé zab&rem s brzd-
nou plochou oté€ejiciho se brzdového ko-
toue a zejména pak, obsahuje-li brzdovy
mechanismus ¢len podléhajici opotiebeni a
ohybu, rovnéZ z diivodu kompensace jeho o-
potfebeni a ohybu. Brzdové vile se udrZuji
na predem stanovené hodnot&, nachdzi-li se
brzda v uvolnéném stavu, pFifemZ tato hod-
nota zdvisi na mistnich poZadavcich. Jde-li
napfiklad o kolejové vozidlo pouZivané za
mrazl, je zapotfebi, aby brzdovd vile pfi
uvoln&né brzdé byla minimdélni, napriklad
1 mm, aby se vyvijelo teplo, kterym se od-
tavi led vytvdfeny na brzdovém d¢lenu, na-
pfiklad na kole.

Jsou zndma zafFizeni pro ovladani brzd
vozidla sestdvajici ze sestavy pro prenos
zatiZeni, pFenédSejici brzdnou silu z wovlada-
¢e na brzdovy mechanismus a sefizovade
samoCinng zvétSujictho ufinnou délku se-
stavy pro prenos zatiZeni za G€elem udrZo-
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ti sestavy pro prenos zatiZeni, opatiené za-
vitem vi€i druhé Casti této sestavy, ktera
je neotofnd a je opatfena rovnéZ zdvitem.
Sefizoval je opatfen prvni a druhou rohat-
kou se zapadkou, které jsou ve vzdjemném
z&béru a pfipojeny k prvai a druhé &asti
sestavy, kterdZto rohatka se zdpadkou neni
v z&béru, je-li brzda v €innosti a naopak je
v zdbéru, pfi uvolnéni brzdy. U tohoto zné-
mého ovlddaciho za¥izeni je dédle upraveno
navinovaci zarizeni za G€elem zvétSovani G-
¢inné délky sestavy pro prenos zatiZeni, a
tim vylou€eni opotiebeni tfecich destifek,
kteréZto navinovaci zafizeni mé4 Cep upev-
nény na jeho nehybné ¢4sti a vedeny ve
Sroubové drédZce a jednsm z Clend rohatky
a zéapadky.

Tato Sroubovd drazka se vSak obtiZnd vy-
rabi a &ini sestavu pro prenos zatiZeni zby-
tené sloZitou.

Ukolem vynélezu je pF¥ekondni zmin&ngch
obtiZl a navrh jednoduchého za¥izeni pro
ovladani brzd vozidla se samafinnym sefi-
zovatem brzdovych vili.

Ukol byl podle vynélezu vy¥eSen pro za-
fizenl pro ovldddni brzd vozidla, sestdvaji-
ci z prenosového Ustroji zatiZeni pro pie-
nos brzdné sily a z ovlddade na brzdovy
mechanismus a ze sefizovafe samocinng
zvétSujictho afinnou délku prenosového -
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stroji zatiZen{ pro zajist€ni stdlé brzdové
viile mezi tfecimi destikami a otddejicim
se hrzdovym kotoufem, pfi€emZ ustroji pro
prenos brzdové sily se skladd z prvni a dru-
hé &asti, které jsou vzdjemné& posuvné v
axidlnim sméru mezi vysunutou polchou, v
niZz soutet délek obou Cdsti ma maximalni

hodnoty, -a zasunutou polohu, v niZ je sou-.

Cet délek obou &asti men3i o nejvétSi hod-
notu neZ je maximélni hodnota, kteréZto
Céasti jsou 'opatfeny prvni dvojici dossdacich
ploch, které jsou v zdhéru ve vysunuté po-
loze obou C4sti, a jsou od sebe vzddleny v
jejich zasunuté poloze, a druhou dvojici do-
sedacich ploch, které jsou od sebe vzdale-
ny ve vysunuté poloze a jsou v zdbéru v
zasunuté poloze, vyznacené tim, Ze mezi
prvni ¢asti, tvofenou Sroubem sefizovade,
a druhou &4sti, tvofenou tlaénou trubkou s
trubkovym néstavcem, je uloZen pruZny
prostfedek, tvofeny tlatnou pruZinou, pfi-
¢emZ ve stupiiovitém vybrdni Sroubu sefi-
zovale brzdové viile je uloZena druhd &ést
rohatkové spojky, jejiZ dutéd prvni Cast je
spojena vnitinim pouzdrem, jehoZ vnéjsi po-
vrch je uloZen na perech pro kluzné spoje-
ni s vnitfnim povrchem duté prvni ¢asti a
jehoZ vnit¥ni povrch je opatfen jednosmér-
nou valeCkovou spojkou, pro spojeni s vil-
covym Cepem axidlné pevného Sroubu s ob-
lym zdvitem pro kulitky, ktery je v zdbéru
s matici pro kuli¢ky, kterd je pevné spo-
jena s nosifem pruZinové soustavy, pFidemZ
na axidlné pevném Sroubu s oblym zavi-
tem pro kuli¢ky je upevnéno czubené kolo
redukénitho soukoli ovliddade brzdy, tvofe-
ného elektromotorem.

‘Déle podle vynédlezu tlatnd pruZina je na-
vle€ena na prirubové pouzdro, jehoZ vnitf-

ni radidlni pfiruba je opfena o ¢elni plochu.

trubkového néstavce tlatné trubky, pFifem?Z
o vné&i8i radidln{ piirubu prirubového pouz-
dra navleéeného na tlaCnou trubku, je
opfen jeden konec tlatné pruZiny, jejiz dru-
hy -konec je opfen o osazeni Sroubu sefizo-
vate brzdové vile.

RovnéZ podle vynélezu vnéjsi Celni plo-
cha radidlni pfiruby p#irubového pouzdra
tvofri dosedaci plochu pro vné&jsi elni plo-
chu $roubu sefizovafe brzdové vile.

Podle dalsiho vyznaku vynélezu 3roub se-
fizovale brzdové vile je uloZen kluzné, pe-
rem, na trubkovém naéstavci tlacné trubky
a je v Sroubovém zdbéru s pevnou matici
stfedntho néboje setizovale brzdové vile,
na némZ  je navlefena pruZinova sestava
deskovych pruZin, pri¢emZ volny Kkonec
stfedniho nédboje je opatien zardZkovou plo-
chou osazeni skiiné zafizeni.

Podle jest& dalsiho vyznaku vyndlezu dru-
hé ¢4st axialni rohatkové spojky je spojena
se Sroubem sefizovale brzdné vile Cepem,
zasahujicim do obvodového vybrdni druhé
Cdsti axidlni rohatkové spojky.

Dédle podle vyndlezu v dutin& Sroubu se-
Fizovafe brzdné vile je kolem trubkového
néstavce tlatné {irubky upravena vratné
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torsni pruZina, jednim koncem upevnéné ke
Sroubu sefizovate brzdné vile a druh§ym
koncem k druhé ¢&asti rohatkové spojky.

Konet¢né podle vyndlezu stoupéni Sroubu
s oblym zdvitem pro kulitky a stoupdni
Sroubu sefizovade brzdové ville, jsou stejné.

Vyhoda zafizeni pro ovladani brzd vozid-
la spoc¢ivd v piencsu plné brzdné sily na
brzdovy mechanismus, aZ po vyrovnani brz-
dovych vili. Podcbné je tomu p¥i uvolnéni
brzdy, jelikoZ €innost sefizovade miZe na-
stat jen po dplném rozepnuti tladné pruZi-
ny, kdy stykové plochy t¥ecich destiek a
brzdového kctouce jsou ve styku.

Dals{ vyhodou za¥izeni podle vynélezu je,
Ze predstavuje jednoduchou konstrukci, vy-

_robitelnou jednoduchymi vyrebnimi postu-

py, a tim jednak zcela spolehlivou a v§reb-
né nendkladnou.

Ovlada¢ je vyhodné& vytvcien jako prufZi-
novy, jehoZ prfedem =zatiZené pruZné pro-
stfedky jsou v odbrzdéném stavu vozidla
udrZovany v zataZené stlafené poloze, s na-
stfddanou energii, pFidrZovacimi prostfed-
ky, které uvoliuji energii pruZnych pro-
stifedk@t pFi puZiti brzdy.

Vyndlez bude podrobn& popsdn na pri-
kladu provedeni, zndzornéném na vykre-
sech, v nichZ znaéi: obr. 1 pldorys &éastec-
né v Pezu, pruZinového ovladafe brzdy se
samofinnym automatickym sefizovafem brz-
dové vile, a obr. 2 pidorysny Fez &é4sti pru-
Zinového wovlddade brzd z obr. 1 ve zvét3e-
ném méritku.

PruZinovy ovldda¢ brzdy, zndzorn&ny na
obr. 1 a 2, je tvofen nosiem 1 pruZinové
sestavy 4, uloZenym axidln& posuvné ve
skfini 2 (obr. 2) pro pfenos brzdné sily na
vidlici 3 (obr. 1) p¥ipevn&nou k brzdoveé-
mu mechanismu. Ncsié 1 se pohybuje axiél-
né ve sméru brzdné sily uvoln&nim  energie
pruzinové sestavy 4, kterd obklopuje stied-
ni ndboj 5 nosife 1 a sestdvd z Fady des-
kovjch pruZin 6. P¥i odbrzdéné poloze brz-
dy, je pruZinova sestava 4 udrZovdna v po-
loze, v niZ je v ni nastfddéna tlakova emnser-
gie otddenim matice 7 pro kuliky spojené
s nosifem 1 na axialng pevném Sroubu -8
s oblym zavitem pro kulitky, ktery se otaéi
ozubenym kolem 9 redukéniho seukoli pe-
hédn&ného elektromoterem 10, Elektremotor
10 a reduk&ni soukoli neni zapotiebi .bliZe
popisovat, jelikoZ tyto Casti jsou vestavény
v brzd#, kterd je predmétem CSSR patentu
¢. 199 600.

Nosi¢ 1 pésobi na vidlici 3 pFes samoedin-
ny sefizoval 11 hrzdové viile. Jak znézor-
néno na obr. 2 sefizova¢ 11 brzdové ville je
sloZen z matice 12, kterd je pevné spojena
s nosiem 1 a je umisténa protilehle vgi
stfednimu néboji 5. Stoupédni zédvitu v ma-
tici 12 je stejné jako stoupdni zavitu axial-
né pevného sroubu 8. Sroub 13 sefizovade
je svym zdvitem v zdb&ru s matici 12 a pi-
sobi na tlatnou trubku 14 pfes tlanou pru-
Zinu 15 a piirubové pouzdro 16, které tvoii
doraz pro tlaénou pruZinu 15 a plisobi na
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tla¢nou trubku 14. V odbrzdéné poloze je
pfirubové pouzdro 16 vzddleno od soused-
nilw konce Sroubu 13 sefizovafe. Tlatna
trubka 14 je opatfena ve sméru privrdce-
ném k Sroubu 8 trubkovym néstrojem 17
¢ ‘mendim priméru, ktery prochdzi 3rou-
bem 13 sefizovate a je s nim spojen pe-
rem 18, zajiS(ujicim jej proti relativnimu
otaéeni.

Sroub 13 sefizovale je spojen se Sroubem

8 axidlni rohatkovou spojkou 19. Axidlni

rohatkova spojka 19 je tvoFena prvni Casti
28, opatfenou objimkou a je ototné uloZena
ve volném Kkonci trubkového néstavce 17
spojkovym krouzZkem 21 a druhou &asti 22,
kterd je uloZena na trubkovém ndstavci 17
s moZnosti omezeného Ghlového natofeni a
dédle ulcZena ve stupfiovitém vybréni 23
Sroubu 13 sefizovade, v némZ je pridrZova-
na pojistnym krouZkem 24, V stupiovitém
vybrani 23 Sroubu 13 sefizovale je ddle
vloZena tlaénd pruZina 25, dosedajici jed-
nim koncem mna hladkou radidlni plochu
druhé ¢&dasti 22 axidlni spojky 19, pfiCemZ
druhy konec této tladné pruZiny 25 je o-
pfen o dno stupiiovitého vybrdni 23. Proti-
lehlé &elni plochy chou €&sti 20, 22 axidlni
rchatkové spojky 19 jsou opatfeny zuby,
umoZiiujicimi otafeni druhé &asti 22 axial-
ni rohatkové spojky 19 pouze v jednom
sméru otédfeni, jsou-li ocbé C4sti 20, 22 axial-
ni rohatkové spojky v zabé&ru.

Ve Sroubu 13 sefizovale je déle vystred-

né uloZen Cep 26, ktery vyCnivd do vybrani
27 v druhé Céasti 22 axidlni rohatkové spoj-
ky 19 pro omezeni tthlového natofeni druhé
¢asti 22 axidlni rohatkové spojky 19 na
trubkovém néastavei 17 o dhlovou vzdéile-
nost odpovidajici obvodové délce vybréni
27. Obvodova vratnd torsni pruZina 28, u-
loZzend ve stupiiovitém vybrdni 23, zajisfu-
je, Ze sténa vybrdni 27 je vZdy na jednom
konci v zdbsru s cbvodovou plochou Ce-
pu 28, _
" Dutd prvni ¢ast 20 axidlni rohatkové spoj-
ky 19, kterd je na stran# odvrdcené od Cel-
niho ozubeni opatfena objimkou, je posuv-
né v obou smérech uloZena na pero 34 a
drdZku na vnitfnim pouzdru 29, které je
déle otctné uloZeno jednosmé&rnou valelko-
vou spojkou 33 na valcovém Cepu 38 tvofi-
cim vnéjSi konec Sroubu 8 s oblym zdvitem
pro kulitky, pfi¢emZ vnitfni pouzdro 2% je
zajiSténo na osazeni 31 véalcového Cepu 30
Sroubu 8 s oblym zavitem pro kuli€ky pruz-
nym krouzkem 32, _

Vidlice 3 (obr. 1) je opatFena osazenym
nosnym Cepem 35, ktery je umistén ve vnéj-
8§im konci tlaéné trubky 14, pFivrdceném k
vidlici 3 a je s ni spojen axidlni kolikovou
spojkou, umoZiiujici relativni posun tlainé
trubky 14 vzhledem k vidlici 3 v obou smé-
rech. Jak znédzornéno na obr. 1, je tato axiédl-
ni spojka opatfena tla¢nou pruZinou 36, o-
pirajici se jednim koncem o osazeni 37 nos-
ného cepu 35 vidlice 3 pro ptitladovani dé-
rované desky 38, pgsuvné uloZené na- pero

a drzdku desky 38 na nosném Cepu 35, do
zadbéru s- dovnit’ smérfujici radidlni pfiru-
bou 39 tlatné trubky 14, kterou prochézi
osazeny nosny Cep 3%. Na volném konci o-
sazeného nosného fepu 35 je upravena ma-
tice 4D pro vzdjemné sevieni radidlnich
dosedacich ploch 41, 42, upravenych jed-
nak na vidlici- 3, jednak na otofné trubce
14 pro drZeni tlatné pruZiny 36 ve stlace-
ném stavu. Vnit¥ni plocha dovnitf smétfuji-
ci radidlni p¥iruby 39 je opatfena n&kolika
Ghlové odd&lenymi vypuklymi vyCnélky 43,
které zasahuii do otvorfi 44 dérované des-
ky 38. - '

Je-1i Zaddouci pouZiti brzdovéhod mechanis-
mu, sniZi se napéti elekiromotoru 10 tak,
Ze se uvolni tlakové energie pruZinové sou-
stavy 4. Tim se tlai nosi¢ 1 pruZinové se-
stavy 4 smérem k vnéjSimu konci sk¥fin& 2
z néhoZ vyéniva vidlice 3, priemZ tlakovéa
sila pruZinové sestavy 4 se na vidlici 3 pfFe-
nasi matici 12, zavity Sroubu 13 sefizovace,
tlakovou pruZinou 15, nosidem 18 tlakové
pruZiny i5 a tladnou trubkou 14. Pocéatecni
posun vidlice 3 vyrovnd brzdovou wvili.
Vznikne-li v8ak odpor vét$i, neZ sila stla-
tené tlakové pruZiny 15, stladi se tlakovd
pruZina 15 jeSté vice a Celni plocha 45 p#i-
rubového nosife 16 dosedne na Celni plo-
chu 46 Sroubu 13 sefizovaéde, ¢imZ se: uplat-
ni plna tlakovd sila pruZinové sestavy na
vidlici 3.

Toto dal3i stlaCeni tlatné pruZiny 15 zpt-
sobi, Ze zuby druhé Céasti 22 axidlni rohat-
kové spojky 19 vyjdou ze zabsru se zuby
jeji prvni ¢asti 20.

Tlac¢i-li pruZinova sestava 4 nosi€ 1 v brz-
dicim sméru, Sroub 8 s oblym zdvitem pro
kuliCky se ot4ci axidlnim posuvem pevné
matice 7 pro- kuli¢ky a jednosmérna vélec-
kova spojka 33 prendsi tento otacivy pohyb
Sroubu 8 s oblym zdvitem pro kulitky na
vnitfni pouzdro 29 axialni rohatkové spojky
19, a tim i na prvni dutou Cast 20 axidlni
rchatkové spojky 18.

‘Pra uvelngni brzdového mechanismu zvy-
81 se napé&ti motoru 1@, ¢imZ dojde k otéce-
ni 3roubu 8 s wblym zdvitem pro kulitky v
opatném sméru, které se prendsi pres jed-
nosmérnou valeCkovou spojku 33 na prvni
¢ast 20 axidlni rohatkové spojky 19, a to
perem 34. ProtoZe .prvni ¢ast 20 axidlni ro-
hatkové spojky 19 je vypojena ze zdbdru
s jejl druhou c¢asti 22, prestane se druhd
Cast 22 axidlni rohatkové spojky 19 otadet
a tlatné pruZina 15 se opét rozepne.

Po pfedem ureném posuvu nosié¢e 1 s né-
bojem 5 zpét do zasunuté polohy a po zmen-
Seni reak¢niho zatiZeni brzdového mecha-
nismu vznikne postupné se zvétSujici vile
mezi €elnimi plochami 45, 46 p¥irubového
pouzdra. 16, aZ reak¢ni zatiZeni brzdového
mechanismu.a tiak tlatné pruZiny 15 se op&t
vyrovnajl. V tomto okamZiku jsou ob& &asti
20, 22 axidlni rohatkové spojky 19 v plném
zabéru, takZe rotalni pcohyb prvni dasti 20

Py

axidlni rohatkové spojky 19 se prendSi na
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jeji druhou &ast 22. V tomto okamiZiku je
brzdnd sila, vyvinutd tfecimi desti¢kami
ovlddanymi .- brzdovym mechanismem, na
otofny brzdovy kotoué, nulova.

Otaceni druhé C4sti 22 axiilni rohatkové
spojky 19 trva tak dlouho, aZ tato druhé
Cast 22 dosdhne polohy; v niZ sténa na opac-
ném konci vybrani 27 v druhé ¢4asti 22 axial-
ni rohatkové spojky 19 vejde do zébéru s
hnacim Cepem 26, a to proti sile obvodové
vratné torzni pruZiny 28. Béhem tohoto (és-
tetného natodeni jsou stdle brzdové tfeci
destiCky (nezndzorn&no) vzdaleny od brz-
dového kotoule o vzdédlenost Gmérnou oté-
Beni Sroubu 8 s oblym zévitem pro kuli¢ky
a obou Céasti 20, 22 axidlni rohatkové spoj-
ky 19.

Je-1i brzdovy mechanismus dobfe sefizen,
pak v poloze, kdy opa&ny konec vybrani 27
v druhé c¢asti 22 axidlni rohatkové spojky
19 je v zdb&ru s hnacim Cepem 286, dosih-
ne nosi€¢ 1 se stfednim nédbojcmr § vratné
poiohy, kterd je urfena dosednuti.l na pev-
nou zardZkovou plochu 47 ve skfini 2. Tim
se zastavi dalSi otdfeni prvni a druhé ¢asti
20, 22 axidlni rohatkové spojky 19. Nicmé-
né vsak, je-li dopfedny posun nosife a tlag-
né trubky 14 p¥i pouZiti brzdy za ucelem
vyrovnéni opotfebeni tfecich destitek a pri-
hybu &lendl brzdového mechanismu nadmér-

ny, vzroste G€innd délka sestavy obsahujici
matici 12, 3roub 13 sefizovade a tlatnou
trubku 14, uvolni-li se brzda. Proto v tako-
vém piipad& uvolnéni brzdy pokraduje ota-
€enfm 3roubu 8 s oblym zdvitem pro kulitky
sefizovafe a obou &asti 20, 22 axidlni rohat-
kové spojky 19 za polohu, v niZ opa&ny ko-
nec vybrani 27 v druhé ¢&asti 22 -rohatkové

spojky 19 dosedne na hnaci &ep 26, aZ do

polohy, v niZ nosi€¢ 1 s ndbojem 5 dosedne
na koncovou zardZkovou plochu 47. Toto
otd€eni Sroubu 13 sefizovale se pFenési na
tlaénou trubku 14 perem 18 a kolikova spoj-
ka umoZni otdfeni tlatné trubky 14 vidi
vidlici 3. ,

Kromé& moZnosti otd¢eni tlaéné trubky 14
vlidi vidlici 3, zamezuje kolikovd spojka
rovnéZ neZadoucimu otdfeni tlainé trubky
14, které zplisobuji vibrace. Uvedend ko-
likova spojka umoZiiuje rovnéZ, aby sefizo-
vag 11 brzdové viile se otacel zpét, aniZ by
vidlice 3 byla odpojena od brzdového .me-
chanismu. To se dosdhne zdb&rem vhodné-
ho kli€e s trubkou 14 a jejim otdfenim tak,
Ze se zmen8i Gfinnd délka celé sestavy ob-
sahujici matici 12, Sroub 13 sefizovafe a
tlatnou trubku 14. Je zapotPebi jen krouti-
ciho momentu pro otdfeni druhé ¢éasti 22
spojky 19 vzhledem k prvni £&sti- 20 spojky
19, ktery se pirend$i na elektromotor 10.

PREDMET VYNALEZU

1. Za¥rizeni pro ovlddéni brzdy vozidla,
sestdvajici z pienosového ustroji zatiZeni
pro prenos brzdné sily z ovladdafe na brzdo-
vy mechanismus a ze sefizovae samoCinng
zvétsujiciho udinnou délku pFenosového
Ustroji zatiZeni pro zajiSt&ni stdlé brzdové
ville mezi tfecimi destitkami a otdcejicim
se brzdovym kotoutem, priemZ udstroji pro
pfencs brzdné sily se skldda z prvni a dru-
hé &éasti, které jsou vzdjemn& posuvné v
axidlnim sméru mezi vysunutou polohou,
v niZ soutet délek obou &4sti mé& maximaini
hodnotu a zasunutou polohu, v niZ je sou-
tet délek obou ¢4sti men$i o nejvétsi hod-

notu, neZ je maximalni hodnota, kteréZto

¢4sti jsou opatieny prvni dvojici dosedacich
ploch, které jsou v z&bsru ve vysunuté po-
loze obou &4sti a jsou od sebe vzdaleny v
jejich zasunuté poloze, a druhou dvojict
dosedacich ploch, které jsou od sebe vzdéa-
- leny ve vysunuté poloze a jsou v zabéru
v zasunuté poloze, vyznafené tim, Ze mezi
prvni &4sti, tvofenou Sroubem (13) sefizo-
vade a druhou ¢éasti, tvoienou tlacnou trub-
kou (14) s trubkovym néastavcem (17), je
uloZen pruZny prostfedek tvofeny tlaénou
pruZinou (15), p¥iemZ ve stupfiovitém vy-
brani (23) 3Sroubu (13) sefizovade (11)
brzdové vile je uloZena druhd ast (22) ro-
hatkové spojky (19), jejiz dutd prvni &ést
(20) je spojena vnitfnim pouzdrem (29],
jehoZ vnéjsi povrch je uloZen na perech
(34) pro kluzné spojeni s vnitfnim povr-

chem duté prvni €asti (20) a jehoZ vnitini
povrch je opatfen jednosmérnou valefkovou
spojkou (33) pro spojeni s vdlcovym d&e-
pem (30) axidln& pevnéhc Sroubu (8} s ob-
lym zdvitem pro kulifky, ktery je v z&béru
s matici (7) pro kulitky, kterd je pevné
spojena s nosiem (1) pruZinové sestavy
{4), pfitemZ na axidln& pevném Sroubu’ (8)
s oblym zévitem pro kuliCky je upevnéno
ozubené kolo (9) redukéniho soukoli ovla-
date brzdy, tvoFeného elektromotorem ({10).

2. Zafizeni pro ovladani -brzdy vozidla
podle bodu 1, vyznafené tim, Ze tlatné pru-
Zina (15) je navleena na pfFirubové pouz-
dro (16), jehoZ vnitfni radidlni piiruba je
opPfena o Celni plochu trubkového néstavce
(17} tlagné trubky (14), pFitemZ o vn#jsi
radidlni pFirubu pfirubového pouzdra (16)
navlefeného na tladnou trubku (14) je opfen
jeden konec tlatné pruZiny (15}, jejiZ dru-
hy konec je opfen o osazeni Sroubu (13)
sefizovate (11) brzdové ville. -

3. Zarizeni pro ovldddni brzdy vozidla
podle bodid 1 a 2, vyznatené tim, Ze vné&jsi
¢elni plocha (45) radialni p¥iruby (39) pii-
rubového pouzdra (16) tvofi dosedaci plo-
chu pro vné&j$i d&elni plochu (46) Sroubu
(13) sefizovade [(11) brzdové vile.

4. Zarizeni pro ovladani brzdy vozidla
podle bodll 1 aZ 3, vyznafené tim, Ze Sroub
(13) serizovafe (11) brzdové vile je ulo-
Zen kluzn& perem (18) na trubkovém né-
stavci (17) tlaéné trubky (14) a je v §rou-
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bovém zdbéru s pevnou matici (12) stfedni-
ho néboje (5) sefizovace (11) brzdové vii-
le, na n8mZ je navlefena pruZinovd sestava
(4) deskovych pruZin (6), pri¢emZ volny
konec stfedniho nédboje (5) je opatfen za-
rédZkovou plochou (47) osazeni skiiné (2]
zarizeni.

5. ZaFizeni pro ovlddédni brzdy vozidla po-
dle bod& 1 aZ 4, vyznacené tim, Ze druhd
¢ast (22} axidlni rohatkové spojky (19) je
spojena se Sroubem (13) sefizovate (11]
brzdné vile epem (26) zasahujicim do ob-
vodového vybrdani (27) druhé &asti (22)
axialni rohatkové spojky (19).

10

6. Zaifizeni pro ovlddani brzdy podle bo-
du 5, vyznacené tim, Ze v- duting 3roubu
(13) -sefizovate (11) brzdné vile je kolem
trubkového néstavce (17) tlainé trubky
(14) upravena vratnd torzni pruZina (28),

jednim koncem upevnénd ke Sroubu (13)

sefizovace (11) brzdné vile a druhym kon-

‘cem k druhé ¢4sti (22) rohatkové spojky

(19).

7. Zarizeni pro ovlddédni brzdy podle bo-
d 1 aZ 6, vyznatené tim, Ze stoupéni Srou-
bu (8) s oblym zdvitem pro kuli¢ky a stou-
pani Sroubu (13) sefizovade (11) brzdné vi-
le, jsou stejné.

2 listy vykres

Severografia, n. p., Zadvod 7, Most
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