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(54) Zarlzeru k zakrytl plnic:.ho hrdla
pfepravni niddoby, zejména koksu

U8elem YeSeni Je zlepsenl pracovniho
prostredl, dosaZeni vyss1ho vynoau koksu
sniZzenim jeho opalu a sniZeni tepel ch
ztrat Uvedeneho Ulelu se dosdhne zarize-
nim podle resenl, kde kazdy dil dvojdili-
ného vika je opatien podpernyml kladkami,
doléhajicimi na vodici drahy, upevnéné
k prepravn1 nidobé a Je pevné spojen ne j-
mene 8 jednlm vodorovnym ramenem, opa‘bre-
nym na svém druhém konci cepem, unigté=
nym shora ve vidlici ovliddaci pdky, kterd
dolnlm koncem je cepem spojena s lozisko-
va telesem, upevnénym k podvozkove Sdsti
prepravnlho vozidla, k nimz Jsou na obou
strandch upevnény konzoly, které jsou Spo-
jeny klouby se silovalci, jejichZ plstni-
ce Jsou spojeny druhymi klouby s ovldda-
cimi pdkami.
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Vyndlez se tykéd zarizeni k zakryti plniciho hrdla
prepravni nddoby Zhavého koksu, ve které je koks prepravo=
vén od koksovaci komory ne chladici za¥izeni pro suché
chlazeni koksu & Fesi zlepS3eni pracovniho prostifedi v kok=-
sovnéch a jejich okoli, doseieni vy3siho vynosu koksu sni~
Zenim jeho opalu p¥i prfepravé a sniZeni tepelnych ztrét.

Dosud znémé prepravni nddoba Zhavého koksu je umis-
téna na podvozku, pojiZd&jicim po koleji od koksovaci
komory k chladicim ze¥izeni pro suché chlazeni koksu &

v

je shorsa opﬁZ;gna plnicim hrdlem, které b&hem pfepravy
je stdle Srendne, pouze p¥i premisfovéni ve vlastnim
chladicim zarizeni je opatfeno stinicim krytem, ktery je
soucdsti zvedaciho mechanismu.

Nevyhodou této dopravy Zhavého koksu v oteviené
prepravni nddobé je, Ze dochdzi k tepelnym ztrdtdm a
tim k ochlazovdni koksu a ddle ke ztrétém koksu opalem
pPi jeho styku. s okolnim vzduchem a rovnéZ i k zne8id-
fovdni okolniho ovzdusSi unikejicimi plynovymi i pracho-
vymi exhaldty, které vznikeji v disledku udinkd tepel=~
ného vztlaku vytvd¥eného Zhavym koksem.

Dédle je zndmé zaiizeni pro presun vika hrdla néddoby
pojizdného miside surového Zeleza, je’ sestévd ze silo-
vdlce, upevnéného na konzole, ktera je pevné spojena s
podvozkovou &d48ti miside, kde k jeho pistnici je pPi-
pevndn unddeci kotoud, volnd umistény meziftladnou a
taZnou opérkou, které jsou p¥ipevnény ze spodu k viku,

k jehoZ bodnim sténdm jsou piipevnéma voditka, doléha-
jici na letmo ulo¥ené kladky, je¥ svymi korzolami jsou
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‘upevnéna k nddobd a k jejimu hrdlu, p¥idemZ hrdlo s plnicim
otvorem je opatfeno vy¥levkami. Viko Je shora opatfeno Zdru=-
betonem & ze spodu igoladni deskou & je v ném vytvoren na-
lévaci otvor. Nevyhodou tohoto zarizeni je, Ze viko v uzave
¥ené poloze dokonele neutdsiuje hrdle s plnicim otvorem,
cof zpisobuje piFi dopravé surového Zeleza unik tepla a tim
i ochlazeni néplné nédoby pojizdného miside a v pripadd
pFfevozu jiné ndplné nei surového Zeleza, kterd tvoifi plyny,
tak dochdzi k jejich dniku do mkoli a tim k znediZfovdni
ovzdusi,

Dal8i nevyhodou je, Ze toto zarizeni je nevhodné k
pouziti pro zakryti plniciho hrdle pFepravni nddoby Zhe-
vého koksu, nebof plnici otvor obdélnikového prirezu této
nddoby je pomérné znadnych rozmérld, které jsou nutné pro
prijem vyttalovaného koksu & rovneZ i obti¥nd demontdZ viks,
piripadnd vyména kladek, &imZ se zvysuji ndklady na ddribu
a2 opravy,

Uvedené nevyhody odstranuje zabizeni k zakryti plni-
oiho hrdla pFfepravni nddoby, zejména koksu, podle vyndlezu,
sestdvajic{ z vike nepojeného na ovldddci Ustroji, které
je umisténo mimo pFfepravni nddobu, uloZenou ne podvozkové
8édsti pPepravniho vozidla, jehoZ podstata spoéivd v tom,

Ye keidy dil dvojdilného vike je opat¥en podpdrnymi kladke-
mi, doléhajicimi ne vodici drédhy, upevnéné k prepravni
nddobé a je pevné spojen nejméné 8 jednim vodorovnym rame-
nem, opatfenym na svém druhém konci &spem, umisténym shora
ve vidlici ovlddaci pdky, kterd dolnim koncem je éepem spo=~
jena 8 loZiskovym t&lesem, upevnénym k podvozkové &dsti
pPepravniho vozidla, k nif jsou na obou strandch upevnény
konzoly, které jsou spojeny klouby se silovdici, jejichi
pistnice jsou spojeny druhymi klouby s ovlddacimi pédkemi.

Vyhodou zafizeni podle vyndlezu je podstainé sniZeni
dniku tepla ze Zhavého koksu a sniZieni ztrédt koksu opalem,
které vznikaji pfi jeho styku s okolnim vzduchem a tim i
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dosaZeni vy88iho vynosu koksu & ddle podstatiné sniZeni
iniku. plynnych i prachovych exhaldtll, &imZ se docili
zlepBeni pracovaniho prostfedi na koksovnich & jejich
okoli & znadnd omezi znediffovdni okolniho ovzdusi.

Delsi jeho vyhodou je, Ze p¥i premisfovdni pFeprav-
ni néddoby z podvozku prepravniho vozidla na chladici
zarizeni pro suché chlgzeni koksu Jje chrénén zvedaci
mechanismus & jeﬁggfggstrukce pred U&inky sdlavého
tepla, Ddle umoZibuje snadnou vyménu jednotlivych dild
v provozu, &imZf se sniZuji ndklady na ddribu a opravy.

Na priloZenych vykresech je prikladné schematicky
zndzornéno zatizeni podle vyndlezu, kde obr.l je delni
pohled na jeho uspordddni ne prepravni nddobé e podvoz~
kové &dsti prepravniho vozidla, kde jedna jeho &4st
dvojdilného vika Jje zobragzena v otevFiené poloze a druhé
3ést v poloze uzav¥ené a kde obr.2 je pldorys obr.l.

Zaf¥izeni k zakryti plniciho hidle piepravni nédobdy,
zejména koksu, podle prikladného provedeni sestdvd z
dvojdilného vika 1, k JehoZ kaZdému dilu 2 & 3 obdél-
nikového tvaru, umisténémw kolmo na podélnou osu
podvozkové &dsti 4 prepravniho vozidla, jsou po jeho
kratd8ich bo&nich strandch upevnény konzoly kladek 5 &

s nékolky, jeZ dolehaji na vodici dréhy 6, které jsou
upevnény k prepravni nddob€ 7, k niZ jsou déle upevnény
mosné konzoly 8 vedeni 9 pro pojezd kladek 10, jejichZ
konzoly jsou upevnény ve sitedni Edsti jedné z deldich
bodnich stran obou dild 2 a 3 dvojdilného vika 1.

KaZdy tento dil 2 & 3 je pevné spejen se dvéma
vodorovnymi rameny 11, opat¥enymi na svém druhém konci
cepy 12, jeZ jsou umiBtdny shora ve vidlicich ovldda-
cich pdk 13, které dolnim koncem jsou letmo uloZenymi Eepy
14 spojeny s loZiskovymi télesy 15, upevnénymi k pod=-
vozkové &dsti 4 prepravniho vozidla, k niZz jsou jednsak
ne obou strandch upevnény konzoly 16, které jsou spo-
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jeny klouby 17 s hydraulickymi vélci 18, JjejichZ pistnice
Jsou spojeny druhymi klouby 19 se spojovacimi dily 20,
které vzdjemné spojuji dvojice ovlddacich pak lzéjednak
hydraulickj egregat 21, na néhoZ jsou nepojeny oba
hydraulické velce 18, KaZdy dil 2 a 3 dvojdilného vika
1 je ze spodu opatTen nenaznalenymi stinicimi plechy a
shora odrazovymi plechy, nea nichZz je provedena tepel-
néd izolace Zdrubetonem, prifemZ v misté dotyku obou dild
2 2 3 dvojdilného vika 1 jsou tyto dily opatfeny tésnicy
asbestovou 3ndrou.

Po vytladeni Zhavého koksu z koksovaci komory
do oteviené prepravni nddoby 7, uloZené na podvozkové
8ésti 4 pfepravniho vozidle, se tato nddoba zakryje dvoj-
dilnym vikem 1, kde toto zakryti se provédi pomoci dvou
protismérnd usporddanych hydraulickych vélcl 18, napoje-
nych na spoleiny hydraulicky agregdt 21 jako zdroje |
tlakové kapaliny, které plisobi na kyvné& uloZené ovlédaci
péky 13 & tlakem jejich vidlic na &epy 12 vodorovnych
ramen 11 obou dild 2 a 3 dojde k pojezdu kladek 5 a 10
po vodicich drdhdch 6 & vedeni 9 & tim k zakryti pFepravni
nddoby 7 obéme dily 2 & 3 dvojdilného viks ). V zav¥ené
poloze dosedd dvojdilné viko 1 po vnéjsim obvod& na plniei
bhrdlo pfepravni nddoby 7 & p¥i odkryvéni této nddoby jsou
obe jeho dily 2 & 3 nadzvednuty odstupnovanou vodici dré-
hou § & vedenim 9 nad jeji plnici hrdlo, prifemZ pri od-
kryti plniciho hrdla Je krajni poloha obou dfll 2 & 3 vy-
mezene nenaznalenymi dorazy. Ovldddni zekryti i odkrytd
plniciho hrdle p¥epravni nddoby 7 dvojdilnym vikem 1 pro-
vddi strojnik elektrické lokomotivy pFevdZejici tuto
pY¥epravni nddobu,

Za¥izeni podle vyndlezu je mq?qg vyuZzit nejen k zak-
ryti plniciho hrdla piepravni nédog§fﬂgle i k zakryti ji~
nych pojizdnych nebo stabilnich nddob‘s ndplni sypkych i
tekutych hmot, u nichZ je Zddouci omezeni uUniku teple
nebo plynoprasnych exhaldtd do ovzdusi a které se vyprézd-
nuji vypoudténim v dolni &ésti prepravni nddoby nebo odler-
pénim pFes plnici otvor.
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ze¥izeni k zekryti plniciho hrdla prepravni néddoby,
zejména koksu, sestavajici 2z vike napojeného na ovléd-
daci dUstroji, které je umisténo mimo pFepravni nédobu,
uloZenou na podvozkové Cdeti prepravniho vozidla, vyz=-
nalené tim, Ze kaiZdy dil /2/ & /3/ dvojdilného vike /1/
je opatfen podpérnymi kladkemi /5/ a 410/, doléhejicimi
na vodici drdhy /6/ a /9/, upevnéné k prepravni néddobé
/7/ & je pevné spojen nejméné 8 jednim vodorovaym rame-
nem /11/, opat¥enym ne svém druhém konci Sepem /12/,
umisténym shore ve vidlici ovléddaci pdky /13/, kterd
dolnim koncem je Cepem /14/ spojena 8 loZiskovym téle-
sem /15/, upevnénym k podvozkové Casti /4/ prepravniho
vozidla, k niZ jsou na obou strandch upevnény konzoly
/16/, které jsou spojeny klouby /17/ se silovélci /18/,
jejichZ pistnice jsou spojeny druhymi klouby /19/ s
ovlddacimi pdkemi /13/.

2 vykresy
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