HRNEMUMIRA R cH 685491 A5

ETURARTAIR

,lmmmmw SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT @ CH 685491 A5

|||||| |||||| BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM
il 6) nt.Cle: B65G  47/38
F16B 1/04

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT »s

@1 Gesuchsnummer: 2397/92 @3 Inhaber:
Daverio AG, Z(rich

@) Anmeldungsdatum: 30.07.1992

@2 Erfinder:
Maier, Willy, Kloten

24 Patenterteilt: 31.07.1995
@5 Patentschrift @4 Vertreter:
veroffentlicht: 31.07.1995 Patentanwaits-Bureau Isler AG, Zurich

64 Wagen eines Forderers fiir Stiickgiiter.

Der Wagen weist an einem Wagengestell (1) eine

Kippeinrichtung (21) mit einer Schubstange (13) auf,
mit der eine auf einer horizontalen Welle (8) angeordnete
Transportschale (19) kippbar ist. Beim Kippen der Trans-
portschale (19) wird beispielsweise ein auf der Schale be-
findliches Postpaket an einem vorgewahiten Zielort bei-
spielsweise an eine Rutsche iibergeben. Eine Verriege-
lungseinrichtung (20) mit Sperrklinken (4), einer Stellschei-
be (11) und einer Sperrscheibe (12) verriegelt die
Transportschale (19) selbsttdtig in der vorbestimmten
Schraglage. Dadurch ist verhindert, dass die Transport-
schale (19) auch dann nicht zuriickkippen kann, wenn eine
zum Verschwenken vorgesehene Kulisse (30) im Bereich
des Kippweges nicht mehr in Eingriff mit der Kippeinrich-
tung (21) ist. Die Kulisse (30) kann somit kiirzer sein als
der Kippweg.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Wagen eines Férde-
rers flir Stlickglter, mit einer am Wagengestell ge-
lagerten verriegelbaren Transportschale und einer
Kippeinrichtung zum Kippen der Transportschale.

Ein Wagen dieser Art ist aus der EP-A 0 452
271 bekannt. In Postbetriebszentren, Bahnhdfen,
Flugplatzen und in Druckereien haben sich Férderer
mit mehreren aneinander gekuppelten Wagen die-
ser Art an sich bewéhrt. Die Forderer sind vorzugs-
weise Sortierforderer, die eine Lange von dber
100 m und beispielsweise 200 Wagen aufweisen
kénnen. Die Wagen werden an Eingabepldizen,
beispielsweise mit einem Postpaket beladen, das
nach einer gewissen Transportstrecke an einem
vorgewéhlten Zielort durch Kippen der Transport-
schale iber Rutschen und Transportbander an sei-
nen Bestimmungsort gelangt. Das Kippen der
Transportschalen wird am Zielort beispielsweise
durch pneumatisch betétigte Kulissen ausgeldst. Bei
einem solchen Sortierférderer miissen Storungen
insbesondere beim Entladen der Wagen unbedingt
vermieden sein.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Wagen der genannten Art zu schaffen, der insbe-
sondere bezlglich des Entladevorganges noch zu-
verlassiger als bisher arbeitet. Der Wagen soll sich
auch zum Transport von schweren Stiickgiitern,
beispielsweise mit einem Gewicht von 30 kg oder
mehr eignen.

Die Aufgabe ist bei einem gattungsgemiassen
Wagen dadurch geltst, dass die Transportschale
in der zur Abgabe eines Stiickgutes vorbestimm-
ten Schréglage selbsttdtig verriegelt wird und
dass Stelimittel zur Eniriegelung der genannten
Schréaglage mittels der Kippeinrichtung vorgese-
hen sind.

Beim erfindungsgemassen Wagen wird somit die
Tragschale genau in der Schréglage verriegelt, in
welcher das abzugebende Stiickgut von der Trag-
schale abrutschen soll. Dadurch wird verhindert,
dass die Tragschale nicht zurlickkippen kann, wenn
beispielsweise ein grosses und schweres Paket die
Mitte der Tragschale beim Verlassen der Kippkulis-
se nicht erreicht hat. Ein wesentlicher Vorteil der
Erfindung besteht somit darin, dass die Kulisse kiir-
zer sein kann als der ganze Kippweg, und dass
auch in diesem Fall beim Férdern von grossen und
schweren Stiickglitern ein ungewolltes Zuriickkip-
pen der Transporischale sicher verhindert ist. Bei
der Verwendung eines erfindungsgeméssen Wa-
gens, kdnnen somit die Kulissen zum Kippen der
Tragschalen wesentlich kirzer sein als der Kipp-
weg, ohne dass dadurch zusétzliche Stérungen be-
furchtet werden miissen. Vorteilhafie Weiterbildun-
gen der Erfindung sind Gegenstand abhangiger Pa-
tentanspriiche. Weitere vorteilhafte Merkmale und
Vorteile kénnen der Beschreibung sowie den Zeich-
nungen entnommen werden.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nach-
folgend anhand der Zeichnungen naher erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 ein Schnitt entlang der Linie 1-i der Fig. 3,
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Fig. 2 ein Schnitt entlang der Linie -l der
Fig. 3, und

Fig. 3 eine Teilansicht des erfindungsgemassen
Wagens.

Der Wagen weist ein Gestell 1 mit vertikal nach
oben ragenden Tragern 1a auf, an denen eine hori-
zontale Welle 8 drehbar gelagert ist. Eine Trag-
schale 19 ist auf der Unterseite mit einem Halter
19a und einem Sperrsupport 9 fest mit der Welle 8
verbunden. Der Wagen ist auf hier nicht gezeigten
Laufschienen gefiihrt und kann mit einer ebenfalls
nicht gezeigten aber an sich bekannten Antriebsket-
te in Richtung der in Fig. 3 eingezeichneten Achse
29 der Welle 8 bewegt werden.

Mittels einer Kippeinrichtung 21 kann die Trag-
schale 19 an einem vorgewéhlten Zielort in der ei-
nen oder anderen Drehrichtung der Achse 29 ge-
kippt werden. Dazu weist die Kippeinrichtung 21
zwei Schubstangen 13 auf, die jeweils am oberen
Ende dber ein Gelenk 13a mit einem Auslésearm
10 verbunden sind. Dieser Ausldsearm 10 ist wie in
Fig. 2 ersichtlich, ein zweiarmiger Hebel und ragt
von der Welle 8 radial nach aussen. Am anderen
Ende sind die Schubstangen 13 jeweils ebenfalls
Uber ein Gelenk 23 mit einem Kniehebel 28 verbun-
den, der liber ein Gelenk 24 am anderen Ende mit
einem nach unten ragenden Trager 25 des Gestells
1 verbunden ist. Am Hebel 28 ist eine Rolle 26 an-
gebracht, die zum Verschwenken des Hebels in
Richtung des Pfeiles 27 mit einer in Fig. 3 gezeig-
ten pneumatisch betatigbaren Kulisse 30 in Eingriff
bringbar ist. Je nach dem, welcher Hebel 28 um die
Achse des Gelenkes 24 verschwenkt wird, wird der
Ausldésearm 10 in der einen oder anderen Richtung
um die Welle 8 verschwenkt. In der Ansicht ge-
méss Fig. 2 wird beim Anheben der linken
Schubstange 13 der Auslésearm 10 von der mit
ausgezogenen Linien gezeigten Stellung in die
strichpunktiert gezeigte Stellung verschwenkt. Hier-
bei sidsst der linke Arm des Auslosarms 10 nach
einer kurzen Drehung gegen einen unterseitig an
der Tragschale 19 befestigten Puffer 18 und
schwenkt entsprechend die Tragschale 19 um die
Welle 8. Bei einem Kippen der Schale 19 in Ge-
genuhrzeigersinn wird entsprechend der rechis ein-
gezeigte Puffer 18 vom Auslésearm 10 beauf-
schiagt.

Mittels einer Verriegelungseinrichtung 20 wird die
Tragschale 19 sowohl in der horizontalen Lage als
auch in den beiden Schriglagen lésbar verriegelt.
Dazu weist diese eine Sperrscheibe 12 mit Verrie-
gelungsnasen 16 und 17 auf, die am Sperrsupport
9 befestigt und damit fest mit der Tragschale 19
verbunden ist. Auf der Welle 8 ist ebenfalls neben
der Sperrscheibe 12 eine Stellscheibe 11 angeord-
net, die mit dem Ausldsearm 10 verbunden ist und
die in Richtung der Welle 8 gesehen jeweils vor ei-
ner Verriegelungsnase einen Stellnocken 14 bzw.
15 aufweist. Die Verriegelungseinrichtung besitzt
zudem zwei symmetrisch angeordnete Sperrklinken
4, die schwenkbar an jeweils an einem fest mit
dem Gestell 1 verbundenen Zapfen 3 eines An-
schlagsupports 2 schwenkbar gelagert sind. In der
in Fig. 1 gezeigten horizontalen Lage der Trans-
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portschale 19 greifen beide Sperrklinken 4 unter
Zugspannung einer Feder 5 an der Sperrscheibe
12 an und verriegeln die Sperrscheibe 12 mit der
darauf befestigten Transportschale 19 gegen ein
Verkippen um die Welle 8. Aus dieser Lage kann
die Transportschale 19 beispielsweise in Fig. 1 in
Uhrzeigersinn verschwenkt werden, indem durch
eine entsprechende Bewegung der Schubstangen
13 der Auslésearm 10 ebenfalls im Uhrzeigersinn
um die Welle 8 verschwenkt wird. Die mit dem Aus-
I6searm 10 mitgehende Stellscheibe 11 lenkt bei
dieser Bewegung die freien Enden der Sperrklinken
4 mittels der Stellnocken 15 radial aus wodurch die
Sperrklinken 4 von den Verriegelungsnasen 17 ab-
gehoben werden. Die Sperrscheibe 12 ist damit
entriegelt und diese kann zusammen mit der Stell-
scheibe 11 und der Transportschale 19 entspre-
chend in eine zur Abgabe eines Stlickgutes geeig-
nete Lage gekippt werden. Ist diese Schréglage er-
reicht, so gleitet eine der Sperrklinken 4 unter
Zugspannung der Feder 5 unter eine der Verriege-
lungsnasen 16 und verhindert dadurch ein Zurlick-
schwenken der Transportschale 19. Ein Uberkippen
der Tragschale 19 wird durch eine Anlage des
Sperrsupports 9 am Anschlagsupport 2 verhindert.
Wesentlich ist nun, dass ein Zuriickschwenken
durch den Eingriff einer Sperrklinke 4 an der Sperr-
scheibe 12 auch dann verhindert ist, wenn die
Schubstangen 13 nicht in Eingriff mit einer Kulisse
30 sind, die Transportschale 19 somit nicht stiitzen
kénnen. Die mit der Rolle 26 zusammenwirkende
Kulisse 30 kann somit vergleichsweise kurz sein.

Damit die Transportschale 19 beim Zuriick-
schwenken in die horizontale Lage diese zuverléssi-
ger und schneller findet, ist auf dem Anschlagsup-
port eine Fangfeder 6 angeordnet, die beim Errei-
chen der genannten horizontalen Lage in eine
Rastnut 22 eines am Sperrsupport 9 befestigten
Fangsegments 7 einrastet. Dadurch wird insbeson-
dere das Eingreifen der Sperrklinken 4 an der
Sperrscheibe 12 zur Verriegelung der Transport-
schale 19 in der horizontalen Lage zuverldssiger er-
reicht.

Patentanspriiche

1. Wagen eines Férderers fiir Stickglter, mit ei-
ner am Wagengestell (1) gelagerten Transportscha-
le (19) und mit einer Kippeinrichtung (21) zum Kip-
pen der Transportschale (19), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Transportschale (19) in der zur
Abgabe eines Stiickgutes vorbestimmten Schrégla-
ge selbsttdtig verriegelt wird und dass Stellmittel
(11) zur Entriegelung der genannten Schréglage
mittels der Kippeinrichtung (21) vorgesehen sind.

2. Wagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zur Verriegelung auf einer horizonta-
len Welle (8) eine mit der Transportschale (19) ver-
bundene Sperrscheibe (12) und eine mit der Kipp-
einrichtung (21) verbundene Stelischeibe (11) ange-
bracht sind und dass mit dem Wagengestell (1)
wenigstens eine schwenkbare Sperrklinke (4) ver-
bunden ist, welche in der genannten Schréglage
mit der Sperrscheibe (12) in Eingriff ist.

3. Wagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass an der Sperrscheibe (12) ein
Ausiésearm (10) der Kippeinrichtung (21) befestigt
ist, der zum Kippen der Transportschale (19) vor-
zugsweise unterseitig an dieser anlegbar ist.

4, Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Unterseite
der Transportschale (19) ein Sperrsupport (9) mit
einem Fangsegment (7) angeordnet ist und mit
dem Wagengestell (1) eine Fangfeder (6) verbun-
den ist, welche bei horizontaler Lage der Transport-
schale (19) in eine Rastnut (22) des Fangsegments
(7) eingerastet ist.

5. Wagen nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Wagengestell (1) ein An-
schlagsupport (2) zur Begrenzung des Schwenkbe-
reichs der Transportschale (19) angeordnet ist und
dieser gleichzeitig als Tréger fiir die Fangfeder (2)
dient.

6. Wagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Transportschale (19) in Laufrich-
tung gesehen nach links oder rechts kippbar ist.

7. Wagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kippeinrichtung (21) einen von
der Welle (8) radial abstehenden zweiarmigen Aus-
|6searm (10) aufweist, wobei in der einen Schwenk-
richtung der eine Teil des Arms (10) und in der an-
deren Richtung der andere Teil des Arms an der
Tragschale (19) anlegbar ist.

8. Wagen nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrscheibe (12) vier Ver-
riegelungsnasen (16, 17) und die Stellscheibe (11)
vier Stellnocken (14, 15) aufweist.

9. Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kippeinrichtung
(21) wenigstens eine Schubstange (13) aufweist,
die zum Kippen der Transportschale (19) beispiels-
weise mittels einer Kulisse (30) vertikal bewegbar
ist.

10. Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kippeinrichtung
(21) im unteren Bereich des Gestells (1) einen He-
bel (28) aufweist, der gelenkig an einer Schubstan-
ge (13) und am Gestell (1, 25) befestigt ist und der
eine Rolle (26) aufweist, die zum Verschwenken
der Transporischale (19) beispielsweise mit einer
Kulisse (30) in Eingriff bringbar ist.
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