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Die Erfindung betrifft eine Halterungsvorrichtung
flir das Lackieren von Kraftfahrzeug-Karosserieteilen
mit einem von einem Fufgestell 10 senkrecht hochstehen-
den Standrohr 12 und einem an demselben angeordneten
und in der Hohenlage verstellbaren StiitzgestZnge 14, an
dessen freien Trigern 28 Stitzteile fiir eine einstell-
bare Halterung der zu 1lackierenden Teile angebracht
sind. Dadurch, daB das Stitzgestdnge 14 mindestens ei-
nen vertikal ausrichtbaren Trager 32, 34 aufweist, der
mittels einer Schwenkeinrichtung 36 verschwenkbar ist
und der mittels einer Feststellvorrichtung 38 in einer
vorgebbaren Schwenkstellung festlegbar ist, 138t sich
mit der Halterungsvorrichtung die mdgliche Lackierlei-
stung und die Handhabung verbessern sowie die Flexibi-
litdt im Hinblick auf die Verschiedenheit der zu lak-
kierenden Karosserieteile erhthen.
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Die Erfindung betrifft eine Halterungsvorrichtung fir das
Lackieren von Kraftfahrzeug-Karosse;ieteilen,m;t_einem von ,
‘einem FuBgestell senkrecht hochstehenden Standrohr und einem
an demselben angeordnefan und in der Hﬁhenlage'verstellbéren
Stitzgestinge, an deséen freien Tfégern Stitzteile fir eine

einstellbare Halterung der zu lackierenden Teile angebracht
sind.

Eine dapingehende Halterungsvorrichtung ist durch die

EP 0 013 966 B1 bekannt. Bei dieser .bekannten Halterungsvor-
richtung ist das Stiitzgestdnge in der Form eines horizontalen
"H" ausgebildet, dessen Quertrager starr sind. Die Stitzteile

in Form von auf den freien Armen in horizontaler Richtung



AT 000 212 U1

verstellbaren Hiangehaltern und Planauflagehaltern erlauben nur
eine starre und unflexible Anordnung der Karosserieteile, so
daB die Zug3nglichkeit beim Lackieren dieser Teile durch die
Bedienpe;son eingeschrénkt ist. Insbesondere an schwer zugang-
lichen Stellen oder durch die jeweiligen Stiitzelemente abge-
deckt, ist der Lackiervorgang behindert bzw. kann vollstédndig

nicht vorgenommen werden.

Ausgehend von diesem -Stand der Technik liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, die dahingehend bekannten Halterungsvorrich-
tungen zu verbessern, insbesondere die m&gliche Lackier-
leistung und Handhabung -zu verbessern sowie die Flexibilitat
im Hinblick auf die Verschiedenheit der zu lackierenden Ka-
rosserieteile zu erhthen. Eine dahingehende Aufgabe 1l6st eine

Halterungsvorrichturig mit den Merkmalen des Anspruches 1.

Dadurch, daB8 das Stiitzgest#inge mindestens einen vertikal
ausrichtbaren Triger aufweist, der mittels einer Schwenkein-
richtung verschwenkbar ist und der mittels einer Feststellvor-
Vrichtung in einer vorgebbaren Schwenkstellung féstlegbar ist,
lassen sich die zu lackierenden Karosserieteile in vorgebbaren
Winkellagen quer zu einer hariiontalen Bezugsebene feststel-
len, so daB von allen Seiten eine gute Zugénéiichkeit fir den
Lackiervorgang erreicht ist. Aufgrund des angesprochenen
' Schwenkmechanismusses ist nur eine geringe Anzahl von Halte-
oder Stiitzelementen notwendig, was die Vorrichtung insgesamt
vereinfacht und deren Handhabung :wesentlich verbessert. Durch
den auch nach oben vertikal ausrichtbaren.Triger kann im
ibrigen die Arbeitshdhe fiur eine Bédienperéon vergrﬁBert
werden, was wiederum die Zug&nglichkeit fiir die zu lackieren-
den Teile erleichtert.

;
Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgeméBen
Halterungsvorrichtung weist die Schwenkeinrichtung mindestens
einen drehbar gelagerten Schwenkarm auf, mittels dem der
jeweils vertikal ausrichtbare Trager schwenkbar gelagert ist,

wobei als Teil der Feststellvorrichtung ein mit einem Tr&ger
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fest verbundenes bogenfdrmiges Biligelteil vorgesehen ist. Auf
diese Art und Weise 1Bt sich eine sehr steife Tragerkon-
struktion erreichen, die versagensfrei die beim Festlegen der

Karosserieteile auftretenden Haltekrdfte aufnimmt.

Bei einer weiteren besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der
erfindungsgem#@Ben Halterungsvorrichtung ist es vbrgesehen, daf
die Tréger'und/oder die Stitzteile rechteckfdrmige Hohlprofile
ausbilden bzw. aufweisen, die zﬁmindest teilweise ineinander
verschiebbar sihd und daB zum Festleéen dieser Hohlprofile
Feststellschrauben vorgesehen sind, die einen Eckbereich eines
Hohlprofils durchgreifend klemmend auf den Eckbereich des
anderen Hghlprofils einwirken. Dadurch, daBl die rechteck-
formigen Hohlprofile der Tr&ger sich ineinander verschieben
lassen, konnen diese bei Bedarf entsprechend weit mit ihren
Stﬁtzvorrichtungen auséinaﬁdergezogen.werden, so daB sich in
einem weiten GréBenbereich von sehr kleinen bis zu.sehr groBen
Karosserieteilen sich alles mit nur einer Halterungsvofrich-
tung festlegen 12B8t. Die Hohlprofile der Stitzteile sind dann
derart gewdhlt, daB diese siéh an beliebig vorgébbaren‘Stellen
- 1langs der Trédger des Stitzgestanges befestigen lassen. Um hohe
Klemmkrifte aufzubringen, wird uber den'Eingri?f-der jeweili~
gen Feststellschraube in den Eckbereichen der Hohlprofile ein

spielfreies Festlegen derselben gewdhrleistet.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungs-
gemdlen Halterungsvorrichtung weist das FuBgestell diametral
einander gegeniiberliegende StiitzfiBe auf, von denen zwei mit
Fahrrollen und die anderen beiden mit Stﬁtzplétten versehen
sind, wobei die StutzfiBe aus im wesentlichen geradlinig
verlaufenden Rohren gebildet sind. Hierdurch werden die not-
wendigen Haltekr#fte flir die Karosserieteile unmittelbar in
den Untergrund eingeleitet, so daB sich eine sehr standfeste
Konstruktion ergibt, die ein Umkippen auch bei vollbehZngter
Halterungsvorrichtung ausschlieB8t. Dank der Fahrrollen 138t
sich die Halterungsvorrichtung an ihren jeweiligen Einsatzort

ohne weiteres verfahren.
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Bei einer weiteren bevo;zugten Ausfiithrungsform der erfindungs-
gem#Ben Halterungsvorrichtung ist als Stiitzteil ein léngs
einer stéﬁgenfﬁrmigen‘Fﬁhrung verfahrbares, klammerartiges
Winkelstiick vorgesehen, das Bohrungen zum Festlegen der Ka-
rosserieteile aufweist. Dieses Winkelstiick ist vielseitig
-einsetzbar und kann mit seiner Oberseéite auch dem Abstiitzen
von beispieisweise in einer horizontalen Ebene verschwenkten

Karosserieteilen wie Motorhauben oder dergleichen dienen.

Sofern vorzugsweise als Stiitzteil ein Winkelprofil vorgesehen
ist, das an seiner freien Profilflanke ein Lochraster auf-
weist, lassen sich verschiedenartigste Motorhauben- und Kof-
ferraumdeckel endseitig mit nur jeweils einem Winkelprofil’
durch Ausniitzen der gngesprochenen Rasterung mittels der

Hélterungsvorrichtung festlegen.

Bei einer weiteren besonders bevorzugten'Ausfﬁhrungsform der
erfindungsgemiBen Halteruﬁgsvorrichtung weist das Stitzteil
ein Stiitzblech auf, dessen AuBlenkontur abzustiitzenden Kraft-
fahrzeugteilen insbesohdere in Form veon Schwellern angepaflt
ist. Es 138t sich dann durch einfaches Auflegen des jeweiligen
Schwellers auf dem Stitzblech sich eine sichere Halterung fir

einen Lackiervorgang erreichen.

Vorzugsweise ist ferner vorgesehen, daB als Stiitzteil ein
Kleinteilehalter vofgesehen ist, dessen Vorkragungen zumindest
teilweise aufeinandér,zqgewandt sind. Auf diese Weise lassen
sich zu lackierende Kleinteile Gber'vorhandene Ausnehmungen
wie Befestigungsbohrungen oder dergleichen in ihrer Lage frel
hiangend festlegen.

;
Vorzugsweise ist als Stiitzteil ferner ein hakenfdrmiges Ele-
ment vorgesehen, das Teil mehrerer hintereinander angeordneter
Hohlprofilsegmente ist. Das hakenfdrmige Element greift in

Ausnehmungen in den Karosserieteilen ein, so daB keine Uber-
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deckung von Stitzteil mit Karosserieteil stattfindet, was das
Aufbringen der Lackierdng ansonsten verhindern kdonnte. Durch
die Hintereinanderanordnung von Hohlprofilsegmenten wird je
nach bendtigtem Abstand das zuordenbare Hohlprofilsegment auf
den Tréger aufgesteckt.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform der erfin-
dungsgem&fBen Halterungsﬁorrichtung ist zu ihrem Verfahrén eine
stabartige Handhabe mit abgesetitem Handgriff vorgesehen, die
an anderer Stelle im Stitzgestd@nge eingesetzt der Halterung
oder Aufstinderung von Kraftfahrzeugteilen dient. -Auch diese
MaBnahme dient der Erh8hung -der Flexibilitét-der erfindungsge-
miBen Halterungsvorrichtung. So kann mit einer geringen Anzahl
an Teilen eine Vielzahl verschiedenster Fahrzeug-Karosserie-

teile einem Lackiervorgang unterzogen werden.

Im folgenden ist die erfindungsgem#Be Halterungsvorrichtung

anhand der Zeichnungen ndher erliutert.
Es zeigen:

.Fig. 1 und 2 . eine Seiten- bzw. éine Draufsicht auf die
' modular zusammensetzbare Haiterungsvor-
richtung; _
Fig. 3 ' ' eine der mﬁglichen Schwenkvorrichtungen;
Fig. 4 bis 7 verschiedenartige, fir die Halterungsvor-

richtung vorgesehene Stiitzteile. -

Die Halterungsvorrichtung dient dem Lackieren von Kraftfahr-
zeug-Karosserieteilen verschiedenster Art, wobei zum Lackieren
auch das Grundieren sowie sonstige vorbereitende Handlungen
zum Lackieren gehtren. Die mit der Halterungsvorrichtung
festzulegenden Karosserieteile sind ‘der ‘Einfachheit halber in
den Figuren nicht dargestellt. Die Halterungsvorrichtung gemasB
den Fig. 1 und 2 weist ein als Ganzes mit 10 bezeichnetes
FuBgestell auf. Von dem FuBgestell 10 mittig gehalten ist ein

senkrecht hochstehendes Standrohr 12 vorgesehen. Das Standrohr
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12 bildet einen rechteckférmigen Hohlquerschnitt (Fig. 2) aus;
konnte jedoch auch aus einem zylindrischen Stangenprofil
gebildet sein.

An dem Standrohr 12 angeordnet ist ein in der HShenlage als
Ganzes mit 14 bezeichnetes Stﬁtzgesténge vorgesehen,'das der
besseren Darsfellung wegen in der Fig. 1 nicht mit dem Stand-
rohr 12 zusammengesetzt dargeétellt ist. FiUr einen dahingehen-
den Zusammenbau der Halterungsvorrichtung ist innerhalb des
Standrohres 12 ein Fﬁhrungsrdhr 16 vorgesehen, das mittels
einer Feststellvorrichtung 18 in einer vorgebbaren HShenlage
arretierbar ist. Das Fihrungsrohr 16 weist derart einen Uber-
stand von dem Standrohr 12 auf, daB sich das Stiitzgestédnge 14
mit einem vertikal.nach unten abstehenden Aufsetzrohr 20 auf
~den Uberstand des Fiihrungsrohres 16 aufsetzen 13Bt. Zum Fest-
'sétzen des Aufsetzrohres 20 ‘auf dem Fihrungsrohr 16 ist wiede=
rum eine Feststellvorrlchtung 18 vorgesehen. An dem unteren -
freien Ende des Stitzgestdnges 14 ist ein vertikal angeordne-
tes.Griffrohr 22 angeordnet, in das zum Verfahren der Halte-
rungsvorrichtung eine stabartige Handhabe 24 mit nach oben hin
abgesetztem Handgriff 26 eingreift urd mittels einer Feét-
stellvorrichtung 18 festlegbar ist. Ist die Halterungsvorrich-
" tung an ihre Einsatzstelle verfahren, kann nach Ldsen der
Feststellvorrlchtung 18 am Griffrohr 22 die Handhabe 24 auch
an anderer Stelle im Stutzgestange 14 elngesetzt werden und
dort der Halterung oder Aufstinderung von Kraftfahrzeugte1len

dienen.’

Wie insbesondere Hie'Fig. 2 zeigt, bildet das Stﬁizgesténge
14, in der horizontalen Ebene gesehen, mit seinen vier Tragern
28, die in einem rechten Winkel zueinander angeordnet sind,
ein Haltekreuz aus, wobei nicht alle Tr&ger 28 gleich lang
sein szsen. Jeder Trager 28 dieses Haltekreéeuzes weist zu
seinem freien Ende hin eine Feststellvorrichtung 18 auf. Wie
die Fig. 2 ferner zeigt, k8nnen in die freien Enden der Tréager
28 des Haltekreuzes weitere stangenartige Tr&ger 28 verschie-

denartigster Art eingreifen und mittels den Feststellvorrich-
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tungen 18 des Haltekreuzes zur Komplementierung der Halte-
rungsvorrichtung festlégen lassen. Die einsteckbaren letztge-
nannten Trager 28 bilden freie Trdger aus, an denen Stitzteile
30 fiir eine einstellbare Halterung der zu lackierenden Teile
anbringbar sind, was noch gezeigt werden wird. Werden die in
Blickrichtung auf die Fig. 2 geéehenen rechts und links von
der Bildmitte angeordneten TrZger 28 in Pfeilrichtung in die
Tréger 28 des Haltekreuzes eingefiihrt, ergibt sich fir das
Stitzgestinge 14 eine Darstelluﬁg gemiB der Fig. 1. .Der in
Blickrichtung auf die Fig. 1 und 2 gesehen rechts dargestellte
Tréger 28 weist mehrere ineinander geschobene Hohlstangen auf,

die sich teleskopartig ein- und ausfahren lassen.

Das Stiitzgest&nge 14 weist, wie dies insbesondere die Fig. 3
ndher zeigt, mindestens 'einen vertikal ausrichtbaren Trager 32
oder 34 auf, der mlttels einer Schwenkeinrichtung 36 ver-= |
schwenkbar ist und .der mittels einer Feststellvorrlchtung 38
in einer vorgebbaren Schwenkstellung festlegbar ist. Die
. Schwenkeinrichtung 36 weist zwei gabelartig angeordnete und an
dem Triger 34 drehbar gelagerte Schwenkarme 40 auf, mittels
1denen der jeweils vertikal ausrichtbare Trd@ger 32 oder 34
schwenkbar gelagert ist, je nachdem, welchen der- beiden Tréger'
34 bzw. 32 man in seiner lLage festhdlt. Zur Bildung der Ge-
lenkstelle fiir die beiden Schwenkarme 40, die seitlich sowohl
den Tr&ger 32, als auch den Tri3ger 34 umféssen und mit dem
Triger 32 beispielsweise mittels einer SchweiBnaht fest ver-
bunden sind, dient ein Schraubenbolzen 42 (Fig. 3), der den
Trager 34 vollst3ndig durchgreift und der lber eine Kontermut-

ter 43 (Fig, 1, 2) in seiner Lage gesichért ist.

Als Teil der Feststellvorrichtung 38 ist ein mit dem in Fig. 3
gesehen unteren Trager 34 beispielsweise mittels einer

SchweiBnaht fest verbundenes bogenfdrmiges Bligelteil 44 vorge-
sehen, das eine durchgehende Ausnehmung 46 im Tr3ger 32 durch-
greift. Durch Anziehen des Schraubengriffes 48, der mit seinem
Schraubenteil 50 den in der Fig. 3 gesehen vorderen Schwenkarm

40 durchgreift, ist der Trdger 32 auf dem Bligelteil 44
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festlegbar und somit der von den beiden Tr#gern 32 und 34
einnehmbare Schwenkwinkél einstellbar. Wird der Trdger 32 in
der Fig. 3 gesehen nach oben langs des Biligelteiles 44 mittels
den beiden Schwenkarmen 40 verschwenkt, kommt er in Anlage mit
der ihm zugewandten Oberseite eines Trdgers 28 auf den mittig
und im rechten Winkel der Trager 34 angeschweiBt ist. In einer
dahingehenden Stellung bilden dann die Trager 23,—32 und 34
einen Knoten aus, bei aém alle angesprochenen Trdger in einem
rechten Winkel zuyeinander verlaufen. Es kann jedoch auch
vorgesehen sein,-daB durch entsprechende Verkiirzung des in der
Fig. 3 gezeigten Tr&gers 32 und einer Verlangerung des
Biigelteiles 44 ein groBerer Schwenkwinkel als 90° zwischen den

beiden Trigern 32 und 34 einstellbar ist.

Wird der Tr3dger 32 in einem Trdger 28 des Stitzgesténges 14
festgelegt, kann, je nach dem in welche Richtung man den
Tridger 32 derart festiegt, der Tréger 34 nach entsprechendem
Betdtigen der Feststéllvorrichtung 38 in eine vertikalé
Rlchtung verschwenkt werden, die entweder, wie in Fig. 1
dargestellt, nach oben oder nach unten (nicht dargestellt)
ausgerichtet ist. Ebenso kann, wie eben beschrieben, der
Trdger 34 mit seinem Quertré&ger 28 festgelegt sein, beispiels-
weise, indem er lber einen Zwischentr#iger (nicht dargestellt)
mit dem Stiitzgestdnge 14 verbunden wird und der Tréger. 32 1aBt
sich dann frei in einer'vartikalen Ebene zum Triger 34 durch
entsprechendes Betdtigen der Feststellvorrichtung 38 ver-
schwenken. Bei der Darstellung'in'derlFig.'1,ist die Trager-
einheit 28, 32 und 34 der besseren Darstellung wegen sberhalb
des Stiitzgest#nges 14 dargestellt. Fir ein Einsetzen dieser
Schwenkeinheit ist diese in eine horizontale Ebene mit dem
Haltekreuz zu bringen und dann, wie in Fig. 2 angedeutet, in
Pfeilrichtung in einen der freien Tr&ger 28 des Haltekreuzes
der Stiitzverrichtung 14 einzufahren und mit der dortigen
Feststellvorrichtung 18 festzulegen.

Wie die Fig. 3 zeigt, ist in dem Tréger 28 des aus den Tré@gern
28, 32 und 34 bestehenden Knotens endseitig jeweils ein wei-

terer Tr&ger 28 eingeschobén, der sich mit der endseitig

9
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angebrachten Feststellvorrichtung 18 des Trigers 28 des Kno-
tens jeweils festlegen 1#Bt. Auf diesen beiden endseitig
aﬁgebraghten freien-Trégern 28 lassen'sich dann Stutzteile 30,
wie sie beispielsweise in den Fig. 4 bis 7 dargestellt sind,
‘aufstecken und festlegen. An diese Stitzteile 30 lassen sich
die Karosserieteile anschrauben oder in diese einh@ngen und
bei festgelegtem Triger 32 mittels dem Triger 34 um die Ge-
lenkstelle 42 frei verschwenkeh. Das jeweilige Karosserieteil,
beispielsweise in Form eines Motorraumdeckels oder einer
Autotiir 138t sich dann aus einer vertikalen Anordnung in die
Horizontale und umgekehrt verschwenken. Dadurch kénnen auch
ansonsten randseitig nur sehr schwer zugingliche Karosserie-
teile insbesondere deren Unterseiten ohne Schwierigkeiten
vorbehandelt und lackiert werden. In den Trdger 34 lassen sich .
dariiberhinaus Stiitzstangen (nicht dargestellt) einsetzen und -
festlegen, die mit einef freien Spitze oder sonstwie den ;
Karosserieteilen angepaBteh Formenden und in diese eingreifend
mit den anderen Stiitzteilen eine Dreipunktlagerung der Korro-

sierteile ergeben.

Anstelle des bogenfdrmigen Bﬁgelteiles 44 kann auch ein Flach-
eisen (nicht dargestellt) verwendet werden..Bei einer aufwen-
digeren Ausgestaltung der SchwenkVOQrichtung kann es auch
vorgesehen sein, daB lber eine Drehgelenkstelle beispiélsweise
in Form eines feststellbaren Lagers die beiden Trager 32

und 34 zueinander .verschwenkbar gehalten sind. Vorzugsweise-
werden paarweise einander-gegenﬁberliegend‘die zueinander
verschwenkbaren Tr3@ger 32 und 34 in das Stiitzgestinge 14
eingesetzt, um mindestens gleichzeitig zwei gr&Bere Karos-
serieteile bearbeiten zu k&nnen. Alle Tr&ger 28, 32 und 34
bilden; rechteckfdrmige Hohlprofile 51 aus, die zumindest
teilweise ineinander verschiebbar gehalten sind, um vielseiti-
ge EinsatzmBglichkeiten der Halterungsvorrichtung zu errei-
chen. Ebenso weisen die Stiitzteile 30 gem#B den Fig. 4 bis 7
rechteckfdrmige Hohlprofile 51 auf, mittels denen sie auf die

angesprochenen Tr#ger 28, 32, 34 aufschiebbar sind. Zum Fest-

10
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legen dieser Hohlprofile 51 dienen die Feststellschrauben 18,
die iliber jeweils eine an die Tréger angeschweite Gewindemut-
ter 52 den Eckbereich des Hohlprofils 51 des jeweiligen Tria-
gers durchgreifend klemmend auf den Eckbereich des anderen

" Hohlprofils 51 einwirken, so daB mit geringen Klemmkr&ften ein
spielfreier Halt bei hohen Halte- und Feststellkraften er-
reichbar ist. Anstelle 'der verwendeten Schraubengriffe fiir die
jeweilige Feststellvorrichtung 18.kann auch ein Handhebel
(hicht dargestellt) verwendet werden, der sich mit geringeren

Betdtigungskriften einfacher handhaben 13&8t.

Wie insbesondere die Fig. 1 und 2 zeigen, weist das FuBge-
stell 10 diametral einander gegeniiberliegende StiitzfiBe 54

auf, von denen zwei mit Fahrrollen 56 und die anderen beiden.
mit Stitzplatten 58 versehen sind, wobei die StiitzfiBe 54 aus
im wesentlichen geradlihig verlaufenden Rohren'gebildet sind,.
die paarweise durch Biegen eines geradlinigen Rohres herge- =
stellt werden. Zum Festlegen der StitzfiBe 54 an dem Standrohr
12 dienen Winkelplatten 60, auf denen eine kreisrunde Griff-
schale 64 angeordnet ist, die in Segmente'unterteilt, der

" Aufnahme von Kleinteilen wie Schrauben und Werkzeug dient.

Im folgenden werden nun noch die verschiedenen Stitzteile 30
erldutert. Das in der Fig. 4 in Seiten- und in Stirnansicht
sowie in Draufsicht gezeigte Stitzteil 30a weist ein-l&angs
einer stangenfdrmigen Fﬁhrung 64 verfahrbares klammerartiges
Winkelstiick 66 auf, das.mit zwei durchgehenden Bohrungen 68
versehen ist, die zum Festlegen der Karosserieteile von
Schraubenelementen (nicht dargestellt) durchgriffen werden.
Die in der Fig. & nur noch andeutungsweise wiedergegebenen
Cewindemuttern 52 dienen der Aufnahme der Feststellvorrichtun-
gen 18 zum Festlegen der Hohlprofile 51 auf den Tragern 28 und
dariiberhinaus der Arretierung beim feleskopartigen Ausfahren
der stangenférmigen Fiihrungsteile 64. Bei den angesprochenen
Trigern 28 sowie bei der Fihrung 64 kann es vorgesehen sein,
daB die zueinander bewegbaren Teile eine Arretierung aufwei-

sen, die vermeidet, daB im vollst&ndig ausgefahrenen Zustand

1
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der teleskopartig ineinandergreifenden Teile diese ungewollt
auseinanderfallen. Hierzu kann es vorgesehen sein, dafl mittels
eines Drahtes (nicht.dargestellt) vorgebbarer L3nge, der mit
den bewegbaren Teilen verbunden ist oder einer Haltestange
(nicht dargestellt), die mit entsprechenden Arretierungen an
ihr oder an den bewegbaren Teilen zusammenwirkt, AnschlZge
gebildet sind, gegen die die ausfahrbaren Teile verfahren
ﬁerden konnen; aber nicht dariberhinaus. Auf diese Art und
Weise ist ein Zusammenhalt der Basisbestandteile der
Halterungsvorrichtung gewdhrleistet.

Das Stutzteil 30b gem&B der Fig. 5, das in Seitendarstellung
und in Stirnansicht gezeigt ist, weist ein Winkelprofil 70
auf, das an seiner freien Profilflanke 72 mit einem Loch-
raster 74 versehen ist. Mittels diesem Lochraster 74 lassen
sich verschiedenartigste, insbesondere groBflichige Karosse-
rieteile wie Motorhauben einer ganzen Kraftfahrzeugserie fir
einen Lackiervorgang mit nur einer Halterungsvorrfchtung

sicher festlegen.

Das in der Fig. 6 gezeigte Stiitzteil 30c weist ein Stitz-
blech 76 auf, dessen AuBenkontur abzustitzenden Kraftfahrzeug-
teilen in Form von Schwellern angepaBt ist. Das Stiitzblech 76
ist endseitig von zwei stangenfdrmigen Hohlprofiien 51 in Form
von rechteckférmigen Tfégern 28 gehalten, die sich in freie
Tragerquerschnitte des Stitzgest@nges 14 ein- oder aufsetzen
lassen. Hierbei kann {ber Zwiséhenadapterstﬁcke (nicht darge-
stellt) erreicht werden, daB die groBte Fliche des Stiitz-
bleches 76 nach Festlegen des Stitzteiles 30c auf dem Stiitzge-
stdnge 14 im wesentlichen horizontal ausgerichtet ist.

In den Fig. 1 und 2 ist in Blickrichtung gesehen zuoberst ein
weiteres Stiitzteil 30d als Kleinteilehalter.gezeigt, dessen
Vorkragungen 78 zumindest teilweise aufeinander zugewandt
sind. Das kreuz- oder sternenfdrmig ausgebildete Stitzteil 30d
weist auf seiner Unterseite einen Zapfen 80 auf, mit dem es

sich in einen vorzugsweise vertikal angeordneten Triger, bei-
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spielsweise dem Triger 34 einsetzen 1&8t. Uber Ausnehmungen in
den Karosserieteilen, beispielsweise in Form von Zier- oder
Abdeckleisten lassen sich dann diese in die Vorkragungen 78
eingreifend auf diese aufsetzen, so daB die Karosserieteile im
wesentlichen eine horizontale-lage .einnehmen k6nnen, was

vorteilhaft beim Lackieren ist.

"Bei einer weiteren Auspridgung eines Stiitzteiles 30e gem&B der
Fig. 7 ist ein hakenférmiges Element 82 vorgesehen, das Teil
mehrerer hintereinander.ahgeordneter Hohlprofilsegmente 51
ist. Je nachdem, in welches Hohlprofilsegment 51 einer der
Tradger 28, 32 oder 34 eingreift, ist der jeweilige Haken 82
dem aufzunehmenden Karosserieteil mehr oder weniger benach-
bart, so daB sich auf diese Art und Weise ebenfalls eine
Lagevorgabe des Karosserieteiles erreichen 1&Bt. Die in den
Fig. 4, 5 sowie 7 dargestellten Stﬁtzeleménte 30a, b und e
werdenlbeispielsweise paarweise auf den freien Enden der
beiden TrZger 28 der Schwenkeinrichtung gemdB der Fig. 3

_ aufgesetzt und festgelegt. '

‘Mit der Halterungsvorrichtung ist ein modular aufbaubares
System gegeben, das sich vielseitig fiir einen weiten Bereilch
an zu lackierenden Karosserieteilen in vorteilhafter Weise

einsetzgn 138¢t.

13
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Anspriiche:

Halterungsvorrichtung fir das Lackieren von Kraftfahr-
zeug-Karosserieteilen, mit einem von einem FuBgestell (10)
senkrecht hochstehenden Standrohr (12) und einem an dem-
selben angeordneten und in der HBhenlage verstellbaren
Stiitzgestsnge (14), an dessen freien Tragern (28) Stiitz-
teile fir eine einstellbare Halterung der zu lackierenden
Teile angebracht sind, dadurch gekennzeichnet, daB das
Stiitzgestdnge (14) mindestens einen vertikal ausrichtbaren
Triger (32, 34) aufweist, der mittels einer Schwenkein-
richtung (36) verschwenkbar ist und der mittels einer
Feststellvorrichtung (38) in einer vorgebbaren Schwenk-
stellung festlegbar ist.

Halterungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schweﬁkeinrichtung (36) mindestens einen

drehbar gelagerten Schwenkarm (40) aufweist, mittels dem

der jeweils vertikal ausrichtbare TrZger (32, 34) schwenk-

bar gelagert ist, und daB als Teil der Feststellvorrich-
tung ein mit einem Trager fest verbundenes bogenfﬁrﬁiges

Biigelteil (44) vorgesehen ist.

Halterungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, daB die Triger (28;'32,'34),und/9der die
Stitzteile (30) rechteckfdrmige Hohlprofile (51) ausbilden

. bzw. aufweisen, die- zumindest teilweise ineinander ver-

schiebbar sind und daB zum Festlegen dieser Hohlprofile
(51) Feststellschrauben (18) vorgesehen sind, die einen
Eckbereich eines Hohlprofils (51) durchgreifend klemmend
auf den Eckbereich des anderen Hohlprofils (51) einwirken.
Hal%erungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das FuBgestell (10) diametral
einander gegeniberliegende StiitzfiiBe (54) aufweist, von
denen zwel mit Fahrrollen und die anderen beiden mit

Stitzplatten (58) versehen sind und daB die StitzfiBe (54)

14
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aus im wesentlichen geradlinig verlaufenden Rohren gebil-
det sind.

Haltsrungsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,

‘dadurch gekennzeichnet, daf8 als Stiitzteil (30a) ein ldngs

einer stangenfdrmigen Fihrung (64) verfahrbares, klammer-
artiges Winkelstiick (66) vorgesehen ist, das Bohrungen

(68) zum Festlegen der Karosserieteile aufwelist.

Halterungsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB als Stitzteil (30b) ein Win-
kelprofil (70) vorgesehen ist, das an seiner freien Pro-
filflanke (72) ein Lochraster (74) aufweist.

Halterungsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,

dadurch gekennzelchnet daB das Stitzteil (30c) ein Stitz-

blech (76) aufwelst ‘dessen AuSenkontur abzustutzenden
Kraftfahrzeugteilen insbesondere in Form von ‘Schwellern

angepaBt ist.

Halterungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB als Stitzteil (30d) ein Klein-
teilehalter vorgesehen ist, dessen Vorkragungen (78) |

zumindest teilweﬁseAauFeinander zugewandt sind.

Halterungsvorrlchtung nach einem der Anspruche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB als Stitzteil (308) ein haken-
formiges Element (82) vorgesehen ist, das Teil mehrerer

hintereinander angeordneter Hohlprofilsegmente ist.

Halterungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, daB zu ihrem Verfahren eine stab-

artlge Handhabe (24) mit abgesetztem Handgriff (26) vorge-

sehen ist, die an anderer Stelle im Stiitzgestdnge (14)
eingesetzt der Halterung oder Aufst@nderung von Kraftfahr-

zeugteilen dient.
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