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REIVINDICACOES

1 - Disposicao de assentos, em especial, para o compartimento de carga ou
habitaculo de um veiculo automével com, pelo menos, um assento (4), o qual
apresenta, pelo menos, uma parte de assento (6), a qual esta ligada de modo
articulado a um espaldar (5), o qual, na situagdo de utilizagdo, fica
aproximadamente vertical e é bloqueavel na estrutura do veiculo, sendo o assento
completo (4) rebativel para a frente para uma situagéo de ndo utilizagdo, em torno
de um eixo transversal (8), disposto na parte da frente da parte de assento (6), e
movel para trds num plano aproximadamente horizontal, e formando, pelo menos,
a parte de assento (6), na posi¢do rebatida para a frente e movida para tras do
assento (4), com a sua superficie traseira (9), uma superficie aproximadamente
plana no fundo do veiculo (3), caracterizada por, na zona da articulagéo rotativa (7)
do espaldar (5) estar previsto um batente (15), o qual actua em conjunto com um
contra-batente (16) da parte de assento (6), quando o espaldar (5) se encontra na
situacdo de utilizagdo aproximadamente vertical, sendo o batente (15) e o contra-
batente (16) constituidos de modo separavel e encaixavel entre si.

2 - Disposigdo de assentos de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada
por, numa posigao rebatida para a frente, o espaldar (5), ligado de modo rebativel a
parte de assento (6), por meio de uma articulagédo rotativa (7), formar, com a sua
superficie traseira (10) e a superficie traseira (9) da parte de assento (6) em
conjunto, uma superficie aproximadamente plana. '

3 - Disposi¢cdo de assentos de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2,
caracterizada por as superficies traseiras (9,10) da parte de assento (6) e do
espaldar (5) serem constituidas por-pegas dechapa ou de plastico planas.

4 - Disposi¢cdo de assentos de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 3
caracterizada por estarem previstas cavidades (17,18) no fundo do veiculo (3),
para recepgao da parte de assento (6) e do espaldar (5), na situagdo de ndo
utilizagdo, estando a cavidade (17) para a parte de assento (6), disposta por baixo
do assento (4) montado.

5 - Disposigdo de assentos de acordo com a reivindicagao 4, caracterizada
por a cavidade (18), para recepgao do espaldar (5) estar, parcialmente, disposta
por debaixo de um assento (19), localizado a frente do assento (4).
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6 - Disposicdo de assentos de acordo com a reivindicagédo 5, caracterizada
por o assento (19) estar disposto numa armacao de suporte (22), a qual, € mével
para a frente em calhas (23), dispostas no fundo do veiculo na zona da cavidade
(18).

7 - Disposi¢do de assentos de acordo com a reivindicagao 6, caracterizada
por a armagdo de suporte (22) ser constituida como uma placa (24) movel sobre
rolos e/ou calhas.

8 - Disposicdo de assentos de acordo com uma das reivindicagbes 5 a 7,
caracterizada por o assento (19) ser concebido com uma parte de assento (21)
rebativel para cima para o seu espaldar (20) e ser movel para a frente, para
aumentar superficie de carga, podendo o espaldar (20), na posigdo movida para a
frente, ser levado e bloqueado numa posigéo vertical.

9 - Disposigdo de assentos de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 8,
caracterizada por serem previstas calhas de guia (11), unidas de forma fixa a base
do veiculo (3), para apoio do eixo transversal (8), em ambos os lados da zona de
assento (6), e orientadas em sentido longitudinal do veiculo automével (1).

10 - Disposi¢do de assentos de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 9,
caracterizada por o eixo transversal (8) se prolongar por toda a largura da zona de
assento (6) e estar unido, em ambas as extremidades, a um elemento de guia (12),
guiado movel nas calhas de guia (11).

11 - Disposi¢do de assentos de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 10,
caracterizada por o eixo transversal (8), apresentar em ambas as extremidades,
pelo menos, um rolo (13) apoiado de modo rotativo, e estarem previstas
correspondentes calhas de guia (11), para recepgao destes rolos (13).

12 - Disposicdo de assentos de acordo com a reivindicagdo 10,
caracterizada por as calhas de guia (11) apresentarem, em corte, um perfil com a
forma aproximada de um C.

13 - Disposigéo de assentos de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 12,
caracterizada por o eixo transversal (8) estar unido fixamente a uma armacgéo (14)
do assento (4), estando o eixo transversal (8) apoiado de modo rotativo nos
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elementos de guia (12).

14 - Disposigdo de assentos de acordo com uma das reivindicagées 1 a 12,
caracterizada por o eixo transversal (8) estar unido, por um lado, fixamente aos
elementos de guia (12) e estar unido de modo rotativo, por outro lado, a armagéo
(14).

15 - Disposigdo de assentos de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 14,
caracterizada por o espaldar (5) ser adicionaimente bloqueavel, na situagcdo de
utilizag&o, no ponto de unido com a parte de assento (6).

16 - Disposicdo de assentos de acordo com a reivindicagdo 15,
caracterizado por o blogqueio ser constituido por meios conhecidos, tais como
encaixes, pernos de encaixe ou trincos.
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DESCRICAO

“Disposi¢ao de assentos, especialmente para o compartimento de carga ou
habitaculo de um veiculo automével”

O invento refere-se a uma disposigdo de assentos, em especial, para o
compartimento de carga ou habitaculo de um veiculo automével, de acordo com o
preambulo da reivindicagéo 1.

Uma disposicdo de assentos do tipo referido é conhecida através da DE-OS
28 49 985. Nesta disposig¢ao de assentos conhecida um assento, formado por uma
parte de assento e por um espaldar, esta disposto numa terceira fila de assentos,
na zona do compartimento de carga de um veiculo automovel. Para aumentar o
compartimento de carga, este assento pode ser rebatido para a frente, em torno de
um eixo transversal, previsto na sua parte da frente, no fundo do veiculo. Para isso,
o espaldar é levado, por meio de um mecanismo de elevagdo, para uma posic&o,
na qual o mesmo, em conjunto com a parte de assento, formam uma superficie
plana continua no fundo do veiculo.

Uma disposicéo de assentos deste tipo é relativamente facil, no entanto, a
mesma s6 pode ser utilizada em veiculos automéveis com espago suficiente para a
dobragem do espaldar descrita anteriormente.. '

Uma outra disposicdo de assentos deste tipo é descrita em DE-B-12 86 415.
Nesta disposicdo de assentos um ou varios assentos convertiveis, os quais,
através da sua dobragem para a frente formam duas secgbes, uma ao lado da
outra, no compartimento de carga. Estas secgdes unidas entre si, sdo rebativeis,
em torno de um eixo de- charneira e, em conjunto; estdo' de modo paralelo e
oscilante num outro eixo disposto paralelamente em relagéo ao eixo da charneira e
movel paralelo em relagédo a si mesmo.

Uma disposigdo de assentos deste tipo exige igualmente muito espago. no
veiculo automovel e, além disso, é de manuseamento muito complicado, porque
ambas as secgdes, para a sua conversdo num assento, tém que ser suportadas ou
guiadas.

O presente invento tem por objectivo proporcionar uma disposicdo de
assentos do tipo referido, a qual € relativamente simples de levar para a situagéo
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de nao utilizagdo, que necessita de pouco espago, mas que oferece maior
seguranga e maior conforto aos passageiros.

Esta objectivo é conseguido, de acordo com o invento, por meio das
caracteristicas indicadas na reivindicacéo 1.

Uma vantagem especial do invento consiste no facto do assento rebativel
poder ser construido como um assento confortavel, com um apoio de cabega, o
qual, na situagdo de ndo utilizagdo, pode ser encaixado, comodamente, em
cavidades relativamente baixas no fundo do veiculo.

Para aumento da seguranga na utilizagdo do assento rebativel, esta previsto
que o seu espaldar, na posigéo praticamente vertical, seja bquuééveI com a parte
de assento, no ponto de unido das duas partes. Este bloqueio pode ser realizado
por meios de bloqueio conhecidos, como encaixes, pernos de encaixe, ou trincos.
Depois da dobragem do assento completo para a frente, no eixo transversal, este
bloqueio pode ser eliminado, para que o assento possa ser encaixado nas
cavidades previstas no fundo do veiculo.

Para evitar que o espaldar caia, quando desbloqueado, contra o assento, de
acordo com o invento, na zona de articulag&o rotativa do espaldar, esta previsto um
batente, o qual actua em conjunto com um contra-batente na parte do assento,
quando o espaldar se encontra na situagéo de utilizagdo aproximadamente vertical.
O batente e o contra-batente podem ser constituidos, neste caso, de modo
separavel e encaixavel entre si, e, assim, formarem um bloqueio adicional.

No caso de ndo existir disponivel qualquer cavidade para o espaldar no

- fundo do veiculo e para aumentar -0 compartimento -de ‘carga, o espaldar, na

posicéo rebatida para tras e movida para a frente da parte de assento, pode ser
levado para uma posigio aproximadamente vertical e, nesta posigéo, pode ser fixo
na estrutura do veiculo, através de bloqueios ja conhecidos. Nesta configuracéo, o
espaldar, colocado com a sua zona traseira rigida, na posigdo vertical, a qual
formada por uma pega de chapa ou de plastico, pode oferecer, por exemplo no
caso de acidente, uma protecgdo eficaz em relagdo a carga existente no
compartimento de carga.

Para que o assento, ao ser levado para a situagdo de nédo utilizagéo, ao cair
ou depois, possa ser também movido para tras, estdo previstas, de acordo com o
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invento, em ambos os lados do assento, alinhadas em sentido longitudinal e fixas
no fundo do veiculo, calhas de guia para assentamento dos eixos transversais.

Por meio deste movimento dos eixos transversais e portanto, também, do
assento para tras, a cavidade prevista no fundo do veiculo para este assento, pode
estar também disposta mais atras, directamente por debaixo do assento montado,
de modo que a disposigéo de assentos, de acordo com o invento, ao passar para a
sua situagdo de ndo utilizagao, exija pouco espago.

O espago suplementar assim conquistado no fundo do veiculo, pode ser
utilizado para aumento da cavidade para recepgéo do espaldar. Devido a isto o
espaldar pode também ser constituido de modo mais confortavel e mais alto, ou
até pode ser equipado com um apoio de cabega.

A cavidade para o espaldar pode estar também, parcialmente, disposta por
debaixo de um assento situado a frente do assento rebativel, se o assento,
localizado a frente do assento rebativel, for mével para a frente e constituido com
uma parte de assento rebativel para cima para o seu espaldar. O espaldar pode,
de forma vantajosa, na posi¢gdo movida para a frente, ser levado para numa
posicéo vertical e, nesta situagdo, poder ser bloqueado.

Para simplificar a construgdo do assento movel para a frente, este pode ser
montado numa armagdo de suporte, a qual € movel para a frente em calhas
dispostas no fundo do veiculo, na zona da cavidade para o espaldar rebativel. A
armacéo de suporte pode, também, ser constituida como uma placa movel em
rolos e/ou calhas e fixa no assento.

No aperfeicoamento do invento esta previsto que, para o assentamento dos -
eixos transversais, em ambos os lados do assento, estejam previstas calhas de
guia fixas no fundo do veiculo, montadas em sentido longitudinal do veiculo. Estas
calhas de guia podem ser calhas de guia conhecidas para assentos e estarem
ligadas, por exemplo, de ambos os lados da cavidade, ao fundo do veiculo.

De acordo com o invento, estad também previsto que o eixo transversal,
guiado nas calhas de guia, se prolongue por toda a largura do assento e esteja
ligado, em ambas as extremidades, a um elemento de guia, mével nas calhas de
guia, que apresente, pelo menos, um rolo com apoio rotativo. As calhas de guia,
para recepgdo destes rolos, estdo constituidas por um perfil correspondente, por




83518
EP 0 689 954/PT

exemplo, um perfil com uma secgdo com forma de C. Em alternativa a esta
configuragdo o elemento de guia pode ser constituido por uma calha deslizante, ou
pode estar equipado com elementos deslizantes, por exemplo, de plastico.

A ligacdo entre o eixo transversal e o elemento de guia pode ter
constituicdes diferentes. De acordo com uma forma de execugéo preferida, o eixo
transversal esta ligado, por um lado, de forma fixa, aos elementos de guia e, por
outro lado, de forma rotativa, a uma armacédo do assento. Isto permite desenvolver
o eixo transversal com os elementos de guia com uma construgdo mével de grande
estabilidade.

De acordo com um outro desenvolvimento da ligagdo, o eixo transversal
pode estar unido de forma fixa & armagdo do assento rebativel, estando os
elementos de guia apoiados de modo rotativo nas extremidades deste eixo
transversal. Este desenvolvimento é vantajoso, se o eixo transversal for utilizado
como uma ligacéo transversal de estabilizagdo suplementar da armacao.

O invento permite numerosas formas de execugdo. Algumas delas sdo em
seguida descritas, para melhor esclarecimento do seu principio basico, as quais
estdo representadas nos desenhos. Os desenhos mostram em parte
esquematicamente:

na FIG. 1 uma vista lateral da disposigdo de assentos, de acordo com o
invento, com um assento na situagéo de utilizagéo, na posi¢édo rodada para a frente
e na situagdo de no utilizagdo (encaixado no fundo do veiculo);

na FIG. 2 uma vista de perspectiva simplificada do assento rebativel, de
- ~acordo com a FIG.1, com um eixo-transversal mével em-calhas-de guia; - '

na FIG. 3 uma representagdo em perspectiva do fundo do veiculo com as
calhas de guia para os assentos moveis fixas na mesma;

na FIG. 4 uma representagdo em perspectiva do fundo do veiculo noutra
representacdo com cavidades dispostas no fundo do veiculo para o assento
rebativel na situacdo de ndo utilizagao;

na FIG. 5 uma vista de tras do assento rebativel, de acordo com a FIG. 1,
cujo espaldar esta bloqueado lateralmente na estrutura do veiculo;
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na FIG. 6 uma representagio em perspectiva do compartimento de carga ou
do habitaculo, com a disposicdo dos assentos, de acordo com a FIG. 1, com um
assento em situacéo de néo utilizagéo;

nas FIGS. 7 a 9 diferentes variantes da utilizagdo da disposigdo de assentos,
de acordo a com a FIG.1 no transporte de passageiros ou de carga,

nas FIGS.10 a 12 vistas em perspectiva das variantes de utilizagdo da
disposigdo de assentos, de acordo com a FIG. 1, representadas nas Figs 7 a 9.

Na disposigdo de assentos apresentada na FIG.1, o assento rebativel 4 €
formado, no essencial, por um espaldar 5 e uma parte de assento 6, ligada ao
espaldar 5 por meio de uma articulagéo rotativa 7, o qual, na zona da frente,
apresenta um eixo transversal 8, para rotagédo para a frente. O eixo transversal 8
esta apoiado e modo movel em calhas de guia 11 e, em conjunto com a parte de
assento 6, pode ser movido para tras, na passagem do assento 4 da situagéo de
utilizagdo A, para a situagdo de ndo utilizagdo C. Na situagdo de utilizagdo o
espaldar 5, praticamente na vertical, esta ligado & parte de assento 6, através de
um sistema de bloqueio adicional, disposto na zona da articulagdo rotativa 7
(batente 15, contra-batente 16).

Para levar o assento 4 para a situagdo de ndo utilizagdo C, o assento
completo 4 é, em primeiro lugar, movido para a frente no seu eixo transversal 8,
para a situagdo intermédia B. Depois e apds a eliminagdo do engate, ou do
bloqueio na zona da articulagdo rotativa 7, pode mover-se a parte de assento 6
com rotagdo simultdnea no eixo transversal 8 para tras, até que o espaldar 5 e a
parte de assento 6 cheguem as cavidades 17,18, previstas no fundo.do veiculo 3.
Assim, as superficies traseiras 9 e 10 do espaldar 5 e da zona do assento 6,
formam uma superficie quase plana no fundo do veiculo 3. A chapeleira 36 apoiada
de modo rotativo no espaldar 5 prolonga esta superficie plana até ao assento 19.

A FIG. 2 mostra o apoio movel do eixo transversal 8, que esta unido de
modo rotativo a uma armacdo 14 da parte de assento 6. O eixo transversal 8
apresenta, em ambas as extremidades, uma pe¢a de guia 12, na qual estdo
apoiados dois rolos 13. O eixo transversal 8 € mével por meio destes rolos 13 nas
calhas de guia 11, construidas em forma C e ligadas a base do veiculo 3.
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A FIG. 2 representa também a ligagdo articulada (articulagdo rotativa 7) do
espaldar 5 & parte de assento 6 e a superficie traseira 9 do espaldar 5, constituida
por uma peca de chapa ou de plastico plana.

E visivel na FIG. 3 a disposigdo das calhas de guia 11, para o assento
rebativel 4, bem como a das calhas de guia 23 para uma 'placa movel 24, que
suporta um assento 19 (ndo representado), disposto a frente do assento rebativel
4. Uma das duas calhas de guia 11, para o assento rebativel 4 (ndo representado)
na zona do compartimento de carga, esta disposta na caixa da roda 27 e a outra no
centro do compartimento de carga 2, no fundo do veiculo 3. As calhas 23 estédo
dispostas no habitaculo 29, respectivamente, na zona da parede lateral da
carrogaria e no centro do habitaculo 29 no fundo do veiculo 3. A placa 24 esta
indicada pelo numero de referéncia 24a, na posi¢do movida para a frente.

As cavidades 17, 18, para admissdo do assento 4 (ndo representado), na
situacdo de ndo utilizagdo, estdo dispostas, em termos de espago, entre as calhas
de guia 11, representadas na FIG. 3, embora, nesta realizagéo, as calhas de guia
11 possam ser montadas nas paredes laterais das cavidades 17,18. As cavidades
estdo separadas enter si por meio de uma longarina transversal 25 e uma longarina
longitudinal 26. Uma construgdo deste tipo reforga o fundo do veiculo 3, o que
aumenta a seguranca dos passageiros no caso de acidente.

De acordo com a FIG. 5, o espaldar 5, na situagdo de utilizagéo do assento
4, o espaldar 5 esta, normalmente, bloqueado lateralmente na estrutura do veiculo
31, por cima da caixa da roda 27. Nesta zona o espaldar 5 €& concebido mais largo
do que na zona da caixa da roda 27, para aproveitar toda a largura do
compartimento de carga 2, por razées de maior conforto. Na parte oposta do
espaldar 5, dirigida para o centro do compartimento-de carga 2, esta previsto um
apoio para o brago 28, com apoio mével no espaldar 5, que pode ser recolhido ou
afastado, durante o movimento do assento 4 para a situagdo de n&o utilizagao.

Além disso, esta representada na FIG. 5 a fixagdo das calhas de guia 11
nas paredes laterais da cavidade 17, bem como o apoio mével do eixo transversal
8 nas calhas de guia 11.

A FIG. 6 mostra uma perspectiva do interior do compartimento de carga ou
habitaculo do veiculo automdvel 1, no qual se encontra um assento rebativel 4, na
situagdo de nado utilizagdo C. Um assento 30 localizado em frente do assento
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rebativel 4 & também dobrado para a frente, por meio de bragos oscilaveis néo
representados, para possibilitar o movimento do assento 4 para a situagéo de néo
utilizagado C.

Na disposicédo de assentos de acordo com a FIG. 7, o assento 19, localizado
a frente do assento 4, rebatido para a situagdo de ndo utilizagdo C, esta
representado numa posigdo movida para a frente, com uma parte de assento 32,
rebatida para cima. O espaldar 33 esta, neste caso, colocado na posigdo vertical e
bloqueado. Numa configuracédo deste tipo do assento 19, pode ser carregada a
maior carga 35 possivel, no compartimento de carga.

A carga de mercadorias no compartimento de carga, bem como de
passageiros na segunda fila de assentos, esta representada na FIG. 8. Neste tipo
de configuragao, o assento 19 tem, primeiramente, que ser rebatido e movido péra
a frente, para que o assento traseiro 4 possa ser levado para a situagédo de nao
utilizacdo C. Depois disto o assento 19 pode voltar a ser movido para a sua
localizagao original.

Se apenas tiverem que ser transportados passageiros no veiculo automoével
1, o assento rebativel 4, com o seu apoio de cabega 34 pode ser colocado e
bloqueado em situagdo de utilizagéo A, de acordo com a FIG. 9.

Nas FIGS. 10 a 12 estdo representadas vistas em perspectiva
correspondentes as FIGS. 7 a 9, de acordo com a utilizagdo da disposi¢éo dos
assentos.

Lisboa, 24 jm 260v
Por ADAM OPEL AG -
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