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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine mobile Brecheranlage zum Zerkleinern von Material,
beispielsweise Gestein oder Bau- und StraBenmaterial, mit einem auf einem Fahrwerk verfahrbaren Brecher,
welchem eine Aufgabeschurre zur Aufnahme des zu zerkleinernden Materials vorgeschaltet ist und weichem
eine Forder- und Ausgabeeinrichtung, beispielsweise ein Bandforderer, nachgeschaltet ist, wobei ein

s Antriebsaggregat zur Erzeugung elektrischer und/oder hydraulischer Energie fir den Antrieb fur das
Fahrwerk, den Brecher und die Férdereinrichtung vorgesehen ist, wobei der Brecher unter Zwischenschal-
tung einer in Abhingigkeit vom Betriebszustand der Brecheranlage betitigbaren Kupplung von einem
insbesondere von einem Elektromotor gebildeten Antriebsmotor angetrieben Ist.

Der US 3 752 409 A ist eine mobile Zerkleinerungsaniage mit einer auf einem Fahrwerk angeordneten

10 Zerkleinerungseinrichtung zu entnehmen, welcher eine Bandfordereinrichtung vorgeschaltet ist und welche
ein Antriebsaggregat zur Erzeugung hydraulischer Energie fur den Antrieb fur das Fahrwerk, die Zerkieine-
rungseinrichtung und die F5rdereinrichtung aufweist. Weiters ist vorgesehen, daB die Zerkleinerungseinrich-
tung von einem Antriebsmotor angetrieben ist, wobei eine in Abh3ngigkeit vom Betriebszustand betdtigbare

E Kupplung dazwischengeschaltet ist, wobei diese bekannte mobile Zerkleinerungsanlage insbesondere zum

15 Zerkleinern von Holzschwellen eingesetzt werden soll.

Mobile Brecheranlagen zum Zerkleinern von Material, beispielsweise Gestein oder Bau- und StraBenma-
terial, sind dariiberhinaus in unterschiediichen Ausflihrungsformen bekannt. So ist beispielsweise der EP 0
306 730 A2 ein derartiges Gerdt zum Zerkleinern von Material zu entnehmen, wobei bei der bekannten
Konstruktion eine Unterteilung in eine erste und eine zweite fahrbare Einheit vorgeschlagen wird, um jeweils

20 einen Transport der einzeinen Komponenten, beispielsweise auf einem Tieflader oder einen Waggon, zu
ermbglichen. Die erste Einheit tragt hiebei eben Eingabetrichter, einen Brecher sowie einen Antrieb zur
Bereitstellung von Energie zum Betrieb des Fahrwerkes und des Brechwerkes. Die zweite Einheit soll bei
dieser bekannten Ausfuhrungsform ein Vibrationssieb, eine Forder- und Ansgabeeinrichtung sowie einen
weiteren Antrieb zur Bereitstellung von Energie fUr den Antrieb der einzeinen Komponenten der zweiten

25 FEinheit zur Verfigung stellen. Gleichzeitig wird bei dieser bekannten Ausfiihrung darauf abgezielt, einzelne,
tiber die AusmaBe des Fahrwerkes weit vorragende Elemente, wie beispielsweise den Trichter oder zumeist
eine groBe Linge autweisende Fordereinrichtungen, in eine jeweils zusammengeklappte oder eingezogene
Stellung zu bringen, um die fiir einen Transport notwendigen, geringeren Abmessungen zu ermdglichen

bzw. zu erzielen. Nachteilig bei dieser bekannten Ausfihrungsform ist in jedem Fall, daB durch die

_: 30 Unterteilung in zwei getrennte Einheiten zwei mit jeweils entsprechenden Antriebsmotoren gekoppelte

Fahrwerke als auch entsprechend gro8 dimensionierte und leistungsfahige, getrennte Antriebsaggregate
== ’ vorzusehen sind.

Weiters ist aus der EP 0 334 143 A1 eine Konstruktion bekannt geworden, wobei neben einem
Brechwerk und einer Fordereinrichtung eine derartige Anlage anstelle eines Anfgabetrichters bzw. einer

35 Aufgabeschurre zur Aufnahme des zu zerkleinernden Materials, welches von geirennten Anlagen zugeflbrt
wird bzw. beispielsweise mittels Lastkraftwagen der Brecheranlage aufgegeben wird, unmittelbar als
Zufihreinrichtung eine Baggerschaufel vorgesehen ist. Es ist unmittelbar einsichtig, daB eine derartige
Konstruktion mit einer integrierten Abbau- bzw. Zufiihreinrichtung in Form einer Baggerschaufel nicht fir

} groBe Materialmengen und Durchsatzmengen ausgebildet werden kann, wie dies bei einer Brecheraniage

— 40 der eingangs genannten Art, welche auf das Vorsehen von getrennten Zufiihreinrichtungen in Form von
Baggerschaufeln oder dgl. verzichtet, der Fall ist. Darliberhinaus muB eine derartige mit einer ZufUhreinrich-
tung in Form einer Baggerschaufel versehene Konstruktion immer der Abbaufront nachgefiihrt werden bzw.
selbst nachfahren, sodaB eine oftmalige Unterbrechung des Brechvorganges wihrend eines Versetzens
dieser Anlage bzw. dem Bereitstellen der Fahrstrecke notwendig ist.

45 Demgegeniiber werden Brecheranlagen der eingangs genannten Art {iblicherweise derart betrieben, daB
sie fur groBe Zeitrdume im wesentlichen ortsfest positioniert werden und, wie oben angedeutet, das zu
zerkleinernde Material beispielsweise mittels Lastkraftwagen oder dgl. zugefuhrt wird, sodaB die entspre-
chend groB dimensionierte Brecheranlage Uber groBe Zeitrdume kontinuierlich in Betrieb ist, bevor bei-
spielsweise ein Umsetzen der mobilen Brecheranlage entweder lediglich durch Inbetriebnahme des Fahr-

s0 werkes und entsprechendes Verfahren der gesamten Brecheraniage oder ein weitrdumigerer Transport
entweder durch den Einsatz von Tiefladern oder mittels Schienenfahrzeugen vorgenommen wird.

P Bei derartig groBen, mobilen Brecheranlagen der eingangs genannten Art ist dariiberhinaus die

T Ausbildung bzw. die Dimensionierung des Antriebsaggregates derart, daB die Leistung eines Hauptantriebs-

: motors auf die fir den Betrieb des Brechers notwendige Leistung abgestimmt ist und bei Inbetriebnahme

s5 der Brecheranlage immer ein Betriebszustand des Brechers vorgesehen ist. Fr den Fall, daB die mobile

o Brecheranlage entweder selbst im Gelinde verfahren werden soll oder auf Tieflader oder Schienenfahrzeu-

o ge verladen werden soll, wird die Aufgabe von zu serkleinerndem Material beendet und wihrend des

Betriebes des Brechers im leeren Zustand, d.h. im Leerlauf, ein Antrieb fur das Fahrwerk zugeschaltet bzw.
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mit dem Antriebsaggregat flir den Brecher gekoppelt, wobei unmittelbar einsichtig ist, daB bei Betrieb des
Brechers ohne das Erfordernis einer Materialzerkleinerung durch den Antriebsmotors ausreichend Kraft zur
Verfligung gestellt werden kann, um auch das Fahrwerk in Betrieb zu nehmen. Nachteilig bei dieser
Vorgangsweise, bei welcher selbst wéhrend des Betriebs des Fahrwerkes der Brecher kontinuierlich und
ohne Unterbrechung angetrieben wird, ist die Tatsache, da8 die fr das Brechen von entsprechend groBen
Materialteilchen erforderliche, hohe Masse der beweglichen Elemente des Brechers, entweder eines Rotors
mit entsprechenden Brechwerkzeugen oder beispielsweise gelenkig gelagerter und verschwenkbarer Brech-
backen, ein UbermaB an Vibrationen und Instabilititen der gesamten Anlage bewirkt, sodaB die exakte

durchgehenden Betrieb der beweglichen Elemente des Brechers hervorgerufenen Vibrationen und Reak-
tionskréfte bei der Befestigung des zu befahrenden Weges berlicksichtigt werden miissen.

angetrieben wird.

Fir eine besonders einfache Ausbildung des Antriebes des Brechers bzw. fiir eine besonders einfache
Kraftlibertragung auf die bewegbaren Teile des Brechers sowie eine entsprechend einfache Ausfiihrung
einer Kupplung wird darliberhinaus erfindungsgemis bevorzugt vorgeschlagen, daB in an sich bekannter

3
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Weise der Antrieb des Brechers Uber einen mit dem Antriebsmotor koppelbaren Riementrieb erfolgt, wobei
das in Abhangigkeit vom Betriebszustand der Brecheraniage verstellbare Kopplungsglied eine Kopplung
zwischen der Abtriebswelle des Antriebsmotors und der Riemenscheibe des Riementriebes bewirkt bzw. die
Abtriebswelle von der Riemenscheibe entkoppelt.

Fur eine besonders einfache Kopplung wird darliberhinaus bevorzugt vorgeschiagen wird, daB in an
sich bekannter Weise die Kupplung lber einen insbesondere manuell betdtigbaren Hebelmechanismus in
die den unterschiedlichen Betriebszustinden des Brechers entsprechenden Endpositionen bringbar ist.
Auch ein derartiger Hebelmechanismus fir die Einsteliung der den unterschiedlichen Retriebszustanden
des Brechers entsprechenden Endpositionen der Kupplung 148t sich entsprechend einfach ausbilden und
handhaben.

Bei derartig groBen Brecheranlagen ist fiir einen entsprechend groBen Materialdurchsatz liblicherweise
das Antriebsaggregat flir den Brecher auf dessen maximale Leistung ausgelegt, wihrend beispielsweise fur
das Fahrwerk eine geringere Antriebsleistung ausreichend ist. Da gemaB der vorliegenden Erfindung
2wischen dem Antriebsmotor des Brechers und dem Brecher selbst bzw. den bewegbaren Teilen desselben
eine Kupplung vorgesehen ist, um wihrend eines Verfahrens der gesamten Anlage eine Ruhelage bzw.
AuBerbetriebsiage des Brechers zu erzielen, kann somit der Antriebsmotor des Brechers unmittelbar auch
fur den Antrieb des Fahrwerkes herangezogen werden, sodaB erfindungsgemas bevorzugt vorgeschlagen
wird, daB der Antriebsmotor des Brechers {iber eine entsprechend den Betriebszustinden der Brecheranla-
ge betétigbare Kupplung mit dem Fahrwerk bzw. mit einem Antriebsmotor fir das Fahrwerk koppelbar ist.

GemiB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform wird erfindungsgemaB weiters vorgeschlagen,
daB der Antriebsmotor flir das Fahrwerk von einem Hydraulikmotor gebildet ist und daB die Kupplung
zwischen dem Antriebsmotor fiir den Brecher und dem Hydraulikmotor von einer elekiromagnetischen
Kupplung gebildet ist, wodurch sich eine einfache Ausfihrungsform zur Bereitstellung der flir den Betrieb
des Fahrwerkes erforderlichen Energie bei gleichzeitiger, sicherer Kopplung des Antriebsmotors fur das
Fahrwerk lediglich wihrend der fiir ein Verfahren bzw. Man&vrieren der mobilen Brecheraniage erzielen
1aBt.

GemiB einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform wird fur die erfindungsgemaBe mobile Brecheran-
lage dariiberhinaus vorgeschlagen, daB die Kupplung zwischen dem Brecher und dessen Antriebsmotor und
die Kupplung zwischen dem Antriebsmotor fir das Fahrwerk und dem Antriebsmotor des Brechers Uber ein
Schaltungssystem gekoppelt sind, welches eine Schaltung der Kupplungen bei stillstehendem Antriebsmo-
tor ermdglicht und/oder welches bei Betriebsstellung einer Kupplung, insbesondere der Kupplung fUr den
Brecher, automatisch eine Leerlaufsteliung der anderen Kupplung definiert. Ein derartiges Schaltungssy-
stem, welches fir eine Koordinierung der einzelnen Bewegungsabldufe verwendet wird, stellt somit
beispielsweise sicher, daB beide Kupplungen, d.h. die Kupplung fur den Brecher und die Kupplung fur das
Fahrwerk unabhzngig voneinander im Stillstand des Antriebsmotors geschaltet werden kénnen. Weiters
ergibt sich, daB bei Betdtigung des Fahrwerkes unmittelbar durch entsprechende Betitigung der Kupplung
swischen dem Antriebsmotor des Brechers und dem Brecher selbst eine Ruhelage der bewegbaren Teile
des Brechers erhalten wird, um die gewlnschte, verbesserte Mandvrierfahigkeit sicherzustelien. Dariiber-
hinaus kann durch ein derartiges Schaltungssystem bzw. eine beispielsweise elektrische Stillstandsiiberwa-
chung automatisch verhindert werden, daB beispielsweise unbeabsichtigt wihrend des Betriebes des
Brechers das Fahrwerk in Betrieb gesetzt wird, bzw. wird sichergestellt, daB die Elektromagnetkupplung flr
das Fahrwerk nur bei stillstehendem Antriebsmotor geschaltet werden kann.

Gem3B einer weiteren bevorzugten Ausfithrungsform ist hiebei die Ausbildung so getroffen, daB in an
sich bekannter Weise ein zusétzliches Antriebssystem fiir den Betrieb der Fdrdereinrichtung mit dem
Antriebsaggregat der Brecheranlage gekoppelt ist, um mit einem Hauptantriebsaggregat im wesentlichen
simtliche Elemente der mobilen Brecheranlage in den unterschiedlichen Betriebszustdnden betreiben zu
kénnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der beiliegenden Zeichnung schematisch dargesteliten
Ansfiihrungsbeispieles néher erlautert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfindungsgemaBen mobilen Brecheranlage teilweise im

Schnitt,

Fig. 2 in vergrdBertem MaBstab eine Teilansicht des Bereiches Il der Fig. 1, umfassend den Brecheran-

trieb und den Hydraulikantrieb flir das Fahrwerk; und

Fig. 3 in nochmals vergréBerter Darstellung einen Schnitt durch den Bereich Il der Fig. 2 durch die

Kupplung zwischen dem Antriebsmotor fiir den Brecher und dem Brecher.

in Fig. 1 ist allgemein mit 1 eine mobile Brecheranlage bezeichnet, wobei auf einem von einem
Raupenfahrwerk 2 gebildeten Fahrwerk im wesentlichen zentral ein Brecher 3 gelagert ist, wobei schema-
tisch Brechbacken 4 und 5 angedeutet sind, von welchen zumindest die Brechbacke 5 zu einer hin- und



10

15

20

25

30

35

45

50

55

AT 405794 B

hergehenden Bewegung in Richtung zur Brechbacke 4 zur Zerkleinerung von zu zerkleinerndem Material
angetrieben ist. Das zu zerkleinernde Material wird Uber eine Autgabeschurre 6, welche dem Brecher 3

Antriebsmotor schematisch mit 8 angedeutet, weicher in den nachfolgenden Figuren noch detaillierter
dargestellt wird. Als Antrieb dient hiebei ein Riementrieb 9. In dem Gehiuse 10 flr den Antriebsmotor 8
des Brechers 3 sind zusitzliche Antriebs- oder Versorgungsaggregate aufgenommen, wie dies ebenfalls
inbesondere aus Fig. 2 ersichtlich werden wird. Weiters sind im von der Anfgabeschurre 6 abgewandten
Endbereich der mobilen Brecheranlage 1 zusitzliche Versorgungs- oder Antriebsaggregate im Bereich
oberhalb des F&rderers 7 am Fahrwerk 2 gelagert und schematisch mit 11 bezeichnet.

In den Fig. 2 und 3 ist in gr68erem MaBstab und in gréBerem Detail insbesondere der Antrieb 8 des
Brechers 3 sowie ein zwischen dem Antriebsmotor 8 und dem fiir die Kraftibertragung auf den Brecher 3
verwendeten Riementrieb 9 zwischengeschaltete Kupplung n3her dargestelit. Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist
der beispielsweise von einem Elektromotor gebildete Antriebsmotor 8 fiir den Brecher in dem GehZuse 10

Riemenscheibe 13 ist hiebei iiber Lager 14 freilaufend an der Abtriebswelle 12 abgestiitzt und es erfoigt
eine Mitnahme der Riemenscheibe 13 mit der Bewegung der Abtriebswelle 12 iiber ein Kopplungsglied 15,
welches in Fig. 3 in der oberhalb der Achse 16 der Antricbswelle 12 liegenden Ebene in eingerlickter
Stellung dargestelit wird. In dieser eingerlickten Stellung erfolgt Uber entsprechende Mitnehmer eine

Hebelmechanismus, wobei ein um eine Schwenkachse 17 verschwenkbarer Gelenkhebel bei der dargestell-
ten Ansflibrungsform manuell verschwenkbar ist. In Fig. 2 ist hiebei der mit dem Kopplungsglied 15
gekoppelte Hebelarm mit 18' in der dargestellten, ausgekoppelten Stellung gezeigt, wobei der Betétigungs-
hebel in dieser Position mit 19" bezeichnet ist. Ebenso ist in Fig. 3 die entkoppelte Stellung mit 18' und 19"
bezeichnet, wihrend fiir die in der oberen Hilfte des Kopplungsgliedes 15 dargestellten, eingeriickten

der oberhalb der Achse 16 liegenden, eingeriickten Stellung in die unterhalb der Achse 16 liegende und mit
15' bezeichnete, ausgerlickte bzw. entkoppelte Steliung verschoben werden kann, in welcher das Kopp-
lungsglied 15" auBer Eingriff mit entsprechenden Mitnehmern der Riemenscheibe 13 gelangt, sodaB in
diesem Betriebszustand das Kopplungsglied 15’ mit der Abtriebswelle 12 frei mitdreht, ohne die Riemen-

Riementriebes 9, eine AuBerbetriebsposition bzw. Ruhelage des Brechers 3 zu erhalten, in welcher die
mobile Brecheranlage 1 ohne die bei fortlaufendem Brecher 3 bestehenden Vibrationen und durch die
Unwucht der beweglichen Brecherelemente 5 hervorgerufenen Reaktionskrifte verfahren werden kann.

Aus Fig. 2 ist dariiberhinaus ersichtlich, daB neben der Kopplung des Antriebsmotors 8 Uber die
Kupplung 15 mit der Riemenscheibe 13 an dem von der Lagerung der Riemenscheibe 13 abgewandten
Ende Uber eine weitere, insbesondere elektromagnetische, Kupplung 21 der Antriebsmotor 8 mit einem
schematisch angedeuteten Hydraulikaggregat 22 gekoppelt werden kann, wobei dieses Hydraulikaggregat
22 zum Antrieb des Fahrwerkes 2 eingesetzt wird. Es kann somit durch den wihrend des Brechvorganges
flir den Betrieb des Brechers 3 eingesetzten Antriebsmotor 8 nach entsprechender Betdtigung der
Kupplung 21 insbesondere wéhrend eines Stillstandes des Brechers 3 durch entsprechende Umschaltung
des Kopplungsgliedes 15 die fiir die Betdtigung des Fahrwerkes 2 erforderliche Hydraulikenergie im
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Hydraulikaggregat 22 zur Verfligung gestelit werden.

Anstelle oder zusétzlich zu dem insbesondere manuell betétigbaren Hebelsystem zur Betétigung der
Kupplung 15 kann fir eine Abstimmung der Kupplungen 15 und 21 ein Schaltungssystem 23 bzw. eine
elektrische Stillstandsliberwachung vorgesehen sein, welche liber schematische Steuerleitungen 24 und 25
mit den Kupplungen 15 bzw. 21 verbunden ist. Es ist hiebei vorgesehen, daB beide Kupplungen, d.h. die
Kupplung 15 fur den Brecher 3 und auch die Kupplung 21 fur den Hydraulikmotor 22 fir das Fahrwerk
unabhingig voneinander im Stilistand des Antriebsmotors 8 geschaltet werden kdnnen. Hiebei kann die
Kupplung 15 fiir den Brecher 3 manuell Gber den Hebelmechanismus 17, 18, 19 betatigt werden, wéhrend
das Schaltungssystem 23 bzw. eine elektrische Stillstandsiiberwachung flr die elektromagnetische Kupp-
lung 21 fiir den Hydraulikmotor flir das Fahrwerk sicherstellen kann, daB die Elektromagnetkupplung 21 fur
das Fahrwerk nur bei stillstehendem Antriebsmotor 8 geschaltet werden kann. Weiters kann durch das
Schaltungssystem 23 sichergestelit werden, daB beispielsweise bei inbetriebnahme des Fahrwerkes 2 durch
Betitigung der Kupplung 2{ automatisch eine Entkoppiung des Autriebsmotors 8 von dem Riementrieb 9
und insbesondere von der Riemenscheibe 13 erfoigt. Flir kurze Uberstelifahrten kann jedoch beispielsweise
vorgesehen werden, daB die Kupplung 15 des Brechers 3 nicht geschaltet werden muB, falls keinerlei
Beeintrichtigung bei der Bewegung des Fahrwerkes zu befiirchten ist, wenn beispielsweise nur kurze
Fahrten in befestigtem Gelénde vorgenommen werden sollen.

Patentanspriiche

1. Mobile Brecheranlage zum Zerkleinern von Material, beispielsweise Gestein oder Bau- und StraBenma-
terial, mit einem auf einem Fahrwerk verfahrbaren Brecher, welchem eine Aufgabeschurre zur Aufnah-
me des zu zerkleinernden Materials vorgeschaltet ist und welchem eine Férder- und Ausgabeeinrich-
tung, beispielsweise ein Bandforderer, nachgeschaltet ist, wobei ein Antriebsaggregat zur Erzeugung
elektrischer und/oder hydraulischer Energie fur den Antrieb fir das Fahrwerk, den Brecher und die
Férdereinrichtung vorgesehen ist, wobei der Brecher unter Zwischenschaltung einer in AbhZngigkeit
vom Betriebszustand der Brecheranlage betatigbaren Kupplung von einem insbesondere von einem
Elektromotor gebildeten Antriebsmotor angetrieben ist, dadurch gekennzeichnet, daB fur eine Kopp-
lung zwischen der Abtricbswelle des Antriebsmotors (8) und der Riemenscheine (13) des Riemenantrie-
bes (9) ein die Abtriebswelle (12) konzentrisch teilweise umgebendes und in axialer Richtung (20) der
Abtriebswelle (12) verschiebbares, ringférmiges Kopplungsglied (15) vorgesehen ist und daB in der
eingerlickten Stellung des Kopplungsgliedes (15) iiber Mitnehmer eine Mitnahme der an der Abtriebs-
welle (12) frei drehbar gelagerten Riemenscheibe (13) des Riementriebes (9) erfoigt.

2. Mobile Brecheranlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise
der Antrieb des Brechers (3) Uber einen mit dem Antriebsmotor (8) koppelbaren Riementrieb (9) erfolgt,
wobei das in Abh#ngigkeit vom Betriebszustand der Brecheraniage (1) verstellbare Kopplungsglied
(15) eine Kopplung swischen der Abtriebswelle (12) des Antriebsmotors (8) und der Riemenscheibe
(13) des Riementriebes (9) bewirkt bzw. die Abtriebswelle (12) von der Riemenscheibe (13) entkoppelt.

3. Mobile Brecheranlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter
Weise die Kupplung (15) Uber einen insbesondere manuell betétigbaren Hebelmechanismus (18, 19) in
die den unterschiedlichen Betriebszustinden des Brechers (3) entsprechenden Endpositionen bringbar
ist.

4. Mobile Brecheranlage nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor
(8) des Brechers (3) Uber eine entsprechend den Betriebszustidnden der Brecheranlage (1) betétigbare
Kupplung (21) mit dem Fahrwerk (2) bzw. mit einem Antriebsmotor (22) flr das Fahrwerk (2) koppelbar
ist.

5. Mobile Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der
Antriebsmotor fir das Fahrwerk (2) von einem Hydraulikmotor (22) gebildet ist und das die Kupplung
zwischen dem Antriebsmotor (8) fur den Brecher (3) und dem Hydraulikmotor (22) von einer elektroma-
gnetischen Kupplung (21) gebildet ist.

6. Mobile Brecheranlage nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die
Kupplung (15) zwischen dem Brecher (3) und dessen Antriebsmotor (8) und die Kupplung (21)
zwischen dem Antriebsmotor (22) flr das Fahrwerk (2) und dem Antriebsmotor (8) des Brechers (3)
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Uber ein Schaltungssystem (23) gekoppelt sind, welches eine Schaltung der Kupplungen (15, 21) bei
stillstehendem Antriebsmotor (8) erm&glicht und/oder welches bei Betriebsstellung einer Kupplung (15,
21), insbesondere der Kupplung (15) fir den Brecher (8), automatisch eine Leerlaufstellung der anderen
Kupplung (15, 21) definiert.

Mobile Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich
bekannter Weise ein zusétzliches Antriebssystem (11) fir den Betrieb der Férdereinrichtung (7) mit
dem Antriebsaggregat (8) der Brecheranlage (1) gekoppelt ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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