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(57) Abstract: The invention relates to a system which is suitable for increasing and intended to increase the travelling comfort of
at least one occupant of a vehicle, in particular for suppressing symptoms of motion sickness, wherein; the system comprises at least
one vehicle seat (2a) situated in a vehicle interior; the system comprises at least one sensor device, which senses at least one sensor
parameter; the system comprises at least a first control unit (22), by means of which at least one comfort device can be directly or
indirectly actuated in order to modify at least one comfort parameter, the comfort parameter being modified on the basis of the at least
one sensor parameter; at least one comfort device is designed as a lighting device (24); and the modifiable comfort parameters comprise
lighting parameters.
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein System, welches geeignet und dafiir vorgesehen ist, den Reisekomfort zumindest
eines Insassen in einem Fahrzeug zu erhéhen, insbesondere zur Unterdriickung von Symptomen der Kinetose, wobei das System zu-
mindest einen Fahrzeugsitz (2a) umfasst, welcher in einem Fahrzeuginnenraum angeordnet ist, wobei das System zumindest eine Sen-
sorvorrichtung umfasst, welche zumindest einen Sensorparameter erfasst, wobei das System zumindest eine erste Steuerungseinrich-
tung (22) umfasst mittels welcher zumindest eine Komfortvorrichtung direkt oder indirekt ansteuerbar ist, um zumindest einen Kom-
fortparameter zu modifizieren, wobei der Komfortparameter zumindest anhand des zumindest einen Sensorparameters modifizierbar
ist, wobei zumindest eine Komfortvorrichtung als eine Beleuchtungsvorrichtung (24) ausgebildet ist, wobei die modifizierbaren Kom-
fortparameter Beleuchtungsparameter umfassen.
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System zur Erhéhung des Reisekomforts zumindest eines Insassen in einem Fahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein System zur Erhéhung des Reisekomforts zumindest eines Insassen in
einem Fahrzeug, insbesondere zur Unterdriickung von Symptomen der Kinetose, wobei das
System zumindest einen Fahrzeugsitz umfasst, welcher in einem Fahrzeuginnenraum angeord-
net ist, wobei das System zumindest eine Sensorvorrichtung umfasst, welche zumindest einen

Sensorparameter erfasst.

Bei Fahrzeugen, mit welchen der Transport von Personen bezweckt wird, beispielsweise
PKWs, wird immer mehr ein Augenmerk auf den angebotenen Reisekomfort gelegt. Die in ei-
nem Fahrzeug verbrachte Zeit soll so bequem wie méglich flr den Insassen gestaltet werden.
Eine groRe Beeintrachtigung des Reisekomforts stellt jedoch bei manchen Menschen die Reise-
oder Bewegungskrankheit dar. Die Reise- oder Bewegungskrankheit, fachsprachlich Kinetose,
nennt man kérperliche Reaktionen wie Blésse, Schwindel, Kopfschmerz, Ubelkeit und Erbre-
chen, die durch ungewohnte Bewegungen, etwa in einem Verkehrsmittel, ausgelést werden
kénnen. Die Symptome der Bewegungskrankheit treten auf, wenn das zentrale Nervensystem
widerspruchliche Botschaften von den Sinnesorganen empfangt. Demnach berichten das In-
nenohr, die Augen, die Hautdruckrezeptoren und die muskel- und gelenksempfindlichen Rezep-
toren Uber widersprichliche Informationen. Etwa ein Drittel der Bevdlkerung ist anfallig fur Be-
wegungskrankheiten. Die Verbleibenden kénnen bei extremen Bedingungen ebenso unter Be-

wegungskrankheiten leiden.

Das Reisen in Stadten mit engen Kurvenradien unter automatisierten Bedingungen gilt jedoch

als extreme Bedingung. Ebenso wird das Fixieren auf die Umgebung, abgesehen von der Stra-
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Re, als extreme Bedingung angesehen. Schliellich verursachen niederfrequente Schwingungen
(<0,4 Hz) mit hohen Amplituden eher die Symptome der Bewegungskrankheiten als Frequen-
zen im Bereich > 1 Hz (Andreas Koch, Ingolf Cascorbi, Martin Westhofen, Manuel Dafotakis,
Sebastian Klapa, Johann Peter Kuhtz-Buschbeck: "The Neurophysiology and Treatment of Mo-
tion Sickness” Dtsch Arztebl Int. 2018 Oct; 115(41): 687-996. Published online 2018 Oct 12.
doi: 10.3238/arztebl.2018.0687).

Bei Fahrzeugen, welche autonomes Fahren unterstitzen, erhéalt der Aspekt des Reisekomforts
eine noch schwerwiegendere Bedeutung, da der Insasse, beziehungsweise Fahrer, nicht oder
nur wenig mit der Steuerung des Fahrzeugs beschéftigt ist und somit die Fahrtzeit mdglichst
bequem gestalten méchte. Autonomes Fahren wird auch automatisches Fahren, automatisier-
tes Fahren genannt und ist als die Fortbewegung von Fahrzeugen, die sich weitgehend auto-
nom verhalten, definiert. Dabei wird Ublicherweise in unterschiedliche Autonomiestufen (0-5)
unterteilt. Bei der Autonomiestufe 0 bedient der Fahrer das Fahrzeug selbst. Mit anwachsender
Autonomiestufe verringert sich die Interaktion des Fahrers mit dem Fahrzeug. In der Autono-
miestufe 5 ist das Fahren vollautomatisiert. Es ist kein Fahrer erforderlich. Es wird auch nicht
mehr von einem Fahrer gesprochen, sondern von einem Uberwacher, auch genannt ,drissen-
ger”. AuBer dem Festlegen des Ziels und dem Starten des Systems ist kein menschliches Ein-

greifen erforderlich.

In solchen autonom fahrenden Fahrzeugen wird ein erhdhter Anspruch der Insassen hinsicht-
lich des Komforts gestellt. Wenn Menschen mit einem Produkt interagieren, nehmen sie es
durch sensorische Informationen auf mehreren Kanélen gleichzeitig wahr. Das Erleben von
Komfort in dieser Interaktion ist das Ergebnis der internen menschlichen Berechnung dieses
sensorischen Inputs zu einem ganzheitlichen Eindruck in einem fllssigen Prozess Uber die In-
teraktionszeit. Komfort wird nur dann erreicht, wenn alle Aspekte des Produkts in der Lage sind,
ein gutes Niveau zu erreichen. Der Mensch berechnet diese ganzheitliche Interaktionsbewer-
tung mit wenig bewusstem Aufwand und in der Regel mit geringem Bewusstsein fur ihre Kom-
ponenten. Wenn jedoch ein Aspekt in den Blickpunkt des Benutzers rickt und sich im Gesamt-
eindruck durchsetzt, dominiert er die Komfortbewertung. Dies kann in beide Richtungen erfol-
gen: Das negative Ereignis wurde als "limitierender Komfortfaktor" bezeichnet, was bedeutet,
dass das ganzheitliche Komforterlebnis nicht besser sein kann als sein schwachster Aspekt.
Das positive Ereignis kann als "Wow-Faktor" eines Produkts bezeichnet werden, der die Erwar-

tungen des Anwenders Ubersteigt.
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es demnach ein System zur Erhéhung des Reisekom-

forts zumindest eines Insassen in einem Fahrzeug bereitzustellen.

Diese Aufgabe wird von dem Gegenstand des Anspruchs 1 geldst. Die Unteranspriche stellen

maogliche vorteilhafte Ausfihrungsformen dar.

Das erfindungsgeméBe System ist geeignet und daflir vorgesehen den Reisekomfort zumindest
eines Insassen in einem Fahrzeug zu erhéhen, insbesondere zur Unterdriickung von Sympto-
men der Kinetose, wobei das System zumindest einen Fahrzeugsitz umfasst, welcher in einem
Fahrzeuginnenraum angeordnet ist, wobei das System zumindest eine Sensorvorrichtung um-
fasst, welche zumindest einen Sensorparameter erfasst, wobei das System zumindest eine ers-
te Steuerungseinrichtung umfasst, mittels welcher zumindest eine Komfortvorrichtung direkt
oder indirekt ansteuerbar ist, um zumindest einen Komfortparameter zu modifizieren, wobei der
Komfortparameter zumindest anhand des zumindest einen Sensorparameters modifizierbar ist,
wobei zumindest eine Komfortvorrichtung als eine Beleuchtungsvorrichtung ausgebildet ist, wo-

bei die modifizierbaren Komfortparameter Beleuchtungsparameter umfassen.

Durch das System kann demnach eine Modifikation von Komfortparametern erfolgen, welche
das Komfortempfinden des Insassen beeinflussen. Diese Modifikation erfolgt zum einen auf-
grund von zumindest einem Sensorparameter, welcher von der zumindest einen Sensorvorrich-
tung der Steuereinrichtung zugefihrt wird. Die Modifikation kann jedoch auch aufgrund ander-
weitiger Steuerungssignale oder Eingaben erfolgen. Die Modifikation aufgrund des zumindest
einem Sensorparameters hat den Vorteil, dass eine automatische Modifikation von Komfortpa-
rametern durch die erste Steuerungseinrichtung erfolgt. Die vorliegende Erfindung kann dem-
nach sowohl zur Unterdriickung der Reisekrankheit, als auch zur optimierten Wahrnehmung
eines Komfortgeflihls dienen. Ein Faktor, welcher zum einen die Reisekrankheit zu verhindern,
beziehungsweise zu vermindern mag und welcher einen erheblichen Einfluss auf das Kom-
forterlebnis hat, ist die Beleuchtung in dem Fahrzeuginnenraum. Durch die automatische auf
den Insassen individuell abgestimmte Modifikation der Beleuchtungsparameter kdnnen die
Symptome der Reisekrankheit bereits vor deren Auftreten verhindert werden oder vermindert

werden.

Vorteilhafterweise vergleicht die erste Steuerungseinrichtung den zumindest einen Sensorpa-
rameter, mit zumindest einem vorgegebenen Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich. Die

Modifikation des zumindest einen Komfortparameters, beziehungsweise die Ansteuerung der
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zumindest einen Komfortvorrichtung erfolgt vorteilhafterweise bei einem Abweichen von, bezie-
hungsweise bei einem Uberschreiten oder Unterschreiten des Soll-/Grenzwerts oder Soll-
/Grenzwertbereichs. Es kdnnen somit bereits bevor eine Verschlechterung der Komforterfah-
rung wahrgenommen wird, durch die Steuerungsvorrichtung automatisch entsprechende Ge-
genmalnahmen eingeleitet werden. Vorteilhafterweise kann der zumindest eine Soll-
/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich in einer Speichereinrichtung abgelegt sein. Die Spei-
chereinrichtung kann vorzugsweise signaltechnisch mit der ersten Steuerungseinrichtung ver-
bunden sein. Denkbar wére auch, dass die erste Steuerungseinrichtung den Soll-/Grenzwert

oder Soll-/Grenzwertbereich von einer externen Speichereinrichtung abruft.

Bei einer direkten Ansteuerung wirde die Steuerungsvorrichtung entsprechende Steuerungs-
signale an die Komfortvorrichtung senden. Bei einer indirekten Ansteuerung ist zumindest eine
weitere Steuerungsvorrichtung vorgesehen, welche die Komfortvorrichtung ansteuert. Die erste
Steuerungsvorrichtung wiirde an diese zumindest eine weitere Steuerungsvorrichtung die ent-
sprechenden Befehle zur Modifikation der Komfortparameter senden, woraufhin diese die Kom-

fortvorrichtung oder aber auch weitere untergeordnete Steuervorrichtungen ansteuert.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform umfasst die Sensorvorrichtung zumindest
eine externe Sensoreinrichtung, welche Parameter der Umgebung relativ zum Fahrzeug detek-
tiert. Derartige externe Sensoreinrichtungen kénnen beispielsweise eine Geschwindigkeits-
sensoreinrichtung, eine Beschleunigungssensoreinrichtung, eine Drehratensensoreinrichtung,
eine Sensoreinrichtung zur Erfassung des StralRenzustands, eine Sensoreinrichtung zur Erfas-
sung der Umgebungslichtverhéltnisse, eine Sensoreinrichtung zur Erfassung der Umgebungs-
temperatur sein. Eine solche externe Sensoreinrichtung kann auch eine Navigationseinrichtung

sein, mittels welcher Geschwindigkeit, Strakenzustand, kurvige Strecken etc. erfassbar sind.

Zur Detektion von Wankbewegungen, Nickbewegungen und Gierbewegungen des Fahrzeugs
kann vorzugsweise eine Drehratensensoreinrichtung vorgesehen sein. Eine UberméRige Kur-
venfahrt und/oder Ubermafige Vibrationen des Fahrzeugs kénnen auch die Reisekrankheit ver-
ursachen. Vorzugsweise kann zumindest eine Sensoreinrichtung vorgesehen sein, welche eine
wiederholte Bewegung des Fahrzeugs in vertikaler und/oder horizontaler Richtung detektiert.
Dies kénnen beispielsweise Beschleunigungssensoren sein. Vertikale und/oder horizontale Be-
wegungen des Fahrzeugs kénnen durch Unebenheiten des Untergrunds verursacht werden und
eine mdgliche Ursache fur eine Reisekrankheit sein. Demnach kann eine Sensoreinrichtung zur

Detektion von Vibrationen, beispielsweise eine Beschleunigungssensoreinrichtung vorgesehen
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sein. Viele Menschen verspuren die Reisekrankheit bei einem zu Ubermafigen visuellen Ein-
druck, welcher sich dazu noch schnell veréndert. Dies kann beispielsweise in Stadten der Fall
sein. Eine weitgehende Sicht auf eine sich wenig dndernde Landschaft verursacht hingegen
weniger Reisekrankheiten. Dementsprechend kann eine Sensoreinrichtung vorgesehen sein,
welche visuelle Eigenschaften der Umgebung erfasst. Insbesondere die Anderungsgeschwin-
digkeit der Umgebung ist dabei entscheidend. Hierzu kénnte eine entsprechende Bildanalyse
vorgesehen werden, mittels derer ein Wert beziiglich einer Anderungsgeschwindigkeit der Um-
gebung bestimmbar ist. Ferner kann eine Sensoreinrichtung vorgesehen sein, welche voranlie-
gende Kurven der Fahrbahn erkennt. Vorzugsweise umfasst die Sensorvorrichtung zumindest
eine interne Sensoreinrichtung, welche Parameter des Fahrzeuginnenraums detektiert. Derarti-
ge Parameter kénnen beispielsweise die Temperatur, Luftfeuchtigkeit und die Lichtverhaltnisse
im Innenraum sein. Vorzugsweise umfasst die Sensorvorrichtung zumindest eine interne Sen-
soreinrichtung, welche die Position und/oder Ausrichtung des Insassen in dem Fahrzeuginnen-
raum detektiert. Vorzugsweise umfasst die Sensorvorrichtung zumindest eine interne Sen-
soreinrichtung, welche die Position und/oder Ausrichtung des Kopfes des Insassen erfasst. Die
Erfassung der Kopfposition, beziehungsweise der Ausrichtung des Insassen ist wichtig, um
Komfortparameter wirksam fur den Insassen zu modifizieren. Denkbar wéare auch, dass eine
interne Drehratensensoreinrichtung vorgesehen ist, zur Detektion von Kurvenfahrten, Wankbe-
wegungen, Nickbewegungen und Gierbewegungen des zumindest einen Fahrzeugsitzes.
Denkbar wére auch, dass eine interne Geschwindigkeitssensoreinrichtung und eine interne Be-
schleunigungssensoreinrichtung zur Detektion von Bewegungen, beziehungsweise Bewe-
gungsanderungen des Fahrzeugsitzes vorgesehen sind. Naturlich sind noch anderweitige Sen-
soren denkbar, mit welchen weitere die Reisekrankheit verursachende Parameter bestimmt

werden kénnen.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform umfasst die Beleuchtungsvorrichtung zu-
mindest ein Beleuchtungselement. Bevorzugt ist das zumindest eine Beleuchtungselement in
dem Fahrzeuginnenraum vorgesehen. Vorteilhafterweise umfasst die Beleuchtungsvorrichtung
zumindest ein Deckenbeleuchtungselement. Vorzugsweise umfasst die Beleuchtungsvorrich-
tung zumindest ein Bodenbeleuchtungselement. Bevorzugt umfasst die Beleuchtungsvorrich-
tung zumindest ein seitliches Beleuchtungselement. Weiterhin ware es denkbar, zumindest ein
Beleuchtungselement im FuRraum des Fahrzeugs in oder an einer Mittelkonsole des Fahr-
zeugs, in oder an einer Tur eines Fahrzeugs, in oder an einem oberen Bereich einer TUr eines
Fahrzeugs, in oder an einem unteren Bereich, beispielsweise dem Seitenfach einer TUr eines

Fahrzeugs, in oder an einer Mittelkonsole des Fahrzeugs vorzusehen. Denkbar wére es auch
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zumindest ein Beleuchtungselement an Griffelementen beispielsweise den Turgriffelementen
vorzusehen. Ebenso kénnte zumindest ein Beleuchtungselement in oder an einer Anzeigenein-
richtung im Frontbereich des Fahrzeugs vorgesehen sein. Vorteilhafterweise sind die Beleuch-
tungselemente in unmittelbarer Umgebung des zumindest einen Fahrzeugsitzes angeordnet.
Bevorzugt ist dem zumindest einem Fahrzeugsitz ein individueller Beleuchtungselementsatz
zugeordnet. Vorteilhafterweise umfasst der Beleuchtungselementsatz zumindest ein Beleuch-
tungsmittel. Sind mehrere Fahrzeugsitze in dem Fahrzeuginnenraum vorgesehen, ist jedem
Fahrzeugsitz ein Beleuchtungselementsatz zugeordnet, so dass eine individuelle Beleuchtung
far den jeweiligen Insassen ermdglicht wird. Dabei kann es von Vorteil sein, dass der Beleuch-
tungselementsatz in unmittelbarer Nahe des zumindest einen Fahrzeugsitzes angeordnet ist.
Denkbar wére, dass bestimmte Beleuchtungselemente, welche unterschiedlichen Beleuch-
tungsmittelsatzen zugehdrig sind in einer Ubergeordneten Vorrichtung zusammengefasst sind.
So kdnnen beispielsweise mehrere Deckenbeleuchtungselemente in einer Ubergeordneten De-
ckenvorrichtung zusammengefasst sein. Denkbar wére auch, dass bestimmte Beleuchtungs-
elemente mehreren Beleuchtungselementsatzen zugehdrig sind. Aufgrund der individuellen
Vorgaben verschiedener Insassen kdénnen fur ein solches, mehreren Beleuchtungssatzen zu-
gehoriges Beleuchtungselement gegenséatzliche Ansteuerungen vorgesehen sein. Vorteilhaf-
terweise gibt die erste Steuerungsvorrichtung in einem solchen Fall eine Kollisionswarnung aus.
Ferner kann eine erste Steuerungsvorrichtung zumindest eine Kompromisslésung vorschlagen,
welche beispielsweise eine Mittelung der beiden Vorgaben sein kann. Die Beleuchtungsvorrich-
tung, beziehungsweise die Beleuchtungselemente kann/kénnen hinsichtlich verschiedener Be-
leuchtungsparameter modifiziert werden. Beispielhafte Beleuchtungsparameter sind die Be-
leuchtungsstarke, die Lichtfarbe, die Helligkeit oder Lumineszenz oder das gezielte Ansteuern
bestimmter Beleuchtungselemente, beziehungsweise die Position der Beleuchtung. Vorteilhaf-
terweise werden zumindest zwei Beleuchtungsparameter in Kombination modifiziert. Vorteilhaf-
terweise werden zumindest drei Beleuchtungsparameter in Kombination modifiziert. Dement-
sprechend ist das zumindest eine Beleuchtungselement dazu ausgebildet, verschiedene Licht-
farben zu emittieren, die Lichtstérke, die Helligkeit oder Lumineszenz zu modifizieren. Demnach
kann das zumindest eine Beleuchtungselement als ein RGB-Element ausgebildet sein. Vorteil-
hafterweise ist das zumindest eine Beleuchtungselement als ein LED-RGB-Element ausgebil-
det. Derartige Elemente erlauben eine Einstellung in einem breiten Farbereich. Naturlich sind

auch anderweitig ausgebildete geeignete Beleuchtungselemente denkbar.

Eine Einstellung der Lichtfarbe kann auch eine Einstellung einer sogenannten Lichtwarme ent-

sprechen. Die Lichtwérme wird Ublicherweise in Kelvin angegeben. Ein kihles Licht hat einen
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gréBeren Anteil an der Farbe Blau, wohingegen ein warmeres Licht einen groReren Anteil der
Farben Rot und Gelb hat. Die Lichttemperatur hat einen nicht zu verachtenden Einfluss auf das
Befinden. Sogenanntes tageslichtweiRes Licht mit mehr als 5200 Kelvin entspricht dem Tages-
licht, wahrend der Mittagszeit wirkt es sich positiv auf das Wohlbefinden aus und férdert die
Konzentration. Sogenanntes neutralweif3es Licht mit ca. 3200 bis ca. 5200 Kelvin hinterlasst
einen eher sachlichen Eindruck. SchlieRlich wird noch das sogenannte warmweif3e Licht unter-
schieden mit ca. 2700 bis 3200 Kelvin. Dieses Licht hat einen groRen Rotanteil und wirkt ent-
spannend. Bei auftretenden Symptomen der Reisekrankheit kann die Lichtfarbe zu einem wér-
meren Bereich modifiziert werden, welches einen entspannenden Effekt hat. Die Beleuchtung
kann auch zu einer bestimmten vorgegebenen Farbe modifiziert werden, welche einen positiven

Effekt auf die entsprechende Person hat.

Die Farbgebung des Innenraums bestimmt auch das Ambiente in dem Innenraum des Fahr-
zeugs. Hierzu kann die Farbgebung des Innenraums so gestaltet sein, dass sie einen Eindruck
von Sicherheit vermittelt und den Blick auf wichtige Elemente lenkt, indem mit hellen und dunk-
len, farblich abgestimmten Tdnen gearbeitet wird. Haptische Eigenschaften unterstitzen die
Funktionalitat der Elemente, weich fur kdrpereigene Stlitzzonen, glatt fir die Verkleidung und
robust fur die Lagerung. Ferner kann die farbige Raumbeleuchtung im Innenbereich den Geis-
teszustand der Insassen positiv beeinflussen. Die Farbgebung des Innenraums bestimmt auch
das Ambiente in dem Innenraum des Fahrzeugs. Hierzu kann die Farbgebung des Innenraums
so gestaltet sein, dass sie einen Eindruck von Sicherheit vermittelt und den Blick auf wichtige
Elemente lenkt, indem mit hellen und dunklen, farblich abgestimmten Ténen gearbeitet wird.
Haptische Eigenschaften unterstitzen die Funktionalitdt der Elemente, weich flr kérpereigene
Stitzzonen, glatt fir die Verkleidung und robust flr die Lagerung. Bei auftretenden Symptomen
der Reisekrankheit kann die Lichtfarbe zu einem warmeren Bereich modifiziert werden, welches
einen entspannenden Effekt hat. Die Beleuchtung kann auch zu einer bestimmten vorgegebe-
nen Farbe modifiziert werden, welche einen positiven Effekt auf die entsprechende Person hat.
Das zumindest eine Beleuchtungselement kann durch die erste Steuerungseinrichtung auch
derart angesteuert werden, dass eine Farbénderung auf eine Bewegungsénderung (Ent-
/Beschleunigung) hinweist. Hierzu kdnnen Daten von der ersten Sensorvorrichtung, beispiels-
weise der Geschwindigkeitssensoreinrichtung, der Beschleunigungssensoreinrichtung oder der
Sensoreinrichtung zur Detektion von Kurvenfahrten von der ersten Steuerungseinrichtung aus-

gewertet werden.
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Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist das zumindest eine seitliche Beleuch-
tungselement streifenartig ausgebildet. Vorteilhafterweise ist das zumindest eine seitliche Be-
leuchtungselement an zumindest einer Seitenwandung des Fahrzeuginnenraums angeordnet.
Vorzugsweise begrenzt die zumindest eine Seitenwandung den Fahrzeuginnenraum. Vorteilhaf-
terweise ist zumindest ein seitliches Beleuchtungselement an einer Seitenwandung angeordnet,
welches sich entlang der Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckt. In der Regel ist in dieser Sei-
tenwandung zumindest eine TUr und zumindest ein Seitenfenster vorgesehen. Dabei ist es von
Vorteil, dass das zumindest eine vorzugsweise streifenartig ausgebildete seitliche Beleuch-
tungselement direkt unterhalb oder in einem Bereich nahe unterhalb des zumindest einen Sei-
tenfensters angeordnet ist. Vorteilhafterweise ist zumindest ein seitliches Beleuchtungselement
an einer Seitenwandung angeordnet, welches sich entlang der Breitenrichtung des Fahrzeugs
erstreckt. Diese Seitenwandungen werden auch als Front- oder Heckbereich des Fahrzeugin-
nenraums bezeichnet. In der Regel ist in dieser Seitenwandung zumindest eine Windschutz-
scheibe oder zumindest ein Heckfenster vorgesehen. Dabei ist es von Vorteil, dass das zumin-
dest eine vorzugsweise streifenartig ausgebildete seitliche Beleuchtungselement direkt unter-
halb oder in einem Bereich nahe unterhalb der zumindest einen Windschutzscheibe und/oder
des zumindest einen Heckfensters angeordnet ist. Vorteilhafterweise erstreckt sich Uber den
gesamten seitlichen Umfang des Fahrzeuginnenraums zumindest ein seitliches Beleuchtungs-
element. Dabei ist es von Vorteil, dass bestimmte Abschnitte des zumindest einen seitlichen
Beleuchtungselements individuell angesteuert werden kénnen, um eine individuelle Anpassung

auf den Insassen in dem entsprechenden Abschnitt zu ermdglichen.

Vorteilhafterweise ist durch das zumindest eine seitliche Beleuchtungselement ein kiinstlicher
Horizont erzeugbar. Ein solcher klnstlicher Horizont dient dazu, den durch die Bewegung des
Fahrzeugs erzeugten Konflikt der Sinnesorgane in der Wahrnehmung aufzulésen und der Rei-

sekrankheit entgegenzuwirken.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist zumindest eine Komfortvorrichtung als
eine Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung des zumindest einen Fahrzeugsitzes ausgebildet.
Vorzugsweise umfassen die modifizierbaren Komfortparameter, Federungsparameter und/oder
Dampfungsparameter des Fahrzeugsitzes. Vorzugsweise umfasst die Fahrzeugsitzeinstel-
lungsvorrichtung zumindest ein multiaxiales Federungs-/Dampfungsmodul, mittels welchem die
Federungsparameter und/oder die Dampfungsparameter des Fahrzeugsitzes aktiv oder semiak-
tiv steuerbar und/oder regelbar sind. Ein méglicher Faktor, welcher die Reisekrankheit begins-
tigt, sind auf den Insassen Ubertragene Krafteinwirkungen. Solche Krafteinwirkungen kénnen

beispielsweise seitliche Krafteinwirkungen, verursacht durch Kurvenfahrten oder Spurwechsel,
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sein. Weitere Krafteinwirkungen auf den Kérper kénnen positive oder negative Beschleunigun-
gen des Fahrzeugs verursachen. SchlieBlich kann durch Vibrationen des Fahrzeugs aufgrund
von Unebenheiten der Fahrbahn eine entsprechende Krafteinwirkung auf die Insassen Ubertra-
gen werden. Durch die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung kénnen entsprechende Gegen-
mafnahmen in Form von einer Modifikation der Komfortparameter, Federungsparameter
und/oder Déampfungsparameter automatisch vorgenommen werden. Vorzugsweise ist ein erstes
Federungs-/Dampfungsmodul vorgesehen, mittels welchem vertikale Schwingungen, Vibratio-
nen oder Auslenkungen des Fahrzeugsitzes federbar und/oder déampfbar sind. Vorzugsweise ist
ein zweites Federungs-/ Dampfungsmodul vorgesehen, mittels welchem horizontale Schwin-
gungen, Vibrationen oder Auslenkungen des Fahrzeugsitzes federbar und oder dampfbar sind.
Bevorzugt ist das erste und/oder das zweite Federungs-/Dampfungsmodul und/oder ein drittes
Federungs-/Dampfungsmodul vorgesehen, um Rotationsauslenkungen, Rotationsschwingun-
gen oder Rotationsvibrationen zu federn und/oder zu dédmpfen. Derartige Rotationsauslenkun-
gen, Rotationsschwingungen oder Rotationsvibrationen entstehen beispielsweise durch Wank-
bewegungen, d.h. Auslenkungen, Schwingungen oder Vibrationen um eine Achse parallel zu
einer Langsachse des Fahrzeugs und/oder des Fahrzeugsitzes oder durch Nickbewegungen
d.h. Auslenkungen, Schwingungen oder Vibrationen um eine Achse, parallel zu der Breitenach-
se des Fahrzeugs und/oder des Fahrzeugsitzes oder Gierbewegungen d.h. Auslenkungen,
Schwingungen oder Vibrationen um eine Achse parallel zu der Héhenachse des Fahrzeugs
und/oder des Fahrzeugsitzes. Denkbar wére auch, dass lediglich ein Federungs-
/Dampfungsmodul vorgesehen ist, mittels welchem vertikale Schwingungen, Vibrationen oder
Auslenkungen sowie horizontale Schwingungen, Vibrationen oder Auslenkungen und die rotato-
rischen Schwingungen, Vibrationen oder Auslenkungen gefedert und/oder gedampft werden
kénnen. Ein Federungs-/Dampfungsmodul kann vorteilhafterweise eine Federeinrichtung zur
Schwingungsisolation, beispielsweise eine Luftfeder umfassen. Alternativ oder kumulativ kann
das Federungs-/Dampfungsmodul eine Dampfungseinrichtung umfassen, mittels welcher die
eingebrachte Schwingungsenergie dissipiert werden kann. Eine solche Dampfungseinrichtung

kann beispielsweise ein hydraulischer StoRdampfer sein.

Die Modifikation der Komfortparameter, Federungsparameter und/oder Dampfungsparameter
kann vorteilhafterweise dahingehend erfolgen, dass der Kopf des Insassen durch die &uReren
fahrtbedingten Einflisse moéglichst wenig bewegt wird. Durch eine solche Malknahme kénnen
effektiv die Symptome der Reisekrankheit unterdrtickt oder gar im Voraus verhindert werden.
Durch ein vorteilhaftes multiaxiales Federungs-/Dampfungsmodul kann die Bewegung des Kop-

fes durch Fahrzeugvibrationen, Kurvenfahrten, Bremsen, Beschleunigen etc. minimiert werden.
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Ein Entgegenwirken der Reisekrankheit kann demnach durch eine Reduzierung der Kopfdyna-
mik durch gefederte und/oder gedémpfte Fahrzeugsitze erreicht werden. Durch das vorteilhafte
zumindest eine multiaxiale Federungs-/Dampfungsmodul werden die meisten hochfrequenten
Schwingungen abgefangen und sehr niedrige Frequenzen mit hoher Amplitude gedampft. Da
das vorteilhafte zumindest eine multiaxiale Federungs-/Déampfungsmodul vertikale und/oder
horizontale Schwingungen federt und/oder démpft, kann der Kopf des Insassen so ruhig wie
moglich gehalten werden, wahrend die sagittale Karosserieebene sich um einige Grad neigen
kann. Seitlichen Krafteinwirkungen, bei Kurvenfahrten oder beim Spurwechsel wird somit effek-
tiv entgegengewirkt. Das zumindest eine multiaxiale Federungs-/Dampfungsmodul kann vor-
zugsweise auch verschiedene Systeme zum Wank- und/oder Nickausgleich umfassen. Der
Wank- und/oder Nickausgleich soll zum einen Nickbewegungen nach vorne und hinten ausglei-
chen. Ferner sollen Wankungen, beziehungsweise seitlich Neigungen, ausgeglichen werden.
Das vorteilhafte Ziel ist dabei, dass der Kopf des Insassen mdglichst wenig bewegt wird. Auch
Menschen, die nicht an der Bewegungskrankheit leiden, kénnen durch eine derartige Ausge-
staltung des Systems profitieren, da ihr Kérper von der Fahrzeugbewegung isoliert ist. Hier-
durch wird das Komfortempfinden deutlich gesteigert. Durch eine effektive Isolierung von der
Fahrzeugbewegung ist eine Beschaftigung, wie beispielsweise Lesen oder eine Arbeit am
Computer, wahrend der Fahrt besser realisierbar. Durch die vorteilhafte Verlagerung der L6-
sung der Aufgabe "Komfort sicherstellen" vom Fahrwerk in den Sitz wird der "ewige Kampf"
zwischen Fahrkomfort und Fahrsicherheit bei Entwicklung des Fahrwerkes gelést. Eine sehr
komfortable Federung macht das Fahrzeug unsicher, beispielsweise Uberschlag etc. Anderer-
seits kann ein hartes Sportfahrwerk nur fir eine kurze Zeitspanne ohne gesundheitliche Folgen

gefahren werden.

Vorzugsweise umfasst der Fahrzeugsitz ein Sitzteil, und/oder ein Rickenlehnenelement
und/oder eine Kopfstltze und erstreckt sich entlang einer Héhenachse, einer Breitenachse und
einer Langsachse. Vorteilhafterweise kann der Fahrzeugsitz auch zumindest ein Armlehnene-
lement und/oder eine Beinablage umfassen. Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform
umfasst die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung zumindest ein Sitzpositionsmodul, mittels wel-
chem ein Komfortparameter in Form eines Sitzpositionsparameters modifizierbar ist. Vorzugs-
weise ist mittels eines ersten Sitzpositionsmoduls ein Sitzpositionsparameter in Form einer
Sitzhéhe modifizierbar. Vorzugsweise ist mittels eines zweiten Sitzpositionsmoduls ein Sitzposi-
tionsparameter in Form einer Sitzneigung modifizierbar. Vorzugsweise ist mittels eines dritten
Sitzpositionsmoduls ein Sitzpositionsparameter in Form einer Neigung einer Riickenlehne modi-

fizierbar. Vorzugsweise ist mittels eines vierten Sitzpositionsmoduls ein Sitzpositionsparameter
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in Form einer Hohe einer Kopfstitze modifizierbar. Vorzugsweise ist mittels eines flinften Sitz-
positionsmoduls ein Sitzpositionsparameter in Form einer Neigung einer Kopfstitze modifizier-
bar. Vorzugsweise ist mittels eines sechsten Sitzpositionsmoduls ein Sitzpositionsparameter in
Form einer Orientierung bezlglich einer Drehachse des Fahrzeugsitzes modifizierbar. Die

Drehachse verlauft vorteilhafterweise parallel zu der Héhenachse.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist eine Verlagerungseinrichtung vorgese-
hen, auf welcher der zumindest eine Fahrzeugsitz verlagerbar angeordnet ist. Vorteilhafter-
weise ist die Verlagerungseinrichtung zwischen dem Karosserieboden des Fahrzeugs und dem
zumindest einem Fahrzeugsitz angeordnet. Vorzugsweise umfasst die Verlagerungseinrichtung
ein Schienensystem. Vorzugsweise ist ein siebtes Sitzpositionsmodul vorgesehen, mittels wel-
chem ein Sitzpositionsparameter in Form einer Verlagerungsposition des Fahrzeugsitzes auf
dem FUhrungssystem modifizierbar ist. Vorteilhafterweise umfasst das siebte Sitzpositionsmo-
dul eine Arretierungseinrichtung, mittels welcher der Sitz an einer bestimmten Position arretier-
bar ist. Alternativ ware es auch denkbar, dass die Verlagerungseinrichtung Rollen umfasst, wel-
che an dem zumindest einem Fahrzeugsitz angeordnet sind. Das siebte Sitzpositionsmodul
wlrde demnach zur Verankerung des Fahrzeugsitzes, beispielsweise ein Magnetsystem auf-
weisen. Eine derartige Ausgestaltung erméglicht eine noch grélRere Bewegungsfreiheit des In-

sassen.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform umfasst das zumindest eine Federungs-
/Dampfungsmodul eine Energiertickgewinnungseinrichtung, mittels welcher eine kinetische
Energie von multiaxialen Schwingungen des Fahrzeugsitzes zumindest teilweise in elektrische
Energie umwandelbar ist. Durch diese Energierickgewinnungseinrichtung (Energy harvesting)
kann kinetische Energie des Fahrzeugsitzes, verursacht durch die vertikalen und/oder horizon-
talen Schwingungen, zumindest teilweise in elektrische Energie umgewandelt werden, welche

dem Bordsystem des Fahrzeugs zugefuhrt werden kann.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform umfasst das System eine Sitzanordnung,
welche eine im Wesentlichen vollstandige radumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums
gewahrleistet. Die Sitzanordnung umfasst vorzugsweise den zumindest einen Fahrzeugsitz,
weiter bevorzugt eine Mehrzahl von Fahrzeugsitzen. Ferner ist die Sitzanordnung derart variier-
bar, dass den Insassen ein gewisser Grad an freier Bewegung erméglicht wird, ohne dass Si-
cherheitsaspekte vernachlassigt werden mussen. Diese Variation kann durch vorteilhafte An-

ordnung des zumindest einen Fahrzeugsitzes auf einer Verlagerungseinrichtung gewahrleistet
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werden. Das zumindest eine Sitzpositionsmodul, beziechungsweise eine Mehrzahl an dem be-
reits erwahnten Sitzpositionsmodul, erlauben die Anderung zumindest eines Sitzpositionspara-
meters, beziehungsweise einer Vielzahl von Sitzpositionsparametern. Hierdurch wird ein gewis-
ser Grad an freier Bewegung ermdglicht, ohne dass Sicherheitsaspekte vernachléssigt werden
mussen. Ein Faktor, welcher zum einen die Reisekrankheit zu verhindern, beziehungsweise zu
vermindern mag, ist die raumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums und die Mdglichkeit

fur eine freie Bewegung in dem Fahrzeuginnenraum.

Eine klassische Sitzanordnung in einem Fahrzeug umfasst zwei Reihen nebeneinander ange-
ordneter Sitze. Bei herkdmmlichen Fahrzeugen ist eine solche Anordnung erstrebenswert, da
hier der Fahrer das Fahrzeug steuern muss (Autonomiestufe 0). Bei héheren Autonomiestufen,

insbesondere bei Autonomiestufe 5 kann von einer solchen Sitzanordnung abgewichen werden.

Zur Unterdriickung der Symptome der Reisekrankheit ist eine von der klassischen Sitzanord-
nung abweichende Sitzanordnung férderlich. Ein Fahrzeuginnenraum ist in der Regel ein recht-
eckiger kubischer, quaderférmiger, hexaederférmiger oder polyederférmiger Raum. Die vorteil-
hafte Sitzanordnung umfasst eine Anordnung des zumindest einen Fahrzeugsitzes in einem
Eckbereich des Fahrzeuginnenraums. Vorzugsweise ist in zwei, drei oder vier Eckbereichen
des Fahrzeuginnenraums ein Fahrzeugsitz vorgesehen. Der zumindest eine Fahrzeugsitz ist
vorzugsweise dem Fahrzeuginnenraum zuwendbar, beziehungsweise zugewandt. Die Fahr-
zeugsitze sind vorzugsweise dem Innenraum hin- und gegebenenfalls einander zugewandt.
Durch das vorteilhafte sechste Sitzpositionsmodul kann eine solche Orientierung beliebig modi-
fiziert werden. Hierdurch wird eine vollstandige raumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnen-
raums gewahrleistet. Durch eine solche Sitzanordnung werden die kognitiven Fahigkeiten der

Insassen zur bestmdglichen Erfassung des Interieurs unterstitzt.

Raumliche Wahrnehmung ist definiert als die Fahigkeit, rdumliche Zusammenhange in Bezug
auf die Ausrichtung des eigenen Kérpers trotz ablenkender Informationen wahrzunehmen. Dies
ist ein erheblicher Faktor, um den Raumgenuss zu erhéhen und der Reisekrankheit entgegen-
zuwirken. Im Vergleich zu der klassischen Sitzanordnung, in welcher die Insassen in der ersten
Reihe den Innenraum nur teilweise aufgrund der Vorwértssicht wahrnehmen und die Fahrgéaste
in der zweiten Reihe nur einen eingeschrénkten Blick auf den Innenraum haben, weil die Vor-
dersitze ihre Sicht blockieren, hat ein Insasse durch die Sitzanordnung in den Eckbereichen des
Fahrzeuginnenraums die kognitive Fahigkeit, den durch seine geometrischen Grenzen und den

offenen Raum in der Mitte vorgegebenen Innenraum visuell zu erfassen. Dies ist ein erheblicher
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Faktor, um den Raumgenuss zu erhéhen und der Reisekrankheit entgegenzuwirken. Eine
Sitzanordnung, in welcher die Insassen sich diagonal gegenubersitzen, ist fir eine Unterdri-

ckung der Symptome der Reisekrankheit férderlich.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform wird durch die erste Steuerungseinrichtung
zumindest ein Beleuchtungsparameter aufgrund der Sensordaten der internen Sensoreinrich-
tung, welche die Position und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder des Kopfes des Insas-
sen in dem Fahrzeuginnenraum detektiert, modifiziert. Durch die beschriebene groRe Bewe-
gungsfreiheit des Insassen innerhalb des Fahrzeuginnenraums ist es notwendig, dass die indi-
viduelle Beleuchtung, welche beispielsweise zur Unterdriickung der Reisekrankheit dienlich ist,
der Bewegung des Insassen angepasst wird. Dabei kann vorteilhafterweise die Ausrichtung
und/oder die Position des Insassen mittels der internen Sensoreinrichtung detektiert werden.
Alternativ oder kumulativ kann die Ausrichtung und/oder die Position des Kopfes des Insassen
detektiert werden. Die Beleuchtung wird dann entsprechend dieser Bewegungen modifiziert.
Der Insasse kann beispielsweise seinen Kopf nach unten, nach oben, zur Seite oder aber auch
nach hinten wenden. Ebenso kann der Insasse seinen gesamten Kdérper nach vorne nach hin-
ten, zur Seite etc. wenden. Die erste Steuerungseinrichtung kann aufgrund der Daten der ers-
ten Sensorvorrichtung die Komfortvorrichtung in Form der Beleuchtungsvorrichtung entspre-
chend ansteuern, dass der Insasse bei jeder sich &ndernden Position, beziehungsweise Aus-
richtung die gewlnschte Beleuchtung vorfindet. Vorteilhafterweise kann bei mehreren Insassen
und mdéglichen kollidierenden Modifikationen die erste Steuerungseinrichtung ein Warnsignal
ausgeben und mdgliche Kompromissvorschlage zur Auswahl ausgeben. Denkbar wére auch,
dass die Steuereinrichtung die bestmdgliche Kompromissmodifikation errechnet und diese au-

tomatisch durchftihrt.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist zumindest eine Anzeigeeinrichtung zur
Anzeige von Informationsdaten vorgesehen. Derartige Informationsdaten kénnen Zustandsda-
ten des Fahrzeugs, wie Geschwindigkeit, Zeit, Ankunftszeit, Motorparameter, Navigationsinfor-
mationen und weitere beliebige Informationsdaten sein. Bevorzugt wird in Abhangigkeit von
Position und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder in Abhé&ngigkeit von Position und/oder
Ausrichtung des Kopfes des Insassen die Informationsdaten an der Anzeigeeinrichtung ange-
zeigt werden, welche fir den Insassen am besten ersichtlich ist. Vorzugsweise ist die Anzeige-
einrichtung als Projektionsflache ausgebildet. Bevorzugt ist zumindest eine Projektionseinrich-
tung vorgesehen, welche auf die zumindest eine Projektionsflache projiziert. Vorzugsweise ist

eine Mehrzahl an Projektionsflachen vorgesehen. Vorzugsweise wird in Abhangigkeit von Posi-
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tion und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder des Kopfes des Insassen die zumindest eine
Projektionseinrichtung durch die erste Steuerungseinrichtung angesteuert, so dass die Projekti-
on auf diejenige Projektionsflache erfolgt, welche flr den Insassen am besten ersichtlich ist.
Vorzugsweise ist diese Ansteuerung auf den Fahrer/Uberwacher des Fahrzeugs begrenzt. Bei
einer klassischen Ausrichtung mit Blick durch die Windschutzscheibe ist eine erste Projektions-
flache in einem Bereich unterhalb der Windschutzscheibe angeordnet, in welchem auch die
Ublichen Armaturenanzeigen zu erwarten sind. Dreht sich der Insasse von dieser Positi-
on/Ausrichtung weg, kénnen die Informationsdaten auf einer naheliegenden Projektionsflache
angezeigt werden. Alternativ oder kumulativ kann die zumindest eine Anzeigeeinrichtung auch
als eine Displayeinrichtung ausgebildet sein, welche in analoger Weise betrieben wird. Vor-
zugsweise ist die zumindest eine Anzeigeeinrichtung, beziehungsweise die zumindest eine Pro-

jektionseinrichtung auch hinsichtlich der Beleuchtungsparameter modifizierbar.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform umfasst das System eine Interfacevorrich-
tung, welche signaltechnisch mit der ersten Steuerungsvorrichtung verbunden ist. Mittels der
Interfacevorrichtung ist vorzugsweise der zumindest eine Soll-/Grenzwert oder Soll-
/Grenzwertbereich eingebbar und/oder modifizierbar. Bevorzugt sind mittels der Interfacevor-
richtung Modifikationsparameter eingebbar und/oder modifizierbar. Die Modifikationsparameter
legen vorzugsweise fest, zu welchem Grad eine Modifikation der Komfortparameter erfolgen
soll. Die Modifikationsparameter legen vorzugsweise fest, zu welchem Grad eine Modifikation
der Komfortparameter in Abhéngigkeit der Sensorparameter erfolgen soll. Jeder Insasse nimmt
das Komforterlebnis individuell unterschiedlich wahr. Auch beziglich der Reisekrankheit gibt es
individuelle Unterschiede hinsichtlich der Sensitivitdt. Demnach ist es vorteilhaft, dass ein In-
sasse den entsprechenden Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich, ab welchem eine An-
steuerung einer Komfortvorrichtung erfolgen soll, modifizieren kann. Weiterhin ist es von Vorteil,
dass der Insasse die Modifikationsparameter, d.h. den Grad der Modifikation der Komfortpara-
meter gemal seines Komfortempfindens anpassen kann. Vorzugsweise ist eine Mehrzahl von
gleichen oder unterschiedlichen Komfortvorrichtungen vorgesehen. Demzufolge kann eine
Mehrzahl von Komfortparametern modifiziert werden. Vorzugsweise ist mittels der Interfacevor-
richtung die Ansteuerung zumindest einer Komfortvorrichtung vorgebbar. Die Ansteuerung kann
somit individuell angepasst werden. Die Unterdriickung von Symptomen der Reisekrankheit ist
individuell unterschiedlich. Je nach individuellem Empfinden kann eine Anderung eines be-
stimmten Komfortparameters bei einem Insassen effektiver wirken als eine andere. Durch die
Interfacevorrichtung kann der Insasse auswéhlen, welche Komfortparameter in welchem Um-

fang modifiziert werden. Der Insasse kann demnach eine beliebige fur ihn glnstige, bezie-
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hungsweise effektive Kombination von Komfortparametern auswéahlen und den Grad der Modi-
fikation bestimmen. Vorteilhafterweise ist mittels der Interfacevorrichtung zumindest ein Kom-
fortparameter manuell einstellbar. Die Interfacevorrichtung kann somit vorzugsweise eine Ein-
gabevorrichtung und/oder eine Ausgabevorrichtung umfassen oder mit einer Eingabevorrich-
tung und/oder einer Ausgabevorrichtung signaltechnisch verbunden sein. Denkbar wére auch
eine kombinierte Eingabe- und Ausgabevorrichtung, beispielsweise ein Berlhrbildschirm
(Touchscreen). Denkbar wére auch eine Eingabevorrichtung in Form einer Bedieneinrichtung,
welche zumindest einen Schalter und/oder zumindest einen Taster umfasst. Alternativ kann die
Eingabevorrichtung, daftir vorgesehen und dazu geeignet sein, Spracheingaben aufzunehmen,
so dass die Modifikation der Komfortparameter mittels Spracheingaben erfolgen kann. Alterna-
tiv kann die Eingabevorrichtung, daftr vorgesehen und dazu geeignet sein, Gesten zu erken-
nen, so dass die Modifikation der Komfortparameter mittels der Gestik erfolgen kann. Selbst-
versténdlich kénnen auch noch weitere Eingabevorrichtungen vorgesehen sein, mittels welchen

die Komfortparameter modifiziert werden kénnen.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform erfolgt die Modifikation der Komfortparame-
ter anhand von vorbestimmten Profildaten eines Insassen. Die Profildaten sind auf einen Insas-
sen abgestimmt und umfassen vorteilhafterweise Praferenzen des Insassen hinsichtlich dessen
individuellen Komforterlebnis. Die Profildaten kénnen somit den bevorzugten zumindest einen
Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich und/oder die Modifikationsparameter und/oder die
bevorzugte Ansteuerung bestimmter Komfortvorrichtungen und/oder die bevorzugte Modifikati-
on von Komfortparametern umfassen. Vorteilhafterweise sind die Profildaten in einer Speicher-
einrichtung abgelegt, welche vorzugsweise signaltechnisch mit der ersten Steuerungseinrich-
tung verbunden sind. Vorzugsweise sind die Profildaten durch die Interfacevorrichtung eingeb-
bar oder modifizierbar. Die Profildaten, beziehungsweise das Profil, kbnnen/kann durch einen
Insassen aktiviert werden. Der ersten Steuereinrichtung werden demnach Einstellungen beziig-
lich der Komfortparameter zur Verfigung gestellt. Der Insasse braucht somit keine weiteren
Einstellungen oder Eingaben mehr vornehmen. Dies ist insbesondere vorteilhaft fir Insassen,
welche das Fahrzeug regelmafig benutzen. Die Aktivierung des Profils kann durch eine Einga-
be erfolgen. Eine solche Eingabe kann eine Auswahl auf einem Display, eine Audioeingabe
oder ein Fingerabdruck sein. Denkbar ware auch, dass eine Gesichtserkennung in dem Fahr-
zeug vorgesehen ist, welche automatisch ein Profil flir einen Insassen in einem bestimmten Sitz

aktiviert.
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Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist die Interfacevorrichtung mittels einer
drahtlosen Verbindung mit einem Ein-/Ausgabegerat verbunden. Vorzugsweise ist das Ein-
/Ausgabegerét ein Smartphone und/oder ein Tabletcomputer und/oder ein Laptop. Eine solche
Drahtlosverbindung kann beispielsweise eine RFID- (radio-frequency identification) Verbindung,
eine NFC- (Nahfeldkommunikation) Verbindung, eine WLAN-Verbindung oder eine Mobilfunk-
verbindung sein. Selbstversténdlich kdnnen auch noch weitere Drahtlosverbindungen oder auch
drahtgebundene Verbindungen zur Anwendung kommen. Durch dieses Ein-/Ausgabegerat
kann der Insasse alle Einstellungen und Eingaben vornehmen, beispielsweise den bevorzugten
zumindest einen Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich und/oder die Modifikationspara-
meter und/oder die bevorzugte Ansteuerung bestimmter Komfortvorrichtungen und/oder die
bevorzugte Modifikation von Komfortparameter und/oder die Eingabe/Modifikation der Profilda-
ten. Vorzugsweise findet ein automatischer Datenaustausch zwischen der Interfacevorrichtung,
beziehungsweise der ersten Steuerungseinrichtung und dem Ein-/Ausgabegerat statt, in wel-
chem ein Identifikationsprozess durchgeflhrt wird. Vorzugsweise kann die Aktivierung der Pro-
fildaten automatisch durch das Ein-/Ausgabegerat erfolgen. Vorteilhafterweise sind die Profilda-
ten auf dem Ein-/Ausgabegerat gespeichert. Vorzugsweise sind die Profildaten automatisch
Uber die Interfacevorrichtung abrufbar. Der Nutzer kann demnach in verschiedenen Fahrzeugen

seine bevorzugten Einstellungen an die erste Steuerungseinrichtung automatisch Gbermitteln.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist zumindest eine Komfortvorrichtung als
eine Klimatisierungsvorrichtung ausgebildet. Vorzugsweise umfassen die modifizierbaren Kom-
fortparameter Klimatisierungsparameter. Ein wichtiger Faktor bezuglich der Reisekrankheit ist
die Klimatisierung des Innenraums. Eine solche Klimatisierung kann anhand des zumindest
einen Sensorparameters modifizierbar sein. Die Klimatisierung kann somit individuell auf einen
Insassen abgestimmt werden. Eine Modifikation der Klimatisierung kann demnach automatisch
bei Abweichungen von dem zumindest einem Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich an-
gepasst werden. Eine Klimatisierung des Fahrzeugs kann vorzugsweise durch einen in den
Fahrzeuginnenraum eintretenden Luftstrom realisiert sein. Diese Klimatisierungsparameter um-
fassen demnach verschiedene Luftstromparameter, welche durch die erste Steuerungseinrich-
tung steuerbar sind. Derartige Luftstromparameter kénnen beispielsweise die eingefihrte Luft-
menge, die Strémungsrichtung des Luftstroms, die Temperatur der eingefiihrten Luft und die
relative Luftfeuchtigkeit sein. Der Luftstrom tritt durch Lufteintrittseinrichtungen in das Fahrzeug
ein, welche in verschiedenen Positionen des Fahrzeugs angeordnet sein kénnen. Die Lufts-
tromparameter kdnnen anhand der Ausrichtung des Insassen, beziehungsweise anhand der

Ausrichtung des Kopfes des Insassen effektiv ausgerichtet werden. Somit kénnen die Lufts-
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tromparameter auch bei Drehung oder Verlagerung des Fahrzeugsitzes effektiv angepasst wer-
den. Die Klimatisierungsparameter kénnen jedoch auch noch weitere Parameter umfassen,
welche von einem Luftstrom unabhéngig sind, beispielsweise wenn eine Strahlungswarmequel-

le verwendet wird.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist zumindest eine Komfortvorrichtung als
eine Klangvorrichtung ausgebildet. Vorzugsweise umfassen die modifizierbaren Komfortpara-
meter Klangparameter. Kldnge beeinflussen das Komforterlebnis erheblich. Die Modifikation der
Klangparameter kann beispielsweise das Erzeugen von Klangen oder Musik umfassen. Vorteil-
hafterweise kdnnen diese Klange beruhigender Natur sein. Die Klange kénnen Uber individuelle
Lautsprecher oder Kopfhérer bereitgestellt werden. Vorteilhafterweise sind die Lautsprecher in
den Fahrzeugsitz integriert. Denkbar wére auch, dass die Modifikation der Klangparameter
auch eine aktive Larmkompensation (Active Noise Reduction oder Active Noise Cancellation)
umfasst. Es wird somit vorzugsweise ein Schall kiinstlich erzeugt, um mittels destruktiver Inter-
ferenz Schall auszuléschen. Dazu wird die Erzeugung eines Signals angestrebt, das dem des
stérenden Schalls mit entgegengesetzter Polaritat exakt entspricht. Hierzu ist es von Vorteil,
dass die Sensorvorrichtung eine Sensoreinrichtung umfasst, welche den im Fahrzeuginnen-

raum vorhandenen Larm, beziehungsweise Schall, detektiert.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist zumindest eine Komfortvorrichtung als
eine Dufterzeugungsvorrichtung ausgebildet. Vorzugsweise umfassen die modifizierbaren Kom-
fortparameter Duftparameter. Zur Unterdrickung der Reisekrankheit kann vorzugsweise auch
ein gezieltes Freisetzen bestimmter Difte und/oder Aromen von Vorteil sein. Diese Dufterzeu-
gungsvorrichtung kann vorteilhafterweise verschiedene Dufte und/oder Aromen in dem Fahr-
zeuginnenraum freisetzen. Derartige DUfte kénnen beispielsweise eine beruhigende Wirkung

haben oder eine eventuelle Ubelkeit unterdriicken.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform umfasst das System eine Unterhaltungsein-
richtung. Vorteilhafterweise ist der zumindest eine Komfortparameter aufgrund eines Signals
der Unterhaltungseinrichtung modifizierbar. Eine Unterhaltungseinrichtung kann Unterhaltungs-
programme in Form von Spielen, interaktiven Spielen, Filmen etc. umfassen. Die Komfortpara-
meter kénnen aufgrund dieser Unterhaltungsprogramme angepasst werden. Beispielsweise
kann die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung entsprechend eines interaktiven Spiels modifiziert
werden. Hierdurch wird ein effektives Unterhaltungs-, beziehungsweise Komforterlebnis er-

zeugt. Es ist von Vorteil, dass die Unterhaltungseinrichtung zumindest ein Display umfasst oder
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mit einem Display verbunden ist. Vorzugsweise ist zumindest eine Komfortvorrichtung, eine
Nebelanzeigeeinrichtung. Eine solche Nebelanzeigeeinrichtung oder Nebeldisplay oder auch
,F0g curtain“ genannt, dient zur Verbesserung des Ambientes in dem Fahrzeuginnenraum. Eine
solche Nebelanzeigeeinrichtung beférdert ein Aerosol, d.h. ein Gemisch (Dispersion) aus festen
oder flissigen Partikeln in einem Gas, beispielsweise Luft an einen festgelegten Ort im Fahr-
zeuginnenraum. Dies kann beispielsweise eine wirbelfreie Luftstréomung, in welche Partikel,
beispielsweise Wasserpartikel, injiziert werden, erfolgen oder einfach durch eine Strémung ei-
nes bereits generierten Aerosols. Ein solches Nebeldisplay ist beispielsweise eine wirbelfreie
Luftstrébmung, in welche Partikel, beispielsweise Wasserpartikel, injiziert werden. Hierdurch wird
eine dunne Nebelfladche gebildet. Auf diese Nebelflache kdnnen Bilder entweder von hinten o-
der von vorne projiziert werden. Ein solches Nebeldisplay hat den Vorteil, nicht zerbrechlich zu
sein. Ferner kann der durch das Nebeldisplay eingenommen Raum durch Ausschalten des Ne-
beldisplays einfach anderweitig genutzt werden. Vorzugsweise kann ein solches Nebeldisplay
im hinteren Bereich des Fahrzeuginnenraums vorgesehen sein. Die Nebelanzeigeeinrichtung

kann auch als Dufterzeugungsvorrichtung, d.h. zur Freisetzung von Duften dienen.

Vorzugsweise wird zur Unterdriickung der Reisekrankheit oder zur Optimierung des Komforter-

lebnisses eine Kombination von Komfortparameter modifiziert.

Die vorliegenden Aufgaben werden auch durch ein Fahrzeug mit einem System nach einem der
beschriebenen Ausflihrungsformen geldst. Das Fahrzeug kann dabei mit allen bereits obig im
Rahmen des Systems beschriebenen Merkmalen einzeln oder in Kombination miteinander aus-

gestattet sein und umgekehrt.

Weitere Vorteile, Ziele und Eigenschaften der vorliegenden Erfindung werden anhand nach-
folgender Beschreibung der anliegenden Figuren erldutert. Gleichartige Komponenten kénnen

in den verschiedenen Ausfuhrungsformen gleiche Bezugszeichen aufweisen.

In den Figuren zeigen:

Fig. 1 ein System zur Erhéhung des Reisekomforts zumindest eines Insassen in

einem Fahrzeug nach einer Ausflhrungsform;

Fig. 2 ein System zur Erhéhung des Reisekomforts zumindest eines Insassen in

einem Fahrzeug nach einer Ausflhrungsform;
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ein System zur Erhéhung des Reisekomforts zumindest eines Insassen in

einem Fahrzeug nach einer Ausflhrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeugsitz nach einer Ausfihrungsform;

eine Rlckenlehne nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeuginnenraum nach jeweils einer Ausfihrungsform;

ein Servicecenter nach einer Ausflhrungsform;

einen Fahrzeuginnenraum nach jeweils einer Ausfihrungsform;

eine Nebelanzeigeeinrichtung jeweils nach einer Ausfihrungsform;

einen Fahrzeuginnenraum nach jeweils einer Ausfihrungsform.

In den Figuren 1 bis 24 ist ein System 1 dargestellt, welches geeignet und dafir vorgesehen ist,

den Reisekomfort zumindest eines Insassen in einem Fahrzeug zu erhéhen, insbesondere zur

Unterdriickung von Symptomen der Kinetose, wobei das System 1 zumindest einen Fahrzeug-

sitz 2 umfasst, welcher in einem Fahrzeuginnenraum 3 angeordnet ist, wobei das System 1

zumindest eine Sensorvorrichtung 4 umfasst, welche zumindest einen Sensorparameter er-

fasst, wobei das System 1 zumindest eine erste Steuerungseinrichtung 5 umfasst, mittels wel-
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cher zumindest eine Komfortvorrichtung 6 direkt oder indirekt ansteuerbar ist, um zumindest
einen Komfortparameter zu modifizieren, wobei der Komfortparameter zumindest anhand des
zumindest einen Sensorparameters modifizierbar ist, wobei zumindest eine Komfortvorrichtung
6 als eine Beleuchtungsvorrichtung 24 ausgebildet ist, wobei die modifizierbaren Komfortpara-

meter Beleuchtungsparameter umfassen.

Vorteilhafterweise umfasst das System 1 eine Mehrzahl von Komfortvorrichtungen 6. So kann
zumindest eine Komfortvorrichtung 6 als eine Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung 7 des zumin-
dest einen Fahrzeugsitzes 2 ausgebildet sein, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Fe-
derungsparameter und/oder Dampfungsparameter des Fahrzeugsitzes 2 umfassen. Ebenso
kann zumindest eine Komfortvorrichtung 6 als eine Klimatisierungsvorrichtung 23 ausgebildet
sein, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Klimatisierungsparameterparameter umfas-
sen. Weiterhin kann es von Vorteil sein, dass zumindest eine Komfortvorrichtung 6 als eine
Klangvorrichtung 25 ausgebildet ist, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Klangparame-
ter umfassen. Vorteilhafterweise kann zumindest eine Komfortvorrichtung 6 als eine Dufterzeu-
gungsvorrichtung 26 ausgebildet ist, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Duftparame-
ter umfassen. Selbstverstandlich sind auch noch weitere Komfortvorrichtungen 6 denkbar.
Ebenso kann ein bestimmter Typ einer Komfortvorrichtung mehrmals vorgesehen sein. Ein Fak-
tor, welcher zum einen die Reisekrankheit zu verhindern, beziehungsweise zu vermindern mag,
ist die Beleuchtung in dem Fahrzeuginnenraum 3. Demnach kann zumindest eine Komfortvor-
richtung 6 als eine Beleuchtungsvorrichtung 24 ausgebildet sein, wobei die modifizierbaren
Komfortparameter Beleuchtungsparameter umfassen. Eine Einstellung der Beleuchtung kann
demnach automatisch bei Abweichungen der Sensorparameter von dem zumindest einem Soll-
/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich angepasst werden. Eine individuelle Anpassung der
Beleuchtung in dem Innenraum des Fahrzeugs auf die einzelnen Insassen kann weiterhin einen

entsprechenden Beitrag zum Komfortempfinden leisten.

Die erste Steuerungseinrichtung 5 vergleicht den zumindest einen Sensorparameter, mit zu-
mindest einem vorgegebenen Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich. Bei Abweichungen
der Sensorparameter von dem Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich erfolgt die Modifika-
tion des zumindest einen Komfortparameters. Der zumindest eine Soll-/Grenzwert oder Soll-
/Grenzwertbereich ist in einer Speichereinrichtung 8, welche signaltechnisch mit der ersten
Steuerungseinrichtung 5 verbunden ist, abgelegt. Die erste Steuerungseinrichtung 5 kann auch
weiterhin die Ansteuerung der Komfortvorrichtungen vornehmen. Dies ist beispielsweise in Fi-

gur 1 dargestellt. Denkbar wére auch, dass zumindest eine zweite Steuerungsvorrichtung 11
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vorgesehen ist, welche ein Teil der Komfortvorrichtung 6 ist und/oder diese Komfortvorrichtung
6 ansteuert. In Figur 2 ist beispielsweise eine Komfortvorrichtung 6 in Form von einer Beleuch-
tungsvorrichtung 24 dargestellt. Die Beleuchtungsvorrichtung 24 kann zumindest ein Beleuch-
tungselement 46 in Form von zumindest einem Deckenbeleuchtungselement 46a, zumindest
einem Bodenbeleuchtungselement 46¢, zumindest einem seitlichen Beleuchtungselement um-
fassen. Ferner kann die Beleuchtungsvorrichtung 24 eine Anzeigeeinrichtung 46d und/oder eine
Projektionseinrichtung 58 umfassen. Die genannten Beleuchtungselemente 46 sowie die An-
zeigeeinrichtung 46d und/oder die Projektionseinrichtung 58 kénnen durch eine zweite Steue-
rungseinrichtung 11 angesteuert werden. Denkbar ware auch, dass jede der genannten Be-
leuchtungselemente 46 sowie die Anzeigeeinrichtung 46d und/oder eine Projektionseinrichtung
58 eine zweite Steuerungseinrichtung 11 umfassen und/oder von einer zweiten Steuerungsein-
richtung 11 angesteuert werden. Dies soll durch die Ausgestaltung mit Strichlinien verdeutlicht

werden.

Die Sensorvorrichtung 4 umfasst zumindest eine externe Sensoreinrichtung 20, welche Para-
meter der Umgebung relativ zum Fahrzeug detektiert. Weiterhin kann die Sensorvorrichtung 4
zumindest eine interne Sensoreinrichtung 21 umfassen, welche Parameter des Fahrzeuginnen-
raums 3 detektiert. Die Sensorvorrichtung 4 kann auch zumindest eine interne Sensoreinrich-
tung 22 umfassen, welche die Position und/oder Ausrichtung des Insassen in dem Fahrzeugin-
nenraum 3 detektiert. Derartige externe Sensoreinrichtungen 20 kénnen beispielsweise eine
Geschwindigkeitssensoreinrichtung, eine Beschleunigungssensoreinrichtung, eine Drehraten-
sensoreinrichtung, eine Sensoreinrichtung zur Erfassung des StraRenzustands, eine Sensorein-
richtung zur Erfassung der Umgebungslichtverhéltnisse, eine Sensoreinrichtung zur Erfassung
der Umgebungstemperatur sein. Eine solche externe Sensoreinrichtung 20 kann auch eine Na-
vigationseinrichtung sein, mittels welcher Geschwindigkeit, StralRenzustand, kurvige Strecken
etc. erfassbar sind. Zur Detektion von Wankbewegungen, Nickbewegungen und Gierbewegun-
gen des Fahrzeugs kann eine Drehratensensoreinrichtung vorgesehen sein. Vorzugsweise
kann zumindest eine Sensoreinrichtung vorgesehen sein, welche eine wiederholte Bewegung
des Fahrzeugs in vertikaler und/oder horizontaler Richtung detektiert. Hierzu kénnen beispiels-
weise entsprechende Beschleunigungssensoreinrichtungen oder Positionssensoreinrichtungen
beziglich bestimmter Bauteile des Fahrzeugs vorgesehen sein. Solche vertikalen und/oder ho-
rizontalen Bewegungen des Fahrzeugs kénnen durch Unebenheiten des Untergrunds verur-
sacht werden und eine mogliche Ursache fir eine Reisekrankheit sein. Eine UbermaRige Kur-
venfahrt kann auch die Reisekrankheit verursachen. Demnach kann eine Sensoreinrichtung zur

Bestimmung von Kurvenfahren, beispielsweise eine entsprechende Beschleunigungssensorein-
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richtung vorgesehen sein. Die externe Sensoreinrichtung kann auch dazu geeignet sein, visuel-
le Eigenschaften der Umgebung zu erfassen. Insbesondere die Anderungsgeschwindigkeit der
Umgebung ist dabei entscheidend. Hierzu kénnte eine entsprechende Bildanalyse vorgesehen
werden, mittels derer ein Wert beziglich einer Anderungsgeschwindigkeit der Umgebung be-
stimmbar ist. Ferner kann eine Sensoreinrichtung vorgesehen sein, welche visuell voranliegen-
de Kurven der Fahrbahn erkennt. Die interne Sensoreinrichtung 21 kann Parameter detektieren,
welche beispielsweise die Temperatur, Luftfeuchtigkeit und die Lichtverhaltnisse im Innenraum
umfassen. Ferner kann zumindest eine interne Sensoreinrichtung vorgesehen sein, welche die
Position und/oder Ausrichtung des Insassen, beziehungsweise des Kopfes des Insassen in dem
Fahrzeuginnenraum detektiert. Natlrlich sind noch anderweitige Sensoren denkbar, mit wel-

chen weitere, die Reiskrankheit verursachende Parameter bestimmt werden kénnen.

Die Beleuchtungsvorrichtung 24 umfasst zumindest ein Beleuchtungselement 46. Ein solches
Beleuchtungselement 46 kann zumindest ein Deckenbeleuchtungselement 46a, welches an
oder in einer Deckenwandung des Fahrzeugs 100 angeordnet ist und/oder zumindest ein Bo-
denbeleuchtungselement 46¢, welches an oder in einer Bodenwandung des Fahrzeugs 100
angeordnet ist und/oder zumindest ein seitliches Beleuchtungselement 46b, welches an oder in
einer Seitenwandung des Fahrzeugs 100 angeordnet ist, sein. Dies ist in den Figuren 12 bis 16
und 24 dargestellt. Weiterhin wére es denkbar, zumindest ein Beleuchtungselement 46 im Ful3-
raum des Fahrzeugs, in oder an einer Mittelkonsole des Fahrzeugs, in oder an einer TUr eines
Fahrzeugs, in oder an einem oberen Bereich einer Tur eines Fahrzeugs, in oder an einem unte-
ren Bereich, beispielsweise dem Seitenfach einer TUr eines Fahrzeugs, in oder an einer Mittel-
konsole des Fahrzeugs vorzusehen. Denkbar wére es auch zumindest ein Beleuchtungsele-
ment 46 an Griffelementen, beispielsweise den Turgriffelementen, vorzusehen. Ebenso kdnnte
zumindest ein Beleuchtungselement 46 in oder an einer Anzeigeneinrichtung im Frontbereich
des Fahrzeugs vorgesehen sein. Jedem Fahrzeugsitz 2, 2a, 2b in dem Fahrzeuginnenraum 3
ist ein bestimmter individueller Beleuchtungselementsatz zugeordnet, welcher zumindest Be-
leuchtungselemente umfasst. Die in dem individuellen Beleuchtungselementsatz enthaltenen
Beleuchtungselemente kdnnen vorteilhafterweise in unmittelbarer N&he zu dem jeweiligen
Fahrzeugsitz angeordnet sein. Denkbar wére, dass bestimmte Beleuchtungselemente 46, wel-
che unterschiedlichen Beleuchtungsmittelsatzen zugehdrig sind, in einer Ubergeordneten Vor-
richtung zusammengefasst sind. So kénnen beispielsweise mehrere Deckenbeleuchtungsele-
mente 46a in einer Ubergeordneten Deckenvorrichtung zusammengefasst sein. Denkbar wére
auch, dass bestimmte Beleuchtungselemente 46 mehreren Beleuchtungselementsatzen zuge-

hdrig sind.
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Die Beleuchtungsvorrichtung 24, beziehungsweise die Beleuchtungselemente 46 kann/kénnen
hinsichtlich verschiedener Beleuchtungsparameter modifiziert werden. Beispielhafte Beleuch-
tungsparameter sind die Beleuchtungsstarke, die Lichtfarbe, die Helligkeit oder Lumineszenz
oder das gezielte Ansteuern bestimmter Beleuchtungselemente 46, beziehungsweise die Posi-
tion der Beleuchtung. Vorteilhafterweise werden zumindest zwei Beleuchtungsparameter in
Kombination modifiziert. Vorteilhafterweise werden zumindest drei Beleuchtungsparameter in
Kombination modifiziert. Die Beleuchtungselemente 46 kénnen derart in dem Fahrzeug 1 ange-
ordnet sein, dass eine individuelle Beleuchtungsgestaltung in dem n&heren Umfeld eines Fahr-
zeugsitzes 2, 2a, 2b mdglich ist. So kann die Beleuchtung individuell auf einen Insassen abge-
stimmt werden. Eine Einstellung der Lichtfarbe kann auch eine Einstellung einer sogenannten
Lichtwarme entsprechen. Die Beleuchtungsvorrichtung 24 kann weiterhin zur Voranzeige von
Bewegungen oder Geschwindigkeiten modifiziert werden und zur stimmungsabhangigen Um-
gebungsbeleuchtung dienen. Beleuchtungselemente 46 in Form von farbigen Lichtstreifen kén-
nen weiterhin auf Bewegungsénderungen (Ent-/Beschleunigung) hinweisen. Ferner kann die
farbige Raumbeleuchtung im Fahrzeuginnenraum 3 den Geisteszustand der Insassen positiv

beeinflussen.

Das zumindest eine seitliche Beleuchtungselement 46b kann streifenartig oder als Beleuch-
tungsstreifen ausgebildet sein und an zumindest einer Seitenwandung 102a, 102b, welche den
Fahrzeuginnenraum 3 begrenzt, angeordnet sein. Die seitlichen Beleuchtungselemente 46b
kédnnen an einer Seitenwandung 102a angeordnet sein, welche sich entlang der Langsrichtung
des Fahrzeugs erstreckt. In der Regel ist in dieser Seitenwandung zumindest eine Tlr und zu-
mindest ein Seitenfenster 103 vorgesehen. Dabei ist es von Vorteil, dass das zumindest eine
vorzugsweise streifenartig ausgebildete seitliche Beleuchtungselement direkt unterhalb oder in
einem Bereich nahe unterhalb des zumindest einen Seitenfensters 103 angeordnet ist. Weiter-
hin kann zumindest ein seitliches Beleuchtungselement 46b an einer Seitenwandung 102b an-
geordnet sein, welches sich entlang der Breitenrichtung des Fahrzeugs 100 erstreckt. Diese
Seitenwandungen 102b werden auch als Front- oder Heckbereich des Fahrzeuginnenraums 3
bezeichnet. In der Regel ist in dieser Seitenwandung 102b zumindest eine Windschutzscheibe
104a oder zumindest ein Heckfenster 104b vorgesehen. Dabei ist es von Vorteil, dass das zu-
mindest eine vorzugsweise streifenartig ausgebildete seitliche Beleuchtungselement direkt un-
terhalb oder in einem Bereich nahe unterhalb der zumindest einen Windschutzscheibe 104a
und/oder des zumindest einen Heckfensters 104b angeordnet ist. Vorteilhafterweise erstreckt

sich Uber den gesamten seitlichen Umfang des Fahrzeuginnenraums 3 zumindest ein seitliches
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Beleuchtungselement 46b. Dabei ist es von Vorteil, dass bestimmte Abschnitte des zumindest
einen seitlichen Beleuchtungselement 46b individuell angesteuert werden kénnen, um eine in-
dividuelle Anpassung auf den Insassen in dem entsprechenden Abschnitt zu ermdglichen.
Durch eine vorzugsweise durchgéngige Beleuchtung eines solchen seitlichen Beleuchtungs-
elements 46b in Form eines Beleuchtungsstreifens kann ein kinstlicher Horizont 47 erzeugt
werden, um dem Konflikt der Sinnesorgane in der Wahrnehmung aufzuldsen und der Reise-
krankheit entgegenzuwirken. Natdrlich kénnen in den Seitenbereichen auch noch weitere unter-

schiedlich ausgeformte seitliche Beleuchtungselemente 46b vorgesehen sein.

Die zumindest eine Komfortvorrichtung 6 kann als eine Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung 7
des zumindest einen Fahrzeugsitzes 2 ausgebildet sein, wobei die modifizierbaren Komfortpa-
rameter Federungsparameter und/oder Dampfungsparameter des Fahrzeugsitzes 2 umfassen.
Die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung 7 umfasst zumindest ein multiaxiales Federungs-
/Dampfungsmodul 9, mittels welchem die Federungsparameter und/oder die Dampfungspara-
meter des Fahrzeugsitzes aktiv oder semiaktiv steuerbar und/oder regelbar sind. Es kann ein
erstes Federungs-/Dampfungsmodul 9 vorgesehen sein, mittels welchem vertikale Auslenkun-
gen des Fahrzeugsitzes 2 federbar und/oder dadmpfbar sind. Ferner kann ein zweites Fede-
rungs-/Dampfungsmodul 9 vorgesehen sein, mittels welchem horizontale Auslenkungen des
Fahrzeugsitzes 2 federbar und oder déampfbar sind. Bevorzugt ist das erste und/ oder das zwei-
te Federungs-/Dampfungsmodul und/oder ein drittes Federungs-/Dampfungsmodul vorgesehen,
um Rotationsauslenkungen, Rotationsschwingungen oder Rotationsvibrationen zu federn
und/oder zu dédmpfen. Derartige Rotationsauslenkungen, Rotationsschwingungen oder Rotati-
onsvibrationen entstehen beispielsweise durch Wankbewegungen, d.h. Auslenkungen, Schwin-
gungen oder Vibrationen um eine Achse parallel zu einer Langsachse des Fahrzeugs 100
und/oder des zumindest einen Fahrzeugsitzes 2 oder durch Nickbewegungen, d.h. Auslenkun-
gen, Schwingungen oder Vibrationen um eine Achse parallel zu der Breitenachse des Fahr-
zeugs 100 und/oder des zumindest einen Fahrzeugsitzes 2 oder Gierbewegungen, d.h. Auslen-
kungen, Schwingungen oder Vibrationen um eine Achse parallel zu der Hd6henachse des Fahr-
zeugs 100 und/oder des zumindest einen Fahrzeugsitzes 2. Es wére jedoch auch denkbar,
dass lediglich ein Federungs-/Dampfungsmodul 9 vorgesehen ist, mittels welchem sowohl verti-
kale als auch horizontale Auslenkungen des Fahrzeugsitzes 2 federbar und/oder dampfbar
sind. Faktoren, welche die Reisekrankheit beglnstigen, sind auf die Person Ubertragene
Krafteinwirkungen. Solche Krafteinwirkungen kénnen seitliche Krafteinwirkungen, verursacht
durch Kurvenfahrten oder Spurwechsel, sein. Weitere Krafteinwirkungen auf den Kérper kénnen

positive oder negative Beschleunigungen des Fahrzeugs verursachen. SchlieBlich kann durch
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Vibrationen des Fahrzeugs aufgrund von Unebenheiten der Fahrbahn eine entsprechende
Krafteinwirkung auf die Insassen Ubertragen werden. Solche Krafteinwirkungen kénnen durch
das multiaxiale Federungs-/Dampfungsmodul 9 minimiert oder gar verhindert werden. Dabei ist
es von Vorteil, dass durch das multiaxiale Federungs-/Dampfungsmodul 9, ungewollte Bewe-
gungen des Kopfes des Insassen minimiert oder gar verhindert werden. Eine UberméaRige Kopf-
bewegung kann die Reisekrankheit verursachen. Es ist demnach vorteilhaft, die Bewegungen
des Kopfes zu minimieren. Dies kann beispielsweise durch eine Modifikation der Federungspa-

rameter und/oder Déampfungsparameter erfolgen.

Die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung 7 kann zumindest ein Sitzpositionsmodul 10 umfassen,
mittels welchem ein Komfortparameter in Form eines Sitzpositionsparameters modifizierbar ist.
Denkbar wére das Vorsehen eines ersten Sitzpositionsmoduls 10a, mittels welchem ein Sitzpo-
sitionsparameter in Form einer Sitzhéhe modifizierbar ist, und/oder eines zweiten Sitzpositi-
onsmoduls(10b), mittels welchem ein Sitzpositionsparameter in Form einer Sitzneigung modifi-
zierbar ist, und/oder eines dritten Sitzpositionsmoduls 10c, mittels welchem ein Sitzpositionspa-
rameter in Form einer Neigung einer Rickenlehne 31 modifizierbar ist, und/oder eines vierten
Sitzpositionsmoduls 10d, mittels welchem ein Sitzpositionsparameter in Form einer Héhe einer
Kopfstitze 14 modifizierbar ist, und/oder eines flnften Sitzpositionsmoduls 10e, mittels wel-
chem ein Sitzpositionsparameter in Form einer Neigung einer Kopfstiitze 14 modifizierbar ist,
und/oder eines sechsten Sitzpositionsmoduls 10f, mittels welchem ein Sitzpositionsparameter in

Form einer Orientierung bezlglich einer Drehachse D des Fahrzeugsitzes 2 modifizierbar ist.

Figur 4 zeigt einen beispielhaften Fahrzeugsitz 2. Der Fahrzeugsitz 2 erstreckt sich entlang ei-
ner Héhenachse Z, einer Lédngsachse X und einer Breitenachse Y. Der Fahrzeugsitz 2 umfasst
einen Sitzunterbau 29, welcher ein Schlittenelement 30 umfasst. Dieses Schlittenelement 30
kann ein Teil der Verlagerungseinrichtung 15 sein, mittels welchem der Fahrzeugsitz in dem
Fahrzeug 100 verlagerbar ist. Der Sitzunterbau 29 umfasst weiterhin das sechste Sitzpositi-
onsmodul 10f, in Form einer Dreheinrichtung. Hierdurch ist der Fahrzeugsitz 2 vorteilhafter-
weise drehbar um die Drehachse D, welche vorzugsweise parallel zu der Héhenachse Z ver-
lauft. Vorteilhafterweise kann sich der Fahrzeugsitz 2 somit um einen Winkel zwischen 5° und
180° drehen. Der Fahrer, beziehungsweise Uberwacher, kann sich demnach nach vorne aus-
richten, wenn er die Fahrt Uberwachen mdchte, Eingaben in der Fahrkonsole tatigen mdchte
oder die Fahrtatigkeit temporar Ubernehmen méchte. Anderenfalls kann er sich dem Fahrzeug-
innenraum 3 zuwenden. Das sechste Sitzpositionsmodul 10f kann eine Arretierungseinrichtung

umfassen, mittels welcher die Drehbewegung arretierbar ist. Ferner kann das sechste Sitzposi-
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tionsmodul 10f derart ausgestaltet sein, dass die Drehbewegung lediglich durch die Muskel-
kraft des Insassen vollzogen wird. Alternativ kann das sechste Sitzpositionsmodul 10f derart
ausgestaltet sein, dass die Drehbewegung mittels eines Stellantriebs vollzogen wird. Vorteilhaf-
terweise wird dann das sechste Sitzpositionsmodul 10f, beziehungsweise der Stellantrieb durch
die erste Steuerungseinrichtung direkt oder indirekt angesteuert. Der Stellantrieb kann
elektrisch, hydraulisch oder durch weitere geeignete Alternativen angetrieben werden. Der
Fahrzeugsitz 2 umfasst weiterhin eine Rickenlehne 31, ein Sitzteil 32, eine Kopfstitze 33 und
zumindest eine Armlehne 34. Ferner kann eine vorzugsweise herausklappbare Beinablage 35

vorgesehen sein, welche schwenkbar an dem Fahrzeugsitz 2 angeordnet ist.

Die Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung 7 kann ebenso zumindest teilweise in dem Sitzunter-
bau angeordnet sein. So kann beispielsweise das zumindest eine multiaxiale Federungs-
/Démpfungsmodul 9 in dem Sitzunterbau angeordnet sein. Ferner kdnnen verschiedene Syste-
me zum Wank- und/oder Nickausgleich vorgesehen sein. Der Wank- und/oder Nickausgleich
soll zum einen Nickbewegungen nach vorne und hinten ausgleichen. Ferner sollen Wankungen,
beziehungsweise seitliche Neigungen, ausgeglichen werden. Das vorteilhafte Ziel ist dabei zu

verhindern, dass der Kopf des Insassen méglichst wenig bewegt wird.

Mégliche Systeme zum Wank- und/oder Nickausgleich, beziehungsweise multiaxiale Fede-
rungs-/Dampfungseinrichtungen sind in den Druckschriften DE 10 2018 124507.6, DE 10 2019
111 188.9, DE 10 2015 118 442.7, DE 10 2018 124 512.2, DE 10 2018 112 036.2, DE 10 2017
128 410.9, EP 2 463 146 A2, DE 7 731 339U1, DE 10 2017 128 809 A1, DE 10 2015 121 764.3
und DE 10 2015 121 765.1 offenbart, deren Inhalt vollumfénglich zu der vorliegenden Offenba-

rung gehéren soll.

Ein wichtiger Faktor ist dabei, das zumindest eine Federungs- und/oder Dampfungsmodul 9
maoglichst klein auszugestalten, da in dem Fahrzeug 100 ein geringer Bauraum vorhanden ist.
Dieser Bauraum wird weiterhin durch eine vorteilhafte Verlagerungseinrichtung bezlglich der
Verlagerung des Sitzes in dem Fahrzeuginnenraum und weiterer vorteilhafter Sitzpositionsmo-
dule 10, 10a bis 10g begrenzt. In den Figuren 9 bis 11 sind mégliche vorteilhafte Ausgestaltun-

gen fur ein Federungs- und/oder Dampfungsmodul 9 dargestellt.

In den Figuren 5a und 5b wird ein mégliches vorteilhaftes Federungs- und/oder Dampfungsmo-
dul 9 gezeigt. Hierbei ist ein Unterteil 36 und einem gegenuber dem Unterteil 36 mittels mindes-

tens einer Dampfereinrichtung 38 federngelagertem Oberteil 37 vorgesehen. Das Oberteil 37 ist
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an dem Unterteil 36 hdngend gelagert, sodass das Oberteil 37 beim Auftreten von Schwingun-
gen zwischen dem Oberteil 37 und dem Unterteil 36 um eine fiktive oder reelle, unterhalb des
Oberteils 37 angeordnete, sich in Fahrzeugbreitenrichtung oder Fahrzeuglangsrichtung erstre-
ckende Achse schwenkbar ist. Das Unterteil 36 und das Oberteil 37 sind mittels mindestens
einer ersten und einer zweiten Schwenklagerung miteinander verbunden. Die erste und die
zweite Schwenklagerung umfassen jeweils mindestens einen Hebelarm 39, dessen erstes Ende
mittels einer ersten Schwenkachse am Unterteil 36 und dessen zweites Ende mittels einer zwei-
ten Schwenkachse am Oberteil 37 angebracht ist, wobei das zweite Ende oberhalb des ersten
Endes liegt. Die zweite Schwenkachse der zweiten Schwenklagerung ist innerhalb einer am
Unterteil 36 angebrachten Kurvenbahn verschiebbar. Eine Schwenkbewegung des schwenkba-
ren Oberteils 37 ist mittels der Dampfereinrichtung 38 mit einer der Schwenkbewegung entge-
genwirkenden Dampfungskraft zur Schwingungsddmpfung beaufschlagbar, wobei die Dampfer-
einrichtung 38 mit mindestens einem der Hebelarme 39 einerseits und dem Unterteil 36 ande-
rerseits verbunden ist. Ein Fahrzeugsitz mit einer solchen Vorrichtung ist in dem Dokument EP
2 463 146 A2 offenbart, dessen Inhalt vollumfanglich zu der vorliegenden Offenbarung gehéren

soll.

Eine weitere mégliche Ausfihrungsform eines méglichen vorteilhaften Federungs- und/oder
Dampfungsmoduls 9 ist in den Figuren 6a, 6b, 6¢ und 6d gezeigt. Hier ist ebenso ein Unterteil
36 und einem gegenuber dem Unterteil 36 mittels mindestens einer Dampfereinrichtung 38 fe-
derngelagertem Oberteil 37 vorgesehen. Das Oberteil 37 ist an dem Unterteil 36 hangend gela-
gert. Die mindestens eine erste Schwenklagerung umfasst mindestens einen ersten Hebel 39,
dessen erstes Ende mittels einer ersten Schwenkachse am Unterteil und dessen zweites Ende
mittels einer zweiten Schwenkachse am Oberteil angebracht ist, wobei das zweite Ende in einer
Héhenrichtung gesehen unterhalb des ersten Endes liegt. Ferner ist mittels einer Verstellein-
richtung zumindest die Lage des ersten Endes des Hebels 39 veranderbar. Weiterhin ist eine
Dampfereinrichtung 38 vorgesehen, mittels welcher der Schwenkbewegung entgegengewirkt
wird. In Figur 6b ist eine prinzipielle Anordnung eines ersten und eines zweiten Hebels darge-
stellt, welche parallel zueinander ausgerichtet sind und entlang der Héhenachse Z verlaufen.
Die ersten und zweiten Enden der Hebel 39 bilden ein Parallelogramm, bei einer Verschwen-
kung des Oberteils 36 gegenliber dem Unterteil 37 bleiben das Oberteil 36 und das Unterteil 37
parallel zueinander. Diese Stellung ist insbesondere zur Isolation von Translationen bevorzugt.
Bei der Ausfuhrungsform nach Figur 6¢ sind die zweiten Enden der Hebel 39 weiter nach innen
geruckt. Bei einer Verschwenkung des Oberteils 36 gegenulber dem Unterteil 37 ist das Obertell

36 nicht mehr parallel zu dem Unterteil 37. Diese Aufhdngung beschreibt insbesondere eine
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Drehung des Oberteils 36 um eine unterhalb des Oberteils 36 angeordneten fiktive Achse. Die-
se Stellung ist insbesondere zur Isolation von Roll- und Nickbewegungen bevorzugt. Bei der
Ausfuhrungsform nach Figur 6d sind die zweiten Enden der Hebel 39 weiter nach au3en ge-
ruckt. Bei einer Verschwenkung des Oberteils 36 gegenliber dem Unterteil 37 ist das Oberteil
36 nicht mehr parallel zu dem Unterteil 37. Diese Aufhdngung beschreibt insbesondere eine
Drehung des Oberteils 36 um eine oberhalb des Oberteils 36 angeordneten fiktiven Achse. Die-
se Stellung ist insbesondere zur Isolation von Hanglagen und Roll- und Nickbewegungen be-
vorzugt. Ein Fahrzeugsitz mit einer solchen Vorrichtung ist in den Patentanmeldungen DE 10
2015 121 764.3, DE 10 2015 121 765.1 offenbart, deren Inhalt vollumfanglich zu der vorliegen-

den Offenbarung gehdren soll.

In den Figuren 7a und 7b ist ein weiteres mégliches Federungs- und/oder Dampfungsmodul 9
gezeigt, wobei die Figur 7a eine Draufsicht bei einem nicht ausgelenkten Betriebszustand zeigt
und die Figur 7b eine entsprechende Vorderansicht. Das Federungs- und/oder Dampfungsmo-
dul 9 umfasst eine Federeinrichtung zum Federn von Schwenkbewegungen und eine erste
Dampfungseinrichtung 38 zum Dampfen der Schwenkbewegungen eines Oberteils 37 des
Fahrzeugsitzes 2 gegenuber einem Unterteil 36 eines Fahrzeugsitzes 2, um eine in einer Fahr-
zeugsitzlangsrichtung oder Fahrzeugsitzbreitenrichtung verlaufend angeordneten Schwenkach-
se und einer zweiten Dampfungseinrichtung 38 zum Dampfen einer Translationsbewegung des
Fahrzeugsitzes 2. Die Federeinrichtung weist einen ersten, in transversaler Richtung elastisch
verformbaren und in einer Fahrzeugsitzlangsrichtung oder Fahrzeugsitzbreitenrichtung verlau-
fenden Federstab 41 und ein um die Schwenkachse 40 verschwenkbares Verbindungsteil auf,
welches den ersten Federstab und die Schwenkachse verbindet, um bei einer Verschwenkung
des Oberteils 37 den ersten Federstab 39 zu verformen. Die erste Dampfungseinrichtung 38
umfasst einen ersten Dampfer mit einem ersten Ende und einem zweiten Ende, wobei das erste
Ende schwenkbar mittels einer ersten Schwenkachse mit dem Unterteil 36 verbunden ist und
das zweite Ende schwenkbar mittels einer flinften Schwenkachse mit einem ersten Hebelele-
ment 39 verbunden ist. Dabei ist das erste Hebelelement 39 schwenkbar mittels einer zweiten
Schwenkachse mit dem Unterteil 36 verbunden. Weiterhin ist ein zweites Hebelelement 39a
vorgesehen, welches schwenkbar mittels einer dritten Schwenkachse mit dem ersten He-
belelement 39 und schwenkbar mittels einer vierten Schwenkachse mit dem Oberteil 37 ver-
bunden ist. Die zweite Dampfungseinrichtung weist einen zweiten Dampfer auf, welcher senk-
recht zu dem ersten Federstab in Fahrzeugsitzbreitenrichtung oder Fahrzeugsitzlangsrichtung

angeordnet ist. Ein Fahrzeugsitz mit einer solchen Vorrichtung ist in der Patentanmeldung DE
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10 2018 112 036.2 offenbart, deren Inhalt vollumfénglich zu der vorliegenden Offenbarung ge-

hoéren soll.

Durch das Federungs- und/oder Dampfungsmodul 9 wird die Bewegung des Kopfes durch
Fahrzeugvibrationen, Kurvenfahrten, Bremsen, Beschleunigen etc. minimiert. Ein Entgegenwir-
ken der Reisekrankheit kann demnach durch eine Reduzierung der Kopfdynamik durch den
gefederten Fahrzeugsitz 2 erreicht werden. Durch das multiaxiale Federungs- und/oder Damp-
fungsmodul 9 werden die meisten hochfrequenten Schwingungen abgefangen und sehr niedri-
ge Frequenzen mit hoher Amplitude gedampft. Derartige multiaxiale Federungs- und/oder
Dampfungsmodule 9 federn und/oder dampfen vertikale und/oder horizontale Schwingungen.
Vorteilhafterweise sind derartige Federungs- und/oder Dampfungsmodule 9 aktiv oder semiaktiv
angesteuert. Seitliche Krafteinwirkungen bei Kurvenfahrten oder beim Spurwechsel werden mit
den horizontalen Federungs- und/oder Dampfungseinrichtungen entgegengewirkt. Der Kopf des
Insassen soll dabei so ruhig wie méglich gehalten werden, wahrend die sagittale Karosserie-
ebene sich um einige Grad neigen kann. Auch Menschen, die nicht an der Bewegungskrankheit
leiden, werden von derartigen Fahrzeugsitzen 2 profitieren, da ihr Kérper von der Fahrzeugbe-
wegung isoliert ist. Hierdurch wird das Komfortempfinden deutlich gesteigert. Durch eine effek-
tive Isolierung von der Fahrzeugbewegung ist eine Beschaftigung, wie beispielsweise Lesen

oder eine Arbeit am Computer wéhrend der Fahrt besser realisierbar.

Das System 1 kann eine Sitzanordnung 16 umfassen, welche eine im Wesentlichen vollsténdi-
ge raumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums 3 gewahrleistet Die Sitzanordnung 16
umfasst den zumindest einen Fahrzeugsitz 2. Ferner umfasst die Sitzanordnung 16 eine An-
ordnung des zumindest einen Fahrzeugsitzes 2 in einem Eckbereich des Fahrzeuginnen-
raums 3, wobei der zumindest eine Fahrzeugsitz 2 dem Fahrzeuginnenraum 3 zugewandt ist.
Ein Faktor, welcher zum einen die Reisekrankheit zu verhindern, beziehungsweise zu ver-
mindern mag, ist die rdumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums 3 und die Méglichkeit
fur eine freie Bewegung in dem Fahrzeuginnenraum. Es wird demnach eine Sitzanordnung 16
vorgeschlagen, welche eine vollstédndige rdumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums 3
gewahrleistet. Ferner ist die Sitzanordnung 16 derart variierbar, dass den Insassen ein gewisser
Grad an freier Bewegung ermdglicht wird, ohne dass Sicherheitsaspekte vernachlassigt werden

mussen.

In den Figuren 12 und 13 ist eine klassische Sitzanordnung in einem Fahrzeug 100 dargestellt,

welche zwei Reihen nebeneinander angeordneter Fahrzeugsitze 2a, 2b umfasst. Bei herkdmm-
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lichen Fahrzeugen 100 ist eine solche Anordnung erstrebenswert, da hier der Fahrer das Fahr-
zeug 100 steuern muss (Autonomiestufe 0). Bei hdheren Autonomiestufen, insbesondere bei
Autonomiestufe 5 kann von einer solchen Sitzanordnung abgewichen werden. Zur Unterdru-
ckung der Symptome der Reisekrankheit ist eine von der klassischen Sitzanordnung abwei-
chende Sitzanordnung dienlich. Ein Fahrzeuginnenraum 3 ist in der Regel ein rechteckiger ku-
bischer Raum. Dabei ist eine Anordnung eines jeweiligen Sitzes 2a, 2b in einem Eckbereich
des Fahrzeuginnenraums 3 winschenswert. Dabei ist zumindest ein vorderer Fahrzeugsitz 2a
und zumindest ein hinterer Fahrzeugsitz 2b vorgesehen. Die Sitze 2a, 2b sind weiterhin dem
Innenraum hin zugewandt. Dies ist in den Figuren 14 bis 16,18 bis 22 und 24 dargestellt. Hier-
durch wird eine vollstandige raumliche Wahrnehmung des Fahrzeuginnenraums gewahrleistet.
Durch eine solche Sitzanordnung 16 werden die kognitiven Fahigkeiten der Insassen zur best-
moglichen Erfassung des Interieurs unterstitzt. Raumliche Wahrnehmung ist definiert als die
Fahigkeit, rdumliche Zusammenhange in Bezug auf die Ausrichtung des eigenen Kérpers trotz
ablenkender Informationen wahrzunehmen. Dies ist ein erheblicher Faktor, um den Raumge-
nuss zu erhdéhen und der Reisekrankheit entgegenzuwirken. Im Vergleich zu der klassischen
Sitzanordnung (Figuren 12 und 13), in welcher die Insassen in der ersten Reihe den Innenraum
3 nur teilweise aufgrund der Vorwértssicht wahrnehmen und die Fahrgéaste in der zweiten Reihe
nur einen eingeschrankten Blick auf den Innenraum haben, weil die Vordersitze ihre Sicht blo-
ckieren, hat ein Insasse durch die Sitzanordnung 16 in den Eckbereichen des Fahrzeuginnen-
raums 3 (Figuren 14 bis 16 und 18 bis 22) die kognitive Fahigkeit, den durch seine geometri-
schen Grenzen und den offenen Raum in der Mitte vorgegebenen Innenraum visuell zu erfas-
sen. Dies ist ein erheblicher Faktor, um den Raumgenuss zu erhdéhen und der Reisekrankheit
entgegenzuwirken. Eine Sitzanordnung, in welcher die Insassen sich diagonal gegenlbersitzen,

ist fir eine Unterdrickung der Symptome der Reisekrankheit férderlich.

Es sind dabei Sitzanordnungen denkbar, welche lediglich zwei Sitze 2a, 2b umfassen. Dies ist
beispielsweise in den Figuren 14, 15, 20 bis 22 und 24 dargestellt. In den Figuren 18 und 19 ist
eine Anordnung mit jeweils drei Sitzen 2a, 2b dargestellt, wobei in der Figur 18 im vorderen
Bereich des Fahrzeuginnenraums ein vorderer Sitz 2a vorgesehen ist und im hinteren Bereich
zwei hintere Sitze 2b vorgesehen sind. In den Figuren 20 bis 22 sind jeweils zwei Sitze 2a, 2b
vorgesehen, wobei jeweils ein vorderer Sitz 2a und ein hinterer Sitz 2b vorgesehen. Selbstver-
standlich ware auch eine Ausfihrungsform denkbar, in welcher 4 oder mehr Sitze 2a, 2b vorge-

sehen sind.
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Um eine annahernd freie Bewegung zu ermdglichen, ist der zumindest eine Fahrzeugsitz 2 mit-
tels eine Verlagerungseinrichtung 15 an dem Karosserieboden 101 des Fahrzeugs 100 ange-
ordnet. Eine solche Verlagerungseinrichtung 15 kann beispielsweise ein Schienensystem 15a
sein, wie in den Figuren 8 und 9 dargestellt. Das Schienensystem 15a erstreckt sich vorteilhaf-
terweise ausgehend von einem jeweiligen Eckbereich des Fahrzeuginnenraums zu der Fahr-
zeuginnenraummitte hin. Demnach kann ein Winkel a von dem Schienensystem 6 und der Sei-
tenwandung des Fahrzeuginnenraums eingeschlossen werden. Der Winkel a liegt vorzugswei-
se in einem Bereich zwischen 15° und 75°, weiter bevorzugt zwischen 25° und 65°, weiter be-
vorzugt zwischen 40° und 45°. Durch die Fihrung in dem Schienensystem 15a wird zum einen
eine gewisse Bewegungsfreiheit gewahrleistet, zum anderen ist der Sitz 2a, 2b auch ausrei-
chend sicher mit dem Karosserieboden 101 verbunden. In den Figuren 8 bis 10 ist ersichtlich,
dass der jeweilige Sitz 2a, 2b ein Schlittenelement 30 umfasst, welches mit dem Schienensys-

tem 15a verbunden ist.

In Figur 10 ist eine mégliche Ausfihrungsform des sechsten Sitzpositionsmoduls 10f, in Form
einer Dreheinrichtung, welche mittels eines Zahngetriebes angetrieben wird, dargestellt. Es ist
dabei hervorzuheben, dass nicht nur die vorderen Sitze 2a die beschriebenen Mdglichkeiten zur
Verlagerung, beziehungsweise Drehung, aufweisen. Ebenso kdnnen die hinteren Sitze 2b ver-

lagerbar und drehbar ausgestattet sein.

Die Sitze 2a, 2b sollen einen optimalen Komforteindruck bei dem Nutzer hinterlassen. Demnach
kdnnen die Sitze 2a, 2b mittels eines zweiten Sitzpositionsmoduls (10b) geneigt werden. Die
Sitze 2, 3 umfassen ein Sitzgestell 41, welches ein Sitzteil 32 und eine Rickenlehne 31 mit ei-
nem Lendenwirbelabschnitt 31a, einem Schulterabschnitt 31b und einem Kopfteil 33 umfasst.
Dabei ist es vorteilhaft, wenn der Lendenwirbelabschnitt 31a, der Schulterabschnitt 31b und das
Kopfteil 33 in lateraler Richtung verlagerbar, beziehungsweise verwindbar sind. Hierzu kénnen
diese Elemente 31a, 31b, 33 teilweise elastisch ausgebildet sein oder mit entsprechenden Ge-
lenken an einer Zentralstruktur angeordnet sein. Der Vorteil einer solchen Ausgestaltung liegt
darin, dass bei einer Verdrehbewegung des Insassen, der Lendenwirbelabschnitt 31a, der
Schulterabschnitt 31b und das Kopfteil 33 dieser Drehbewegung folgen und den Insassen wei-
terhin stitzen. Das Kopfteil 33 kann natlrlich ebenso entlang der Hohenachse Z sowie entlang
der Breitenachse einstellbar sein. In den Figuren 11a und 11b ist weiterhin ersichtlich, dass der
Schulterabschnitt 31b einen Abschnitt 31c aufweist, welcher entlang der Breitenachse Y aus-
fahrbar ist. Dies kann beispielsweise mittels eines Flhrungssystems erfolgen. Es wird hierdurch

eine Drehbewegung des Insassen effizient unterstlitzt. Die Sitze 2a, 2b kénnen auch noch wei-
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tere die Entspannung férdernde Funktionalitéten, wie beispielsweise eine Massagefunktion

aufweisen.

Die Sitzanordnung 16 kann weiterhin ein Serviceelement 42 umfassen. Ein solches Ser-
viceelement 42 ist in den Figuren 14,16, 17 und 18 bis 22 dargestellt. Dieses Serviceelement 42
kann als Ablage, beziehungsweise Tisch dienen. Vorteilhafterweise ist dieses Serviceelement
42 Uber ein Flihrungssystem 43 verlagerbar an dem Karosserieboden 101 angeordnet. Dieses
FUhrungssystem 43 kann analog zu dem Schienensystem 15a der Sitze 2a, 2b ausgestaltet
sein. Demnach wére eine mdgliche Ausgestaltung ein Schienensystem 15a, wie in Figur 8 dar-
gestellt. Das Serviceelement 42 kann bei Gebrauch in die Mitte des Fahrzeuginnenraums 3
verlagert werden, wie beispielsweise in den Figuren 14 und 22 dargestellt. Bei Nichtgebrauch
kann das Serviceelement 42 zu einem Aufbewahrungsbereich 44 verlagert werden. In den Figu-
ren 18 bis 22 sind verschiedene mdgliche Anordnungen des Serviceelements 42 in dem Auf-
bewahrungsbereich 44 und eine entsprechende Anordnung des Fuhrungssystems 43 darge-
stellt. So kann der Aufbewahrungsbereich 10 des Serviceelements 9 auf der rechten vorderen
Seite des Fahrzeugs 100 vorgesehen sein. Dies wirde Ublicherweise der Seite des Beifahrer-
sitzes entsprechen. Der Aufbewahrungsbereich 44 des Serviceelements 42 kann auch auf der
linken hinteren Seite des Fahrzeugs 100 vorgesehen sein. Der Aufbewahrungsbereich 44 ist
somit hinter dem Fahrersitz angeordnet. Diese Darstellungen beziehen sich auf Fahrzeuge,
welche fur den sogenannten Rechtsverkehr vorgesehen sind. Fur Fahrzeuge, welche flr den
sogenannten Linksverkehr vorgesehen sind, wéren die beschriebenen Seiten umzukehren. Das
Serviceelement 42 kann einen in der Héhe ausfahrbaren Tischabschnitt umfassen, wie in den
Figuren 6, 19, 20 und 21 zu sehen ist. Dieser Tischabschnitt 11 kann durch einen Stellantrieb
(elektrisch, hydraulisch etc.) entlang des Doppelpfeils 12 in Figur 6 aus-, beziehungsweise ein-
gefahren werden. Der Tischabschnitt 45 umfasst weiterhin zwei Seitenbereiche 45a, 45b, wel-
che in lateraler Richtung zu den jeweiligen Sitzen 2a, 2b hin bewegbar sind. Dies ist in Figur 17
anhand der Doppelpfeile 45¢c angedeutet. Die Seitenbereiche 45a, 45b kénnen dabei mittels
eines Schienensystems lateral verlagerbar sein. Das Servicecenter 42 umfasst weiterhin einen
Ablageabschnitt 45d flr elektrische Gerate, wie beispielsweise Smartphones usw. Dieser Abla-
geabschnitt 45d kann derart ausgestaltet sein, dass eine Ladefunktion, vorzugsweise kabellos,
fur die elektrischen Geréate vorgesehen ist. Ferner kann ein Lagerungsbereich vorgesehen sein,
in dem Anbieter bestimmte Geschenkartikel, beispielsweise bei einem Leihwagen, zur Verfu-

gung stellen kdénnen.
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Vorteilhafterweise umfasst das zumindest eine Federungs-/ Dampfungsmodul 9 eine Energie-
rickgewinnungseinrichtung 17, mittels welcher eine kinetische Energie von multiaxialen
Schwingungen des Fahrzeugsitzes 2 zumindest teilweise in elektrische Energie umwandelbar
ist. Diese elektrische Energie kann in das Bordsystem eingespeist werden. Durch die individu-
elle Anpassungsmdglichkeit des Federungs- / Dampfungsmoduls 9 kann der Insasse selbst
bestimmen, wie stark er abgefedert werden méchte, um der Kinetose entgegenzuwirken. Sollte
die Einstellung dabei so gewahlt werden, dass die potentielle Abfederungsmdéglichkeit nicht
komplett genutzt wird, so kann die verbleibende Energie, die dabei entsteht, durch die Energie-

rickgewinnungseinrichtung 17 rickgewonnen werden.

Durch die groRe Bewegungsfreiheit der Insassen ist es vorteilhaft, dass die Beleuchtungsvor-
richtung in Abhé&ngigkeit von der Position und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder von der
Position und/oder Ausrichtung des Kopfes des Insassen angesteuert wird. Hierzu sind die ent-
sprechenden internen Sensoreinrichtungen 22 vorgesehen, welche die Position und/oder Aus-
richtung des Insassen und/oder die Position und/oder Ausrichtung des Kopfes des Insassen
detektieren. Durch die erste Steuerungseinrichtung 5 wird dann zumindest ein Beleuchtungspa-
rameter aufgrund der Sensordaten der internen Sensoreinrichtung 22, welche die Position
und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder des Kopfes des Insassen in dem Fahrzeuginnen-
raum detektiert, modifiziert. Die individuelle Beleuchtung flr den Insassen kann somit effektiv

an die Bewegung des Insassen in dem Fahrzeuginnenraum angepasst werden.

Weiterhin kann zumindest eine Projektionseinrichtung 46d vorgesehen sein, welche Informati-
onsdaten auf zumindest eine Projektionsflache projiziert, wobei eine Mehrzahl an Projektions-
flachen vorgesehen ist, wobei in Abhangigkeit von Position und/oder Ausrichtung des Insassen
und/oder des Kopfes des Insassen die zumindest eine Projektionseinrichtung durch die erste
Steuerungseinrichtung angesteuert wird, so dass die Projektion auf diejenige Projektionsflache

erfolgt, welche flr den Insassen am besten ersichtlich ist.

Weiterhin kann zumindest eine Anzeigeeinrichtung 46d zur Anzeige von Informationsdaten vor-
gesehen sein. Derartige Informationsdaten kénnen Zustandsdaten des Fahrzeugs, wie Ge-
schwindigkeit, Zeit, Ankunftszeit, Motorparameter, Navigationsinformationen und weitere belie-
bige Informationsdaten sein. Bevorzugt wird in Abh&ngigkeit von Position und/oder Ausrichtung
des Insassen und/oder in Abhangigkeit von Position und/oder Ausrichtung des Kopfes des In-
sassen die Informationsdaten an der Anzeigeeinrichtung angezeigt, welche fur den Insassen

am besten ersichtlich ist. Hierzu erfasst die erste Steuereinrichtung die Daten der entsprechen-
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den internen Sensoreinrichtung 22 und berechnet, welche Anzeigeeinrichtung fir den Insassen
aufgrund seiner Ausrichtung und/oder Position, beziehungsweise der Ausrichtung und/oder Po-
sition des Kopfes des Insassen digjenige ist, welche am besten ersichtlich ist. Die Anzeigeein-
richtung kann eine Displayeinrichtung sein oder aber auch lediglich eine Projektionsflache, auf
welche zumindest eine Projektionseinrichtung 58 die Informationsdaten zur Ansicht projiziert.
Demnach ist eine Mehrzahl an Projektionsflachen vorgesehen, die flr die Insassen am besten
ersichtlich sind. Vorzugsweise ist diese Ansteuerung auf den Fahrer/Uberwacher des Fahr-
zeugs begrenzt. Bei einer klassischen Ausrichtung mit Blick durch die Windschutzscheibe ist
eine erste Projektionsflache, beziehungsweise die erste Anzeigeeinrichtung in einem Bereich
unterhalb der Windschutzscheibe angeordnet, in welchem auch die Ublichen Armaturenanzei-
gen zu erwarten sind. Dreht sich der Insasse von dieser Position/Ausrichtung weg, kdnnen die
Informationsdaten auf einer naheliegenden Anzeigeeinrichtung/Projektionsfléche angezeigt
werden. Vorzugsweise ist das zumindest eine Anzeigenelement, beziehungsweise die zumin-
dest eine Projektionseinrichtung auch hinsichtlich der Beleuchtungsparameter modifizierbar.
Demnach kann die Anzeigeeinrichtung ebenso hinsichtlich der Beleuchtungsparameter (Licht-

starke, Lichtfarbe etc.) modifiziert werden.

Das System 1 umfasst eine Interfacevorrichtung 18, welche signaltechnisch mit der ersten
Steuerungsvorrichtung 5 verbunden ist. Mittels der Interfacevorrichtung 18 ist der zumindest
eine Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich eingebbar und/oder modifizierbar. Ebenso
sind mittels der Interfacevorrichtung 18 Modifikationsparameter, d.h. den Grad der Modifikation
(eine starkere oder schwéchere Modifikation der Komfortparameter) der Komfortparameter ein-
gebbar und/oder modifizierbar. Weiterhin ist mittels der Interfacevorrichtung 18 die Ansteuerung
der zumindest einen Komfortvorrichtung 6 vorgebbar. Der Insasse kann vorgeben, welche Kom-
fortvorrichtungen 6, d.h. welcher Typ Komfortvorrichtungen 6 oder auch welche Komfortvorrich-
tungen an einem bestimmten Ort im Fahrzeuginnenraum, angesteuert werden. Die Unterdri-
ckung von Symptomen der Reisekrankheit ist individuell unterschiedlich. Je nach individuellem
Empfinden kann eine Anderung eines bestimmten Komfortparameters bei einem Insassen ef-
fektiver wirken als eine andere. Durch die Interfacevorrichtung kann der Insasse auswéhlen,
welche Komfortparameter in welchem Umfang modifiziert werden. Der Insasse kann demnach
eine beliebige fur ihn glnstige, beziehungsweise effektive Kombination von Komfortparametern
auswahlen und den Grad der Modifikation bestimmen. Selbstverstéandlich kann mittels der Inter-
facevorrichtung 18 der zumindest eine Komfortparameter manuell eingestellt werden. Der In-
sasse kann demnach die Komfortparameter jederzeit manuell anpassen. Hierzu ist ein Ein-

/Ausgabegerat 19 mit der Interfacevorrichtung signaltechnisch verbunden. Diese Verbindung
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kann eine Drahtlosverbindung oder eine drahtgebundene Verbindung sein. Das Ein-
/Ausgabegerat 19 kann beispielsweise ein Schaltpult, ein Beriihrbildschirm oder Ahnliches sein.
Denkbar wére auch, dass das Ein-/Ausgabegerat 19 ein Smartphone, ein Tabletcomputer oder
ein Laptop ist. Die Drahtlosverbindung kénnte hierbei eine RFID-Verbindung, eine NFC-
Verbindung eine WLAN-Verbindung eine Mobilfunkverbindung oder eine ahnliche Verbindung
sein. Der Insasse kann durch ein solches Ein-/Ausgabegerat 19 die vorzunehmende Einstellung

bequem durchflhren.

Weiterhin ist es vorteilhaft, dass die Modifikation der Komfortparameter anhand von vorbe-
stimmten Profildaten eines Insassen erfolgt. Die Profildaten sind auf einen Insassen abgestimmt
und umfassen vorteilhafterweise Préferenzen des Insassen hinsichtlich dessen individuellem
Komforterlebnis. Die Profildaten kénnen somit den bevorzugten zumindest einen Soll-
/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich und/oder die Modifikationsparameter und/oder die be-
vorzugte Ansteuerung bestimmter Komfortvorrichtungen 6 und/oder die bevorzugte Modifikation
von Komfortparameter umfassen. Die Profildaten, beziehungsweise das Profil kbnnen/kann
durch einen Insassen aktiviert werden. Der ersten Steuereinrichtung 5 werden demnach Ein-
stellungen bezlglich der Komfortparameter zur Verfigung gestellt. Der Insasse braucht somit
keine weiteren Einstellungen oder Eingaben mehr vornehmen. Die Profildaten kénnen in einer
Speichereinrichtung 8 abgelegt sein. Denkbar wére auch, dass die Profildaten in dem Ein-
/Ausgabegeréat 19, beispielsweise einem Smartphone abgelegt sind. Durch die Interfacevorrich-
tung 18 kdnnen diese Profildaten dann automatisch abgerufen werden. So kénnen bei Nutzung
verschiedener Fahrzeuge jeweils die entsprechenden Einstellungen automatisch an die jeweili-
ge erste Steuerungseinrichtung 5 Ubertragen werden. Denkbar wére auch, dass der Insasse
bestimmte standardisierte Modi auswahlen kann, welche entsprechende Voreinstellungen um-

fassen.

Ein weiterer Faktor, welcher zum einen die Reisekrankheit zu verhindern, beziehungsweise zu
vermindern mag, ist die Klimatisierung in dem Fahrzeug. Eine individuelle Anpassung der Kli-
matisierung auf die einzelnen Insassen kann weiterhin einen entsprechenden Beitrag zum Kom-
fortempfinden leisten. Demnach ist zumindest eine Komfortvorrichtung 6 als eine Klimatisie-
rungsvorrichtung 23 ausgebildet, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Klimatisierungs-
parameter umfassen. Eine Klimatisierung des Fahrzeugs 100 wird beispielsweise durch einen
in das Fahrzeug 1 eintretenden Luftstrom realisiert. Demnach umfassen die Klimatisierungspa-
rameter verschiedene Luftstromparameter. Derartige Luftstromparameter kénnen beispielswei-

se die eingefihrte Luftmenge, die Strémungsrichtung des Luftstroms, die Temperatur der einge-



10

15

20

25

30

35

WO 2021/037652 PCT/EP2020/073296

- 36 -

fuhrten Luft und die relative Luftfeuchtigkeit sein. Eine solche Klimatisierung kann hinsichtlich
mittels einer ersten Steuerungseinrichtung 5 individuell auf einen Insassen abgestimmt werden.
Der Luftstrom tritt durch Lufteintrittseinrichtungen 48 in das Fahrzeug ein. Diese Lufteintrittsein-
richtungen 48 kénnen flachig ausgebildet sein und weisen eine Vielzahl von Offnungen auf,
durch welche ein Luftstrom treten kann. Die Lufteintrittseinrichtungen 48 befinden sich im
Frontbereich des Fahrzeugs. Ferner wére es denkbar, dass in den Seitenbereichen des Fahr-
zeugs Lufteintrittseinrichtungen 48 vorgesehen sind. Kumulativ oder alternativ sind Lufteintritts-
einrichtungen 48 im Deckenbereich und/oder dem Bodenbereich des Fahrzeugs 100 vorgese-
hen. In den Figuren 12 bis 16 sind einige denkbare Sitzanordnungen fur Fahrzeuge dargestellt.
Die Lufteintrittseinrichtungen 48 sind hier lediglich schematisch angedeutet. Es wére beispiels-
weise denkbar, dass ein groRer Teil des Deckenbereichs, beziehungsweise der gesamte De-
ckenbereich mit einer oder mehreren Lufteintrittseinrichtung(en) 48 ausgestattet ist. Dabei ist es
von Vorteil, wenn flr jeden Insassen die Klimatisierung individuell erfolgen kann. Es kann dabei

ein individueller Luftstrom in den Bereich eines Sitzes 2, 2a, 2b gerichtet werden.

Zumindest eine Komfortvorrichtung 6 kann als eine Dufterzeugungsvorrichtung 26 ausgebildet
sein, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Duftparameter umfassen. Zur Unterdriickung
der Reisekrankheit kann vorzugsweise auch ein gezieltes Freisetzen bestimmter Dufte und/oder
Aromen von Vorteil sein. Derartige Dufte kdnnen beispielsweise eine beruhigende Wirkung ha-
ben oder eine eventuelle Ubelkeit unterdricken. Die Diifte und/oder Aromen kénnen dabei
durch eine Dufterzeugungsvorrichtung 26 in den individuellen Luftstrom eingebracht werden.
Alternativ oder kumulativ kann eine Dufterzeugungsvorrichtung 26 zur Freisetzung von Duften
und/oder Aromen die entsprechenden Dufte oder Aromen auBRerhalb des individuellen Luft-
stroms in den Fahrzeuginnenraum 3 freisetzen. Dabei kann es von Vorteil sein, wenn die frei-
gesetzten Dufte und/oder Aromen mit weiteren GegenmaRnahmen zur Unterdrlickung der Rei-
sekrankheit kombiniert werden. Demnach ware auch eine Verringerung der Temperatur des
Luftstroms, welche einen erfrischenden Eindruck gewéhrleisten soll, durch einen entsprechen-
den Duft, beziehungsweise ein entsprechendes Aroma, welches ebenso erfrischend wirken,

unterstrichen werden.

Ein wichtiger Faktor bezlglich der Reisekrankheit ist das Ambiente in dem Innenraum des Fahr-
zeugs. Hierzu kann die Farbgebung des Innenraums so gestaltet sein, dass sie einen Eindruck
von Sicherheit vermittelt und den Blick auf wichtige Elemente lenkt, indem mit hellen und dunk-
len, farblich abgestimmten Tdnen gearbeitet wird. Haptische Eigenschaften unterstitzen die

Funktionalitat der Elemente, weich fur kdrpereigene Stltzzonen, glatt fir die Verkleidung und
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robust flr die Lagerung. Zur Verbesserung des Ambientes in dem Fahrzeuginnenraum kann
auch im Fahrzeuginnenraum zumindest ein Nebeldisplay oder Nebelanzeigeeinrichtung 28 oder
auch ,Fog curtain“ genannt vorgesehen sein. Eine solche Nebelanzeigeeinrichtung 28 beférdert
ein Aerosol, d.h. ein Gemisch (Dispersion) aus festen oder flissigen Partikeln in einem Gas,
beispielsweise Luft an einem festgelegten Ort im Fahrzeuginnenraum 3. Eine solche Nebelan-
zeigeeinrichtung 28 kann ein besonders angenehmes Ambiente in dem Fahrzeug 100 schaffen.
Es hat weiterhin noch den Vorteil, nicht zerbrechlich zu sein. Ferner kann der durch die Nebel-
anzeigeeinrichtung 28 eingenommene Raum durch Ausschalten der Nebelanzeigeeinrichtung
28 einfach anderweitig genutzt werden. Die Nebelanzeigeeinrichtung 28 kann individuell betrie-
ben werden oder aber auch der Beleuchtungsvorrichtung 46 zugeordnet sein und anhand der

Beleuchtungsparameter angesteuert werden.

Die Nebelanzeigeeinrichtung 28 kann in einem hinteren Bereich des Fahrzeugs 100 angeord-
net, wie in den Figuren 14 und 24 dargestellt, sein. Es waren jedoch durchaus weitere Positio-
nen denkbar, die Nebelanzeigeeinrichtung 28 im Fahrzeuginnenraum 3 anzuordnen. Sie kénnte
beispielsweise mittig im Fahrzeuginnenraum 3 oder im vorderen Bereich des Fahrzeuginnen-
raums 3 angeordnet sein. Ferner ist es denkbar mehrere Nebelanzeigeeinrichtungen 28 in dem
Fahrzeuginnenraum 3 anzuordnen. Eine Nebelanzeigeeinrichtung 28 kann auf unterschiedliche
Weise realisiert werden. Es wird ein Aerosol, d.h. ein Gemisch (Dispersion) aus festen oder
flussigen Partikeln in einem Gas, beispielsweise Luft, beziehungsweise ein nebelartiges Medi-
um genutzt, um eine vorzugsweise semitransparente Projektionsflache zu erzeugen. Mittels
zumindest einer Projektionsvorrichtung kann dann ein Bild auf dieser Flache erzeugt werden.
Eine solche Projektion kann ein zweidimensionales oder auch ein dreidimensionales Bild er-
zeugen. Die Projektionsvorrichtung kann eine Laserprojektionsvorrichtung oder eine sonstige
optische Projektionsvorrichtung sein. Ein solches nebelartiges Medium besteht aus Partikeln,
welche vorzugsweise eine GroRe von einigen 10 Mikrometer bis einige 100 Mikrometer haben.
Diese Partikel kdnnen beispielsweise Wasserpartikel sein. Denkbar sind nattrlich auch noch
weitere geeignete Partikel. Denkbar wére auch die Verwendung von Trockeneis (CO2). Nach
einer bevorzugten Ausfihrungsform werden die Partikel vorzugsweise in eine laminare Luft-
strémung injiziert, welche sich entlang der Projektionsflache erstreckt. In den Figuren 23a, 23b
und 23c¢ sind mégliche Ausgestaltungen einer Nebelanzeigeeinrichtung 28 dargestellt. Nach
einer Ausfuhrungsform gemaf Figur 23a erzeugt ein Luftstromgenerator 49 den entsprechen-
den Luftstrom 50. Dieser wird Uber eine Abgabeeinrichtung 51, welche entsprechende Auslass-
6ffnungen aufweist, in den vorgesehen Projektionsraum 52 gebracht. Eine Injektionsvorrichtung

53 injiziert das entsprechende Aerosol 54, beziehungsweise die entsprechenden Partikel 54, in
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den Luftstrom 50. Unterhalb der Abgabeeinrichtung 51 ist eine Absaugeinrichtung 55 vorgese-
hen, welche vorteilhafterweise eine Ruckgewinnungseinrichtung umfasst, mittels welcher die
Partikel wieder rlickgewonnen werden kénnen und der Injektionsvorrichtung wieder zugefthrt
werden kénnen. Die Abgabeeinrichtung 51 kann dabei derart ausgestaltet sein, dass die Breite
des Luftstroms 56 variierbar ist. Eine eher kleine Breite kann eine héhere Dichte der Partikel
verursachen, wodurch ein scharfes Bild mittels der Projektionseinrichtung erzeugt werden kann.
Wird die Breite vergroRert, kdnnen Farb- oder Lichteffekte erzeugt werden, welche sich positiv
auf das Ambiente in dem Fahrzeuginnenraum 3 auswirken. Hierzu kann auch vorgesehen sein,
dass die Luftstrébmung nicht laminar ist, sondern einen Luftwirbel umfasst. Die Austrittséffnun-
gen kénnten beispielsweise derart gesteuert werden, dass diese sich schrag orientieren. Es
kénnte auch ein helixartiger Luftstrom vorgesehen sein. Die Erzeugung der Luftstrémung und
die Absaugleistung kénnen derart abgestimmt sein, dass keine oder nur wenige Partikel aus der
Projektionsflache 52 austreten. Es kénnen aber auch die Erzeugung der Luftstrémung und die
Absaugleistung derart abgestimmt sein, dass Partikel, beispielsweise Wasserpartikel, in den
Fahrzeuginnenraum eintreten. Hierdurch kann die Luftqualitét in dem Fahrzeuginnenraum 3
positiv beeinflusst werden. Es wére auch denkbar, dass durch die Injektionsvorrichtung 53 be-
stimmte Duftstoffe oder Aromen dem Luftstrom beigemischt werden und somit als eine Dufter-

zeugungsvorrichtung 26 fungieren.

In der Ausfuhrungsform nach Figur 23b ist die Abgabeeinrichtung 51 derart ausgestaltet, dass
diese zwei scheibenartigen Luftstréme, sogenannte Luftschilde 57, durch den Luftstromgenera-
tor 3 erzeugt werden. Die Luftschilde 57 erstrecken sich entlang der gesamten Héhe und der
gesamten Tiefe des Projektionsraums 52. Entlang der Breite des Projektionsraums 52 sind sie
jedoch voneinander beabstandet, so dass ein Zwischenraum entsteht. In diesem Zwischenraum
werden das Aerosol, beziehungsweise die Partikel 54 eingebracht. Der Zwischenraum weist
dabei eine vorteilhafte Breite in einem Bereich zwischen 10mm und 300mm auf. Hierdurch kann
eine sehr hohe Partikeldichte in dem Zwischenraum erzeugt werden, wodurch ein scharfes Bild
durch die Projektionsvorrichtung erzeugt werden kann. In der Ausfihrungsform nach Figur 23¢
wird keine Absaugvorrichtung verwendet. Es werden die Partikel durch die Abgabeeinrichtung
51 nach oben hin abgegeben. Vorzugsweise sind auch hier Luftschilde 57 vorgesehen, welche
das Aerosol 54 einschlieRen. Denkbar wére auch die Nebelanzeigeeinrichtung 28 derart ausge-
staltet, dass diese als eine anfassbare Benutzeroberflache, ein sogenanntes ,Tangible User
Interface®, fungieren kann. Hierzu kénnen beispielsweise Objekte in den Luftstrom eingebracht
werden, welche durch den Nutzer bewegbar sind. Die entsprechende Bewegung kann dann als

entsprechende Eingabe interpretiert werden. Alternativ oder kumulativ kann eine Gestenerken-
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nungseinrichtung in der Nebelanzeigeeinrichtung 28 vorgesehen sein. Eine entsprechende Ein-
gabe kann dann durch Gesten erfolgen. Die Abgabeeinrichtung 51 und/oder die Absaugeinrich-
tung 55 kénnen auch tber eine Wankausgleichsvorrichtung und/oder eine Vibrationsaus-
gleichsvorrichtung in dem Fahrzeug angeordnet sein. Durch derartige Vorrichtungen kénnen
auBere Einfllisse wie Vibrationen oder Wankungen durch Kurvenfahrten ausgeglichen werden
und es kann eine eventuelle Stérung des Luftstroms 50 verhindert werden. Hierzu kénnen Fe-

derungs-/und/oder Dampfungssysteme oder auch Gyroskopanordnungen denkbar sein.

Die Nebelanzeigeeinrichtung 28 kann als Display dienen, um beispielsweise Bilder oder Filme
darzustellen. Es kdnnen beispielsweise auch Fahrzeugdaten, Navigationsdaten oder weitere In-
formationen dargestellt werden. Die Nebelanzeigeeinrichtung 28 kann auch zur Schaffung eines
Ambientes dienen, beispielsweise durch Einbringen bestimmter Dufte oder Aromen in den
Fahrzeuginnenraum 3 oder durch bestimmte Licht-/Farbeffekte, welche auf die Insassen beru-

higend wirken kénnen.

Das System 1 kann auch eine Unterhaltungseinrichtung 27 umfassen. Eine solche Unterhal-
tungseinrichtung kann Spiele, Filme etc. bereitstellen. Die Unterhaltungseinrichtung 27 kann mit
einem Display verbunden sein, beispielsweise mit der Nebelanzeigeeinrichtung 28. Vorzugs-
weise kann zumindest ein Komfortparameter aufgrund eines Signals der Unterhaltungseinrich-
tung 27 modifiziert werden. Es kdnnen somit interaktive Spiele durchgeflhrt werden, wobei bei-
spielsweise ein oder mehrere Sitzpositionsmodule 10 angesteuert werden, um das Spielerleb-

nis zu verbessern.

Vorteilhafterweise wird eine Kombination von Komfortvorrichtungen 6 angesteuert, bezie-
hungsweise eine Kombination von Komfortparameter modifiziert. Somit wird das Komforterleb-
nis des Insassen maximiert. Ferner kénnen die Symptome der Reisekrankheit vorgebeugt oder
minimiert werden. Eine solche Kombination stellt eine effektive und einzigartige Gegenmal}-
nahme zur Reduzierung der Reisekrankheit dar, so dass automatisiertes Reisen ohne Ubelkeit
erlebt werden kann. Der Insasse kann eine individuelle Gewichtung der mdglichen Kombinatio-
nen je nach Vorliebe vorgeben. Eine solche Einstellung kann in dem bereits beschriebenen in-

dividuellen Nutzerprofil gespeichert sein.

In Figur 3 ist ein Ubersichtsdiagramm dargestellt, welche das vorliegende System beschreibt.
Die physischen Wechselwirkungen werden durch eine durchgezogene Linie dargestellt und die

Ubertragung von Informationen durch eine gestrichelte Linie. Die auftretenden Umsténde wie
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StraBenumstéande, fahrbedingte Umsténde oder wetterbedingte Umsténde verursachen be-
stimmte Stdérungen. Diese Stérungen wirken auf das Fahrzeug 100 oder einem bestimmten Zu-
stand in oder an dem Fahrzeug 100. Diese Stérungen wirken sich auf das Interior des Fahr-
zeugs, d.h. die Insassen aus. Diese Stérungen werden durch die zumindest eine Sensorvorrich-
tung 4 detektiert. Ebenso detektiert die zumindest eine Sensorvorrichtung 4 die Umsténde in
dem Fahrzeuginnenraum 3 (Interior). Aufgrund der Sensorparameter wird durch die erste Steu-
erungseinrichtung zumindest eine Komfortvorrichtung 6, beispielsweise eine Fahrzeugsitzein-
stellungsvorrichtung 7, eine Klimatisierungsvorrichtung 23, eine Beleuchtungsvorrichtung 24,
eine Klangvorrichtung 25 angesteuert und der entsprechende Komfortparameter modifiziert.
Durch die Interfacevorrichtung kann der jeweilige Insasse die (Vor-) Einstellungen vornehmen.
Durch eine Eingabe des Fahrers/Beifahrers (Interfacevorrichtung) kénnen die bevorzugten
Komforteinstellungen vorgenommen werden. Auch kénnen bestimmte Komfortmodi durch den

Insassen ausgewéahlt werden (z. B. Standard, Memory, Bevorzugt, Dynamisch, Neutral).

Auch alle Stérungen, die von der Kabine, der Karosserie, dem Fahrgestell, der bevorstehenden
StraBengeometrie und/oder den Witterungsbedingungen herrtihren, sowie alle vom Fah-
rer/Passagier ausgehenden Ereignisse, die sich auf die Fahrgeschwindigkeit, die Beschleuni-
gung und das Bremsen des Fahrzeugs auswirken, werden von der ersten Steuerungseinrich-
tung berlcksichtigt. Nicht nur Stérungen, sondern auch Daten von Sensoren, die den Straen-
zustand, die Fahrzeugwinkelgeschwindigkeit und -beschleunigung, die Kopfposition aller Insas-
sen zu jeder Zeit, thermische Cockpit-Innendaten und den kinstlichen Horizont erfassen, wer-
den parallel zu den oben genannten menschlichen und stérenden Eingaben gesammelt und
verarbeitet. All diese Eingaben fihren zu einem umfassenden Algorithmus, der visuel-
le/haptische/taktile und akustische Signalaktionen steuert, Ereignisse, die die Wahrnehmung
des Fahrers und der Passagiere und damit das Wohlbefinden und den Komfort beeinflussen.
Beispielsweise kann die Umgebungsbeleuchtung 24 in Kombination mit LED-Streifen 24 den
kinstlichen Horizont 47 unabhangig von der Bewegung der Fahrzeugkarosserie permanent
halten. Das gleiche Verfahren kann auf die Luftauslasse 48 angewandt werden, die der Kopfpo-
sition folgen und die Richtung der Luft je nach den Stérungen &ndern. Das Hauptziel der Fede-
rungseinheit 7 ist es, die niederfrequenten Schwingungen zu reduzieren, die durch die Fahr-
zeugbewegung auf den Fahrer einwirken und somit die Fehlanpassung zwischen visuellen und
vestibuldren menschlichen Sensoren zu verhindern, die als eine der Hauptursa-
chen/Auswirkungen der Kinetose definiert wurde. DarUber hinaus kann der Algorithmus so pro-
grammiert werden, dass der Fahrer/Passagier mit einer dynamischen Sitzhaltung interaktive

Spiele spielen und spielerische Effekte erleben kann. Darlber hinaus kann der Regelalgorith-
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mus die mehrachsige Federung so steuern, dass das Gewicht und die Tragheit des Insassen
auf dem Niveau der Federung unter dem Sitz 2, 2a, 2b in rickgewonnene Energie umgewan-

delt werden kann.

Die Anmelderin behélt sich vor, samtliche in den Anmeldungsunterlagen offenbarten Merkmale
als erfindungswesentlich zu beanspruchen, sofern sie einzeln oder in Kombination gegenuber
dem Stand der Technik neu sind. Es wird weiterhin darauf hingewiesen, dass in den einzelnen
Figuren auch Merkmale beschrieben wurden, welche fir sich genommen vorteilhaft sein kén-
nen. Der Fachmann erkennt unmittelbar, dass ein bestimmtes in einer Figur beschriebenes
Merkmal auch ohne die Ubernahme weiterer Merkmale aus dieser Figur vorteilhaft sein kann.
Ferner erkennt der Fachmann, dass sich auch Vorteile durch eine Kombination mehrerer in ein-

zelnen oder in unterschiedlichen Figuren gezeigter Merkmale ergeben kdénnen.

Bezugszeichenliste

System
2 Fahrzeugsitz
2a vorderer zumindest einer Fahrzeugsitz
2b hinterer zumindest einer Fahrzeugsitz
3 Fahrzeuginnenraum
4 Sensorvorrichtung
5 Steuerungseinrichtung
6 Komfortvorrichtung
7 Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung
8 Speichereinrichtung
9 erstes und/oder zweites Federungs-/Dampfungsmodul
10 Sitzpositionsmodul
10a erstes Sitzpositionsmodul
10b zweites Sitzpositionsmodul
10c drittes Sitzpositionsmodul
10d viertes Sitzpositionsmodul
10e flnftes Sitzpositionsmodul
10f sechstes Sitzpositionsmodul

10g siebtes Sitzpositionsmodul
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zweite Steuerungsvorrichtung
Verlagerungseinrichtung
Schienensystem
Sitzanordnung
Energiertickgewinnungseinrichtung
Interfacevorrichtung
Ein-/Ausgabegerat

externe Sensoreinrichtung
interne Sensoreinrichtung
interne Sensoreinrichtung
Klimatisierungsvorrichtung
Beleuchtungsvorrichtung
Klangvorrichtung
Dufterzeugungsvorrichtung
Unterhaltungseinrichtung
Nebelanzeigeeinrichtung
Sitzunterbau
Schlittenelement
Ruckenlehne
Lendenwirbelabschnitt
Schulterabschnitt

Sitzteil

Kopfstlutze

Armlehne

Beinablage

Unterteil

Obertell
Dampfereinrichtung
Hebelelement

zweites Hebelelement
Schwenkachse

Sitzgestell

Serviceelement
FUhrungssystem fir Serviceelement

Aufbewahrungsbereich
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45a
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45c
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57
58
100
101
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103
104a
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D

X
Y
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Tischabschnitt

Seitenbereich des Tischabschnitts
Seitenbereich des Tischabschnitts
Doppelpfeil

Ablageabschnitt
Beleuchtungselemente
Deckenbeleuchtungselemente
seitliche Beleuchtungselemente
Bodenbeleuchtungselemente
Anzeigeeinrichtung

kunstlicher Horizont
Lufteintrittseinrichtungen
Luftstromgenerator

Luftstrom

Abgabeeinrichtung
Projektionsraum
Injektionsvorrichtung

Partikel

Absaugeinrichtung

Breite des Luftstroms
Luftschilde
Projektionseinrichtung
Fahrzeug

Karosserieboden
Seitenwandungen des Fahrzeugs
Seitenfenster
Windschutzscheibe
Heckscheibe

Drehachse

Langsachse

Breitenachse

Hoéhenachse
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Patentanspriiche

System (1), welches geeignet und daflr vorgesehen ist, den Reisekomfort zumindest ei-
nes Insassen in einem Fahrzeug zu erhéhen, insbesondere zur Unterdriickung von Symp-
tomen der Kinetose, wobei das System (1) zumindest einen Fahrzeugsitz (2) umfasst, wel-
cher in einem Fahrzeuginnenraum (3) angeordnet ist, wobei das System (1) zumindest ei-
ne Sensorvorrichtung (4) umfasst, welche zumindest einen Sensorparameter erfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass

das System (1) zumindest eine erste Steuerungseinrichtung (5) umfasst, mittels welcher
zumindest eine Komfortvorrichtung (6) direkt oder indirekt ansteuerbar ist, um zumindest
einen Komfortparameter zu modifizieren, wobei der Komfortparameter zumindest anhand
des zumindest einen Sensorparameters modifizierbar ist, wobei zumindest eine Komfort-
vorrichtung (6) als eine Beleuchtungsvorrichtung (24) ausgebildet ist, wobei die modifizier-

baren Komfortparameter Beleuchtungsparameter umfassen.

System (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Steuerungseinrichtung (5) den zumindest einen Sensorparameter, mit zumindest
einem vorgegebenen Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich vergleicht, wobei die
Modifikation des zumindest einen Komfortparameters bei einem Uberschreiten oder Unter-
schreiten des zumindest einen Soll-/Grenzwerts oder Soll-/Grenzwertbereichs erfolgt, wo-
bei der zumindest eine Sollwertbereich in einer Speichereinrichtung (8), welche signal-

technisch mit der ersten Steuerungseinrichtung (5) verbunden ist, abgelegt ist.

System (1) nach einem der Ansprtiche 1 bis 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Sensorvorrichtung (4) zumindest eine externe Sensoreinrichtung (20) umfasst, welche
Parameter der Umgebung relativ zum Fahrzeug detektiert, wobei die Sensorvorrichtung (4)
zumindest eine interne Sensoreinrichtung (21) umfasst, welche Parameter des Fahrzeu-

ginnenraums (3) detektiert, wobei die Sensorvorrichtung (4) zumindest eine interne Sen-
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soreinrichtung (22) umfasst, welche die Position und/oder Ausrichtung des Insassen

und/oder des Kopfes des Insassen in dem Fahrzeuginnenraum detektiert.

System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Beleuchtungsvorrichtung (24) zumindest ein Beleuchtungselement (46) umfasst, wobei
die Beleuchtungsvorrichtung (24) zumindest ein Deckenbeleuchtungselement (46a) um-
fasst, wobei die Beleuchtungsvorrichtung (24) zumindest ein Bodenbeleuchtungselement
(46¢) umfasst, die Beleuchtungsvorrichtung (24) zumindest ein seitliches Beleuchtungs-
element (46b) umfasst, wobei dem zumindest einem Fahrzeugsitz ein individueller Be-
leuchtungsmittelsatz zugeordnet ist, wobei der Beleuchtungselementsatz zumindest ein

Beleuchtungselement umfasst.

System (1) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

das zumindest eine seitliche Beleuchtungselement (46b) streifenartig ausgebildet ist und
an zumindest einer Seitenwandung (102a, 102b), welche den Fahrzeuginnenraum (3) be-
grenzt, angeordnet ist, wobei durch das zumindest eine seitliche Beleuchtungselement

(46b) ein kunstlicher Horizont (47) erzeugbar ist.

System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest eine Komfortvorrichtung (6) als eine Fahrzeugsitzeinstellungsvorrichtung des
zumindest einen Fahrzeugsitzes ausgebildet ist, wobei das System (1) eine Sitzanordnung
(16) umfasst, welche eine im Wesentlichen vollstédndige rdumliche Wahrnehmung des
Fahrzeuginnenraums (3) gewahrleistet, wobei die Sitzanordnung (16) den zumindest einen
Fahrzeugsitz (2) umfasst, wobei die Sitzanordnung (16) eine Anordnung des zumindest ei-
nen Fahrzeugsitzes (2) in einem Eckbereich des Fahrzeuginnenraums (3) umfasst, wobei

der zumindest eine Fahrzeugsitz (2) dem Fahrzeuginnenraum (3) zuwendbar ist.

System (1) nach einem der Ansprtiche 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

durch die erste Steuerungseinrichtung (5) zumindest ein Beleuchtungsparameter aufgrund
der Sensordaten der internen Sensoreinrichtung (22), welche die Position und/oder die

Ausrichtung des Insassen und/oder die Position und/oder die Ausrichtung des Kopfes des
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Insassen in dem Fahrzeuginnenraum detektiert, modifiziert wird.

System (1) nach einem der Anspriiche

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest eine Anzeigeeinrichtung (46d) zur Anzeige von Informationsdaten vorgesehen
ist, wobei eine Mehrzahl von Anzeigeeinrichtungen (46d) vorgesehen ist, wobei in Abhén-
gigkeit von Position und/oder Ausrichtung des Insassen und/oder in Abhéangigkeit von Po-
sition und/oder Ausrichtung des Kopfes des Insassen die Informationsdaten an der Anzei-
geeinrichtung (46d) angezeigt werden, welche flr den Insassen am besten ersichtlich ist,
wobei die Anzeigeeinrichtung (46d) als Projektionsflache ausgebildet ist, wobei zumindest
eine Projektionseinrichtung (58) vorgesehen ist, welche auf die zumindest eine Projekti-

onsflache projiziert.

System (1) nach einem der Ansprtiche 2 bis 8

dadurch gekennzeichnet, dass

das System (1) eine Interfacevorrichtung (18) umfasst, welche signaltechnisch mit der ers-
ten Steuerungsvorrichtung (5) verbunden ist, wobei mittels der Interfacevorrichtung (18)
der zumindest eine Soll-/Grenzwert oder Soll-/Grenzwertbereich eingebbar und/oder modi-
fizierbar ist, wobei mittels der Interfacevorrichtung (18) Modifikationsparameter eingebbar
und/oder modifizierbar sind, wobei das System (1) eine Mehrzahl von Komfortvorrichtun-
gen (6) umfasst, wobei mittels der Interfacevorrichtung (18) die Ansteuerung der zumin-
dest einen Komfortvorrichtung (6) vorgebbar ist, wobei mittels der Interfacevorrichtung (18)

zumindest ein Komfortparameter manuell einstellbar ist.

System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet, dass

die Modifikation der Komfortparameter anhand von vorbestimmten Profildaten eines Insas-
sen erfolgt, wobei die Profildaten in einer Speichereinrichtung (8) abgelegt sind, wobei die

Profildaten durch die Interfacevorrichtung (18) eingebbar oder modifizierbar sind.

System (1) nach einem der Anspriche 9 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Interfacevorrichtung (18) mittels einer drahtlosen Verbindung mit einem Ein-
/Ausgabegerét (19) verbunden ist, wobei das Ein-/Ausgabegerat (19) ein Smartphone

und/oder ein Tabletcomputer und/oder ein Laptop ist, wobei die Profildaten auf dem Ein-
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/Ausgabegeréat (19) gespeichert sind und automatisch tUber die Interfacevorrichtung (18)

abrufbar sind.

System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest eine Komfortvorrichtung (6) als eine Klimatisierungsvorrichtung (23) ausgebildet
ist, wobei die modifizierbaren Komfortparameter Klimatisierungsparameter umfassen, wo-
bei zumindest eine Komfortvorrichtung (6) als eine Klangvorrichtung (25) ausgebildet ist,
wobei die modifizierbaren Komfortparameter Klangparameter umfassen, wobei zumindest
eine Komfortvorrichtung (6) als eine Dufterzeugungsvorrichtung (26) ausgebildet ist, wobei

die modifizierbaren Komfortparameter Duftparameter umfassen.

System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das System (1) eine Unterhaltungseinrichtung (27) umfasst, wobei der zumindest eine
Komfortparameter aufgrund eines Signals der Unterhaltungseinrichtung (27) modifizierbar
ist, wobei die Unterhaltungseinrichtung (27) zumindest ein Display umfasst oder mit einem
Display verbunden ist, wobei zumindest eine Komfortvorrichtung eine Nebelanzeigeein-
richtung (28) ist.

Fahrzeug (100) mit einem System (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche.
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