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Naped jezdny do ciggnika jednotorowej kolejki podwieszonej
stosowanej w gornictwie

1

Przedmiotem wynalazku jest naped jezdny do
ciggnika jednotorowej kolejki podwieszonej, sto-
sowanej w gornictwie, majacy wewnatrz obudowy
mechanizm, ulozyskowany po obu stronach szyny
jezdnej naped cierny i naped zebaty, przy czym
ulozone poziomo napedowe kola cierne sg dociskane
do szyjki szyny jezdnej, a napedowe kola zgbate
umieszczone sg nad kolami ciernymi wspoélosiowo
z nimi i sg ograniczenie podnoszone lub opuszcza-
niu silnego docisku zazebiajg sie z uzebieniem bocz-
nym segmentéw zebnicy, ktoére umieszczone sg w
pewnych odstgpach na gornej stronie szyby jezdnej.
bocznym segmentéw zebnicy, ktoére umieszczone sg
w pewnych odstepach na goérnej stronie szyby jez-

Naped jezdny wyzej opisanego rodzaju znany jest
ze zgloszenia patentowego RFN P 2453751, We-
dlug tej propozycji, ciagnik jest zaopatrzony w ta-
kie podwoéjne napedy, majace kazdorazowo wsp6i-
osiowe napedowe kota cierne i napedowe kola ze-
bate, pozwalajace na utrzymanie mozliwie matych
wysokos$ci konstrukcji podwoéjnego napedu. Przy
tym, w przypadku podwo6jnych napedéw, napedowe
kola zebate napedu zebatego w obszarach szyny
jezdnej, zaopatrzonych w odcinki wzebione, powin-
no wyzebiaé sie z zazebienia zebnicy, aby ciggnik
(na przyklad lokomotywa z silnikiem Diesla lub
podwieszony wozek przetokowy), zaopatrzony w
kilka wagon6éw lub w wagony niezaladowane, mogl
przejezdzaé obszar odcinkéw uzebionych jedynie
z pomoca napedzanych kot ciernych.

107 846

10

15

25

30

Celem wynalazku jest wiec opracowanie udosko-
nalonego napedu jezdnego do ciggnikéw, np. pod-
wieszonej lokomotywy lub podwieszonego wozka
przetokowego, w odniesieniu do obcigzenia i sta-
bilno$ci, jak roéwniez bezpieczenstwa pracy urza-
dzenia. Przy tym napedowe kola zebate powinny
byé ulozyskowane bezpiecznie, z zachowaniem moz-
liwie niewielkiej wysokos$ci mechanizmu, za po-
mocg dlugiej okrazonej osi, zawierajgcej urzadze-
nie suwowe, w sposOb przenoszacy moment obro-
towy i osiowo przesuwnie, w walach drazonych,
noszacych kazdorazowo napedowe kola cierne i
powinny byé opuszczane wiencami zebatymi do ko-
moér ochronnych, noszonych przez kola napedowe.

Naped jezdny wedlug wynalazku charakteryzuje
sie tym, ze kazde napedowe kolo zebate ma dlugg,
skierowang do dolu drazong o$, tworzacg cylinder
pompy tlokowej obustronnego dzialania, do ktoérej
wprowadzone jest nieruchome tloczysko, polgczone
dolnym koncem z obudowg mechanizmem, wyposa-
zone w dolnym odcinku w przewody sterujace, a w
obszarze gornym w tlok tarczowy, podczas gdy ono
samo jest prowadzone osiowo przesuwnie, przeno-
szgc moment obrotowy, w réwnie dlugim, skiero-
wanym do dotu i napedzanym obrotowo wale drg-
zonym, ktéry w obszarze dolnym jest uksztaltowa-
ny jako no$nik kola zebatego przekladni, a w ob-
szarze gornym jako lozysko napedowego kola cierne-
go, przy czym to napedowe kolo cierne na stronie
czynnej jest zaopatrzone w obejmujgcg je obwodo-



wo, pier§cieniowa komore ochronna, przyjmujaca
wieniec zebaty napedowego kola zebatego w polo-
zeniu opuszczonym.

W ten spos6b napedowe kolo zgbate jest lozysko-
wane dlugg osig drazong stabilnie i bezpiecznie, jak
réwniez wystarczajaco przesuwnie osiowo w nape-
dzanym silnikiem wale drazonym, na ktérym
umieszczone sa w osiowej odleglosci od siebie ko-
to zebate przekladni i napedowe kolo cierne. Taka
konstrukcja - umozliwia zastosowanie dlugiej
drazonej napedowego kola zebatego jako dlugich,

dzialajacych obustronnie cylindréw pompy tloko-

wej. Tloczysko cylindra’ pompy tlokowej jest za-
mocowane bezpiecznie i nieruchomo w obudowie
mechanizmu, i umozliwia dzieki temu korzystne u-
mieszczanie przewodow sterujgcych, doprowadza-
jacych lub odprowadzajacych plyn ci$nieniowy lub
inny odpowiedni $rodek, zasilajacy cylinder pom-
py tlokowej.

Centralne ulozyskowanie napedowego kota zeba-
tego w wale drazonym, noszacym napedowe kolo
cierne umozliwia wykorzystanie czynnej strony kor-
pusu kola ciernego w celu utworzenia pierscienio-
wej komory ochronnej, do ktérej opuszczany jest
na calej wysoko$ci wieniec zebaty napedowego ko-
ta zebatego. Napedowe kola zebate sa wiec w cza-
sie jazdy wylacznie napedu ciernego tak wysuniet’e
do komory ochronnej, ze obracajace sie koto zebate
nie stanowi Zadnego niebezpieczenstwa. Opuszcza-
nie wienica zebatego do lezacej nisko komory och-
ronnej, to znaczy az na glgeboko$¢ korpusu kola
ciernego, prowadzi poza tym do tego, ze segmenty
zebnicy z uzebieniem bocznym moga byé opuszcza-
ne w dot, az po gérng ptaszczyzne kolnierza dwute-
owej szyny jezdnej. Przyczynia sie¢ to do prostego
stabilnego mocowania segmentéw zebnicy na kol-
nierzu szyny jezdnej, jak réwniez do utrzymania
zgdanej niewielkiej wysoko$ci -calej konstrukcji.
Wielkos¢ podnoszonych obrotéw napedowego kola
zebatego bedzie odpowiednio obnizona. W celu ut-
worzenia odcinkéw uzebionych na wierzchotku szy-
ny jezdnej stosuje sie koriystnie takie segmenty
zebnicy, ktére po obu stronach wzdluznych maja
zazgbienia palcowe, rozchodzgce sie ku bokom. Pod-
noszenie obrotéw napedowego kola ciernego naste-
puje kazdorazowo przed wtoczeniem na odcinek u-
zebiony, a opuszczanie kola po wytoczeniu sie z
obszaru odcinka uzebionego.

Korzystne uksztaltowanie napedu jezdnego we-
diug wynalazku polega na tym, ze w osi drazonej
napedowego kota zebatego, uksztaltowanej jako
cylinder pompy tlokowej, na cylindrycznym prze-

dluzeniu tloczyska, znajdujacym sie powyzej tloka °

tarczowego nieruchomego tloczyska, umieszczony
jest tlok pierscieniowy, oparty dzieki sprezynom
Srubowym od géry i od dolu na ogranicznikach
ruchu, stanowiacy pokrywe goérnej komory cis-
nieniowej cylindra pompy tlokowej.

" Za pomoca tego tloka piersScieniowego, umieszczo-
nego miedzy sprezynami zapewnione jest elastycz-
~ne podnoszenie obrotéw napedowego kola zgbatego,
a wykluczone przypadki unieruchomien. Réwniez
wielkos¢ gérnej komory cisnieniowej w cylindrze
pompy tlokowej, zasilanej Srodkiem napedowym,
zostala ograniczona do minimalnych rozmiaréw, a

osi.
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ilosé plynu sterujacego — na niewielkim poziomie.

Dalsze ulepszenie napedu jezdnego wedlug wyna-
lazku polega na tym, ze na dolnej stronie nape-
dowego kola zebatego zamocowane s3g vgiszaco co
najmniej dwa polaczone ze sobg teleskopowo wsu-
wane jeden w drugi oslaniajgce korpusy pierscie-
niowe, ktére sg opuszczane wraz z wiencem zeba-
tym do pier§cieniowej komory ochronnej napedo-
wego kola ciernego a przy zwigkszaniu obrotéw
kola zebatego sg podnoszone poziomym kolnierzem
dolnego korpusu pier$cieniowego az do krawedzi
pier§cieniowej komory ochronnej.

Ostaniajace korpusy piericieniowe, zawieszone
pod napedowym kolem -zebatym, tak catkowicie
przykrywajag od goéry komore ochronna, ze przy
podniesionych obrotach napedowego kola zgbatego
nie moga dotrzeé do niej zadne zanieczyszczenia.
Podwieszone ostaniajgce korpusy pier§cieniowe nie
stanowia w zadnym wypadku przeszkody przy o-
puszczaniu wienica zebatego napedowego kola zeba-
tego do przestrzeni ochronnej.

Korzystna forma wykonania komory ochronnej
z punktu widzenia konstrukcji polega na tym, ze
pierscieniowa komore ochronng przyjmujaca wie-
niec zebaty napedowego kola zebatego i oslaniajg-
ce korpusy pierScieniowe stanowi szczegdélny, cylin-
der wsadowy, ktéry jest dopasowany do odpowied-
nio duzej przestrzeni pierScienia korpusu napedo-
wego kola ciernego, jednakze jego diugo$é osiowa
jest wieksza od glebokosci przestrzeni pierscienia
korpusu kola. Osiowa szeroko$§é korpusu napedowe-
go kola ciernego moze byé dzieki temu ograni-
czona do minimalnych rozmiaréw, okreslanych
przez powierzchnie biezni kota ciernego.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w dwéch

przykladach wykonania wedlug rysunkéw, na kto-
rych fig. 1 przedstawia wycinek chodnika z umie-
szczong w nim jednotorowa kolejka podwieszong,
fig. 2 — przekrdj poprzeczny chodnika z fig. 1
fig. 3 — zastosowanie napedu jezdnego w ciggniku,
stanowigcym podwieszony wodzek przetokowy, fig.
4 — widok z gbéry umieszczenia napedéw po obu
stronach szyny jezdnej, fig. 5 — uksztaltowanie
podwoéjnego napedu, umieszczonego z boku szyny
jezdnej, w przekroju wzdluznym, a fig. 6 — dalszy
przyklad wykonania napedu podwoéjnego w prze-
kroju wzdluznym.
" Jak to widaé na fig. 1 i 2, w przypadku jedno-
torowej kolejki podwieszonej, stosowanej w gor-
nictwie, szyny jezdne 1 sa zawieszone w obudowie
chodnika. Ciggnik 2 i ciggniete przez niego wagony
3 sa zawieszone na szynie jezdnej za pomocg zna-
nych mechanizméw napedowych 4. Ciggnik 2, uksz-
taltowany wedlug fig. 2 jako lokomotywa z sil-
nikiem Diesla, posiada opro6cz mechanizméw na-
pedowych dodatkowe napedy jezdne 5, uksztalto-
wane jako naped podwojny i skladajace sie kazdo-
razowo z napedu ciernego i mapedu zebatego. Bu-
dowa tych napedéw opisana jest ponizej wedlug
fig. 51 6.

w goérnej czeSci szyny jezdnej 1, majgcej dwu-
teowy profil, a wlasciwie na jej gornym koinierzu,
znajduja sie w pewnych odstepach odcinki uzebio-
ne, skladajagce sie z segmentéw 6 zebnicy. Takie
odcinki uzebione przewidziano we wszystkich miej«-
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. scach, gdzie wzniesienia lub spadki chodnika utru-
dniajg przejazd wymienionej kolejki, a napedy cier-
ne nie sa wystarczajgce. Chodzi tu réwniez o takie
odcinki chodnika, na ktoérych osady smaréw i za-
nieczyszczenh na szynach uniemozliwiajg ruch przy
zastosowaniu napedu ciernego. Naped cierny jest
niewystarczajacy, zwlaszcza w przypadku dlugich
iub bardzo obcigzonych sklad6éw kolejki.

Natomiast okazalo sie, ze ciagniki pojedyncze lub
z niewieloma nieobciazonymi wagonami, mogg po-
ruszaé sie szybciej z zastosowaniem jedynie nape-
du ciernego. Dlatego tez stosowane napedy jezdne
sg tak uksztaltowane, ze kola zebate napedu jezd-
nego daja sie w taki spos6b opuszczaé, aby mogly
one przesuwaé sie u dolu zebnic na odcinkach uze-
bionych i zazebiaé sie z zebami bocznymi segmen-
téw zebnicy tylko w koniecznych przypadkach w
potozeniu silnego docisku.

W przypadku ciggnika 2, przedstawionego na
fig. 3 i uksztaltowanego jako podwieszony wozek
przetokowy, po kazdej stronie szyny jezdnej 1
przewidziano naped podwéjny jako naped jezdny 5.
Na fig. 4 jest widoczne, Ze réwniez w tym przy-
padku napedy podwoéjne umieszczone sg symetrycz-
nie po obu stronach szyny jezdnej. Ciggnik 2, przed
i za napedami jezdnymi 5 jest wyposazony w me-
chanizmy napedowe 4, za pomoca ktoérych ciaggnik
jest podwieszany na szynie jezdnej.

Fig. 5 przedstawia szczeg6lng budowe napedu
jezdnego. Przedstawiony tu naped podwdjny znaj-
duje sie obok szyny jezdnej 1. Symetrycznie po
obu stronach szyny jezdnej umieszczone sg w zna-
ny sposob jednakowe napedy podwojne, ktérych
obudowy moga by¢ polaczone ze soba.

Wewnatrz obudowy mechanizmu 7 lub zastepuja-
cego ja korpusu maszyny znajduje si¢ kazdorazowo
napedowe kolo cierne 8 i napedowe kolo zebate Y.
Napedowe kolo cierne 8 umieszczone jest poziomo
lezaco na wysokosci szyny jezdnej, i jest dociska-
ne do szyjki szyny jezdnej. Napedowe kolo zebate
9 umieszczone nad kolem ciernym 8 jest w tej sa-
mej osi. Napedowe kolo zebate 9 ma diuga drazong
0§ 10, skierowana do dotu i tworzgcg cylinder pom-
py tlokowej obustronnego dzialania. Do osi drazo-
nej wprowadzone jest nieruchome tloczysko 11, po-
taczone dolnym koncem z obudowa mechanizmu 7.
Tloczysko, w dolnym odcinku, jest wyposazone w
przewody sterujace 12, a w goérnym odcinku w tlok
tarczowy 13. Ttok tarczowy dzieli wewnetrzng prze-
strzen osi drazonej 10, uzywanej jako cylinder pom-
py tlokowej, na dolna komore ci$nieniowa 14 i gor-
ng komore ci$nieniowg 15. Do kazdej komory ucho-
dzi przewdd sterujacy 12, ktéry stuzy na zmiane
doprowadzeniu i odprowadzeniu plynu sterujgcego.
Trzeci przewdd sterujacy w tloczysku stuzy jedy-
nie do odpowietrzania dalszej komory 16, umiesz-
czonej nad goérng komorg ci$nieniowg 15, ktéra to
komora 16 jest zamknieta od strony czolowej na-
pedowego kola zebatego i stluzy do lozyskowania
W sposOb ponizej opisany elementu sprezynujacego.
Dno dolnej komory 14 zamkniete jest pier§cieniowg
pokrywa 17, ktéra jest polaczona z dolng strong
czolowq drazonej osi 10. .

W przypadku zasilania gérnej komory cis$nienio-
wej 15 cylindra pompy tlokowej drazona o$ 10 i
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czolowo do niej umieszczone napedowe kolo zgbate
9 zwiekszajg obroty. Suw jest w taki sp_oséb od-
mierzony, ze wieniec zebaty 18 dociera do gérne-
go obszaru bocznego uzebienia 19 segmentu zebnicy
6. Poniewaz w tym czasie ciaggnik porusza sie w
kierunku jazdy, napedowe kolo zebate zazebia sie
z bocznym uzebieniem segmentu zebnicy 6. Po
przemieszczeniu odcinka uzebionego, dolna komora
cisnieniowa 14 cylindra pompy tlokowej jest zasila-
na przez odpowiednie przelgczenie. Teraz o$ drgzo-
na 10 porusza sie do dolu, przy czym opada réw-
niez napedowe kolo zebate 9 i zajmuje miejsce w
pewnej odleglosci ponizej segmentu zebnicy 6. Na-
pedowe kola zebate podjezdzaja w tym przypadku
pod dalsze segmenty zebnicy i w ten sposoéb pod
odpowiedni odcinek uzebiony.

W drazonej osi 10 napedowego kola zebatego 9,
uksztaltowanej jako cylinder pompy tlokowej, na
cylindrycznym przediuzeniu 20 tloczyska, umiesz-
czonym powyzej tloka tarczowego 13 tlociyska 11
znajduje si¢ ruchomy osiowo tlok pierscieniowy 21,
stosowany jako pokrywa goérnej komory ci$nienio-
wej 15 cylindra pompy tlokowej. Tlok pierscienio-
wy 21 od gory i od dolu opiera sie na sprezynach
srubowych 22, 23. Sprezyny $rubowe swoimi zew-
netrznymi koncami opieraja sie na ogranicznikach
ruchu 24 i 25, umieszczonych w drazonej osi 10.
Przy zasilaniu gérnej komory ci$nieniowej 15, tlok
pierScieniowy 21 moze przesuwaé sie w kierunku
przeciwnym do dzialania sprezyny, jezeli z jakich-
kolwiek powod6ow zwiekszenie obrotéw napedowego
kota zebatego 9 byloby utrudnione lub uniemozli-
wione. W zwigzku z tym wyprowadzenie napedo-
wego kola zebatego nastepuje w sposéb elastycz-
ny. Jezeli napedowe kolo zebate moze poruszaé sie
swobodnie osiowo, woéwczas zwieksza ono obroty
i tlok pier$cieniowy, zajmuje znowu swoje normal-
ne §rodkowe polozenie miedzy obydwiema sprezy-
nami. Napowietrzanie komory 16 na wierzcholku
drazonej osi odbywa sie przez kangly 26, Te same
kanaly 26 sluza do odpowietrzania komory 16, gdy
napedowe kolo zgbate 9 przyjmuje polozenie dolne.

Drazona o$ 10 prowadzona jest, przenoszgc mo-
ment obrotowy, za pomoca znanych §rodkéw np.
sprezyny, rowka, osiowo przesuwnie w dlugim,
skierowanym do dolu wale drgzonym 28. Dlugo$é
walu drazonego 28 odpowiada maksymalnie dlu-
gosci osi drazonej 10 napedowego kola zebatego 9.
Wat drazony, w swoim dolnym obszarze stanowi
nosnik kola zebatego przekladni 29. Na gérnym
koncu walu drazonego 28 ulozyskowane jest swoim
korpusem napedowe kolo cierne 8. Napedowe kolo
cierne i wal drazony 28 sg polaczone ze soba, prze-
kazujac moment obrotowy. W obudowie mecha-
nizmu 7 na sgsiednim wale 30 zamocowane sg kota
zebate przekladni 31 i 32, napedzane nie przed-
stawionym silnikiem. Naped ten przenosi moment

obrotowy jednoczesnie na napedowe kolo cierne 8

i napedowe kolo zebate 9. .
Napedowe koto zebate 9 na swojej powierzchni
czynnej ma pierScieniowga komore ochronng 33,
przyjmujac wieniec zebaty 18 napedowego kola
zebatego w polozeniu opuszczonym. Komora och-
ronna otacza wieniec zebaty opuszczonego kota ze-
batego, a jej glebokosé odpowiada co najmniej gru-
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bosci kola zebatego. Korzystnie komora ochronna
moze byé jeszcze glebsza, aby przyja¢ ponizej opi-
sane elementy. Co. najmniej cze$é przestrzeni ko-
mory ochronnej stanowi odpowiednio giebokie, po-

~ wierzchniowe wybranie korpusu kola ciernego. W
tym zaglebieniu korpusu kola ciernego osadzony
jest cylinder wsadowy 34, okre$lajacy maksymalng
wysoko§¢ komory ochronnej, ktérej powierzchnia
gérna nie wystaje ponad gérna strone kolnierza
szyny jezdnej 1. Cylinder vslrsadowy ma teowy prze-
kréj poprzeczny, przy czym poziome ramie skiero-
wane na zewnatrz, sluzy do zamocowania silowni-
ka na goérnej stronie czolowej kola ciernego.

Na dolnej stronie napedowego kola zgbatego 9
zamocowane sg w sposéb wiszgcy dwa potgczone
ze sobg teleskopowo wsuwane jeden w drugi osla-
niajace korpusy pierscieniowe 35, 36. Te korpusy
pierscieniowe 35, 36 s3 opuszczane wraz z wieficem
zebatym 18 do pierscieniowej komory ochronnej 33.
Wewnetrzny mniejszy korpus pierScieniowy 35 jest

~zamocowany krotkim, skierowanym ku gérze, po-
ziomym kolnierzem do korpusu napedowego kola
zebatego 9. Kolnierz skierowany do dolu ma zewne-
trzne zgrubienie lub szyjke, na ktoérej zewnetrzny
korpus pierScieniowy 36 jest zawieszony skierowa-
nym ku goérze kolnierzem pionowego pierscienia
wewnetrznego. Ten zewnetrzny korpus pierscienio-
wy 36 ma u dolu dlugi poziomy kolnierz dochodza-
cy az do plaszcza cylindra wsadowego 34. Przy
podnoszeniu obrotéw wzglednie silnego docisku
napedowego kola ciernego, korpus pierScieniowy 35
podnosi zewnetrzny korpus pierscieniowy 36 w
przyblizeniu do gornej krawedzi cylindra wsado-
wego 34. Dzieki temu komora ochronna 34 jest przy
podniesionych obrotach napedowego kota ciernego
tak zamknieta, ze nie moga gromadzié sie¢ w niej
zanieczyszczenia. W ten sposob zapewnione jest to,
ze napedowe kolo cierne moze by¢ stale opuszczo-
ne az do uzebienia bocznego segmentu zebnicy 6,
gdzie zapewniona jest jego ochrona i maksymalne
wykluczenie powstania wypadkoéw.

Cze$¢é napedu jezdnego, zwracona w kierunku
szyny jezdnej, moze byé dodatkowo wyposazona
w oslone ochronng, nie przedstawiona na rysunku,
poniewaz opisane wyposazenie kola zebatego z osla-
niajacymi korpusami pier§cieniowymi 35, 36 ma za
zadanie ochrone przestrzeni ochronnej przed osa-
dzaniem sie zanieczyszczen. Jak to przedstawia fig,
5, korzystne jest uksztaltowanie wiennca zebatego
jako kolnierza rozszerzajgcego sie ku dotowi. Wie-
niec zebaty moze byé osadzony na. tarczowym kor-
pusie kola jako osobny korpus pierscieniowy.

Przyklad wykonania budowy podwdéjnego napsgdu,
przedstawiony na fig. 6 dalece odpowiada kon-
strukcji wedlug fig. 5. Opis fig. 5 odnosi sie¢ réw-
niez do opisu konstrukcji, przedstawionej na fig. 6.
Na fig. 6 napedowe kolo zebate ma wieniec zebaty,
uksztaltowany jako pier$cien, nie posiadajgcy roz-
szerzajgcego sie ku dolowi kolnierza. W tym przy-
padku w opisie tloczyska przedstawiono jedynie
przewd6d sterujacy 12, prowadzacy do dolnej ko-
mory ci$nieniowej 15 cylindra pompy tlokowej i
cze$¢ kanalu odpowietrzajgcego i napowietrzaja-
cego 26, polaczonego na stale z komorg odpowie-
trzajaca 16.
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, Zastrzezenia patentowe

1. Naped jezdny do ciagnika jednotorowej kolej-
ki podwieszonej, stosowanej w goérnictwie, majacy
wewnatrz obudowy mechanizm, ulozyskowany po
obu stronach szyny jezdnej naped cierny i naped
zebaty, przy czym ulozone poziomo napedowe kola
cierne sg dociskane do szyjki szyny jezdnej, a nape-
dowe kola zebate umieszczone sg nad kolami cier-
nymi wspoélosiowo z nimi i s ograniczenie podno-
szone, lub opuszczane, za pomoca urzadzen suwo-
wych, znajdujacych sie kazdorazowo posrodku osi
i jedynie w polozeniu silnego docisku zazebiajg sie
z uzebieniem bocznym segmentéw zebnicy, ktoére
umieszczone sa w pewnych odstepach na goérnej
stronie szyny jezdnej, znamienny tym, ze kazde na-
pedowe kolo zebate (9) ma dluga, skierowanag do
dolu drazong o$ (10), tworzaca cylinder pompy tlo-
kowej obustronnego dzialania, do ktérej wprowa-
dzone jest nieruchome ttoczysko (11), polgczone dol-
nym koncem z obudowg mechanizmu, wyposazone
w dolnym odcinku w przewody sterujgce (12), a w
obszarze géornym w tlok tarczowy (13), podczas gdy
ono samo jest prowadzone osiowo przesuwnie, prze-
noszac moment obrotowy, w réwnie dlugim, skie-
rowanym do dolu i napedzanym obrotowo wale
drazonym (28), ktéry w obszarze dolnym jest u-
ksztaltowany jako no$nik kola zebatego przeklad-
ni (29), a w gérnym koncu jako lozysko napedo-
wego kola ciernego (8), przy czym to napedowe
kolo cierne (8) na stronie czynnej jest zaopatrzone
w obejmujacq je abwodowo, pierscieniowg komore
ochronng (33), przyjmujaca wieniec zebaty (18) na-
pedowego kola zebatego w polozeniu opuszczonym,

2. Naped jezdny wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze w osi drazonej (10) napedowego kola zebatego (9),
uksztaltowanej jako cylinder pompy tlokowej, na
cylindrycznym przediuzeniu (20) tloczyska, znajdu-
jacym sie powyzej tloka tarczowego (13) nierucho-
mego tloczyska (11), umieszczony jest tlok piers$cie-
niowy (21), oparty dzieki sprezynom Srubowym (22,
23) od géry i od dolu na ogranicznikach ruchu (24,
25), stanowigcy pokrywe goérnej komory ci$nienio-
wej (15) cylindra pompy tlokowej.

3. Naped jezdny wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze na dolnej stronie napedowego kola zebatego (9)
zamocowane sg wiszaco co najmniej dwa polgczo-
ne ze soba teleskopowo wsuwane jeden w drugi
ostaniajace korpusy pierscieniowe (35, 36), ktore sg
opuszczane wraz z wienicem zebatym (18) do piers-
cieniowej komory ochronnej (33) napedowego kola.
ciernego (8), a przy zwigkszeniu obrotéw kota zeba-
tego (9) sa podnoszone poziomym kolnierzem dol-
nego korpusu pierscieniowego (36) az do goérnej:
krawedzi pierscieniowej komory ochronnej.

4, Naped jezdny wedlug zastrz. 3, znamienny
tym, ze pier$cieniowa komora ochronna (33), przyj-
mujgca wieniec zebaty (18) napedowego kola zeba-
tego (9) i ostaniajace korpusy pierscieniowe (35, 36)-
jest uksztaltowana ze szczegblnego cylindra wsado-
wego (34), ktory jest dopasowany do odpowiednio
duzej przestrzeni pier$cienia korpusu napedowego-
kota ciernego (8), jednakze jego dlugosé osiowa jest
wieksza od glebokosei przestrzeni pier$cienia kor-.
pusu kota.
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