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Keksinndn kohteena on laite paineilmajarrun ohjaamiseksi ajoneuvon
kuormituksesta riippuen ajoneuvossa, jossa ajoneuvon alusta on kan-
nattimien ja ketjun nivelien v#litykselld ripustettu lehtijousiin ja
paineenmittausrasia on kiinnitetty kannattimen ja ketjun nivelien vi-
1liin ikeen avulla, joka on yhdistetty ketjun niveliin ja sovitettu
k88ntyvlsti kannattimeen.

Erddssd tdllaisessa tunnetussa laitteessa (brittilsinen patenttijulkai-
su 1 308 730) paineenmittausrasia liittyy suoraan kannattimeen. Kuor-
mituksen muuttuessa poikittaisvoimat voivat kohdistua paineenmittaus-
rasiaan, jotka voimat vaikuttavat epiedullisesti ohjauksen tarkkuu-
teen, koska nldist¥d poikittaisvoimista johtuen esiintyy ei-toivottuja
kitkavoimia.

Esilléd olevan keksinndn tarkoituksena on saada aikaan sellainen laite,
Jossa el ole niit¥d epHkohtia ja jossa poikittaisvoimat eivit vaikuta

paineenmittausrasiaan.

Keksinnén mukainen laite on tunnettu siit4, ettd toinen ies on pultin
vélitykselld yhdistetty k#intyvisti kannattimeen, joka ies paineenmit-

tausrasian vilityksellsd tukeutuu ensimmiiseen ikeeseen, ja etti molem-
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mat ikeet ovat k8&nnettivissi pultin ympiri.

Keksinndn mukaisen laitteen erist4 suoritusesimerkki¥ selitetisn seu-
raavassa yksityiskohtaisesti oheiseen piirustukseen viitaten, jossa
kuvio 1 esittd¥ sivusta katsottuna pydrin kiinnitysti kiskoajoneuvoon,
kuvio 2 esittdi osittaisena leikkauksena kuvion 1 yksityiskohtaa,
kuvio 3 esitt#4 sivusta katsottuna kuviossa 2 esitettyji osia ja
kuvio 4 esitt#d kaaviollisesti kuvioissa 2 ja 3 esitettyji osia.

Kuvion 1 mukaisesti on ajoneuvon akseliin 10 toisaalta kiinnitetty py8-
rd 11 ja toisaalta lehtijousipaketti 12, Lehtijousipaketin 12 molem-
piin pdihin on yhdistetty vetoelimiksi merkityt ketjun nivelet 13, 14,
15. Alimpaan ketjun niveleen 15 on yhdistetty ajoneuvon korin 17 kan-
natin 16,

Jos kuviossa 1 esitettyd ajoneuvoa on jarrutettava kuormituksesta riip-
puen, on pakko mitata ajoneuvon kuormitus. T4t4 tarkoitusta varten on
kannattimen 16 ja alimman ketjun nivelen 15 v&dliin sovitettu paineen-
mittausrasia, jota ei ole esitetty kuviossa 1 ja jonka avulla ajoneu-
von kuormitus voidaan miiritt44. TH4114 paineenmittausrasialla ohja-
taan sinénsd tunnetulla tavalla jarrutusvoimaa ajoneuvon kuormituk-
sesta riippuen,

T&min paineenmittausrasian asennus mainittuun kohtaan n#kyy kuvioista
2, 3 ja 4. Samat osat on merkitty samoilla viitenumeroilla.

Kuvion 2 mukaisesti on kahteen ketjun niveleen 15 ripustettu ies 18.
Mainittu paineenmittausrasia 19 tukeutuu tih&n ikeeseen 18. Paineenmit-
tausrasia 19 on kiinnitetty toiseen ikeeseen 20 tavalla, jota ei ole
ldhemmin esitetty. Tdm4 toinen ies 20 on molemmista pi#ist&&n haarukka-
mainen, kuten erityisesti kuvioista 3 ja 4 kiy ilmi. N#ihin ikeen 20.
haarukkamaisiin p&ihin tukeutuu pultti 21 molemmilla p&ill#in, jonka
pultin keskiosa on kiinnitetty mainittuun kannattimeen 16. Lis#ksi n#i-
hin toisen ikeen 20 haarukkamaisiin p&ihin ulottuu ensimmiisen ikeen
18 ohjausnokka 22, kuten selvimmin k#y ilmi kuviosta 4. Ikeen 18 oh- -
Jausnokka 22 rajoittuu ohjauspinnoillaan 23 ikeen 20 ohjauspintoinin

24 (kts. kuviot 2 + 4). Niiden ohjauspintojen 23 ja 24 ansiosta ensim-
mdinen ja toinen ies 18 ja 20 ovat siirrettivissi toistensa suhteen
ainoastaan nuolen A suunnassa.

Y1ld olevasta selityksestd kHy ilmi, etti ajoneuvon paino siirretiin
kannattimesta 16 pultin 21 vilityksell# toisen ikeen 20 haarukkamai-
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siin pdihin. T&dm& toinen ies siirt#4 ajoneuvon painon paineenmittaus-
rasian 19 vdlitykselld ensimmiiseen ikeeseen 18. Ikeesti 18 ajoneuvon
paino siirretdsn ketjun nivelien 15, 14 ja 13 vilitykselld lehtijousi-
pakettiin.

Kuten kuviosta 1 k#y ilmi, voidaan ketjun niveltd 15 k#&ntii pultin

21 ympdri. Tdll&dinen k#4ntd tapahtuu erityisesti kuormituksen muutok-
sissa, jolloin lehtijousipaketti 12 on enemmin tai vdhemmin voimakkaas-
¢l taivutettu. Ketjun nivelen 15 t#min k#int8liikkeen avulla kiinne-
tddn myds ensimmiistd iestd 18 pultin 21 ympiri ja ensimmiisen seki
toisen lkeen 18 ja vastaavasti 20 ohjauspintojen 23 ja 24 ansiosta
kddnnetddn ensimméisen ikeen 18 avulla my8s toista iestd 20 pultin

21 ympdri, jolloin toisen ikeen 20 haarukkamainen p#i voi liukua pul-
tin 21 pinnalla,

Téamé ensimmiisen ja toisen ieksen 18 ja 20 yhteinen k&&nt8liike varmis-
taa sen, ettd paineenmittausrasiaa 19 kuormitetaan ainoastaan nuolen
A suunnassa ja ettei poikittaisvoimia esiinny.

Erdén suoritusesimerkin mukaan, jota ei ole esitetty, voidaan ensim-
mdisen ikeen 18 kumpikin p&i sindnsd tunnetulla tavalla varustaa pit-
kittdisrei&lld, johon pultin 21 p#4 ulottuu, jotta esim. paineenmit-
tausrasiaa noistettaessa pultti 21 voi tukeutua suoraan ensimmiiseen

ikeeseen 18.
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Patenttivaatimukset

1. Laite paineilmajarrun ohjaamiseksi ajoneuvon kuormituksesta
riippuen ajoneuvossa, jossa ajoneuvon alusta on kannattimien Ja ket-
jun nivelien vilitykselld ripustettu lehtijousiin ja paineenmitta-
usrasia on kiinnitetty kannattimen ja ketjun nivelien vi1liin ikeen
avulla, joka on yhdistetty ketjun niveliin ja sovitettu k88ntyvisti
kannattimeen, t unne t t u siit4, ettd toinen ies (20) on pul-
tin (21) vdlitykselld yhdistetty ki#ntyvisti kannattimeen (16), jo-
ka les paineenmittausrasian (19) vilitykselli tukeutuu ensimmiiseen
ikeeseen (18), ja etti molemmat ikeet (18, 20) ovat kiinnettivissi
pultin (21) ympiri.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unnet t u siit4,
ettd molemmissa ikeiss¥ on ohjauspinnat (23, 24), jotka toista iesti
(18, 20) kHinnettiessi varmistavat toisen ikeen (20, 18) mukaantulon.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t unne t t u. siiti,
etté toisessa ikeessd (18, 20) on ura (24), johon toisen ikeen (20,
18) nokka (22) ulottuu.

Patentkrav

1. Anordning f8r styrning av en tryckluftsbroms i avhiingighet
till fordonsbelastningen, p8 ett fordon vid vilket fordonschassit
&r upphéngt pd bladfjédrar via st8d och k#ttinglinkar, och en tryck-
mitningsdosa dr infdst mellan st&den och k#ttingl&nkarna med hjilp
av ett ok, vilket &r fdrbundet med k#ttinglinkarna och svingbart
styrt 1 fdrhdllande till stddet, k E nnetecknad dirav,
att ett annat ok (20) 4r sviingbart fdrbundet med stddet (16) via en
tapp (21), vilket ok via tryckm#tningsdosan (19) vilar mot det

ena oket (18), . och att b&da oken (18, 20) #4r sv#ngbara kring
tappen (21).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k  nnet ecknad dir-
av,att de bdda oken uppvisar styrytor (23, 24), vilka vid en sving-
ning av det ena oket (18, 20) sikerstiller ett medbringande av det
andra oket (20, 18).

3, Anordning enligt patentkrav 2, k i nnetec knad dir-
av, att det ena oket (18, 20) uppvisar ett spdr (24), i vilket en
nédsa (22) pd det andra oket (20, 18) stri#cker sig in.
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