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(57)  La présente invention concerne un véhicule de
transport d’'un chariot (2) comportant une ouverture (40)
etun plateau de chargement destiné arecevoir enroulant
ledit chariot (2). Le véhicule comporte également un dis-
positif d’aide a 'embarquement et au débarquement du
chariot (2) comportant notamment un crochet (24), une
embase (23) et un treuil. Le crochet (24) est fixé par un
dispositif de solidarisation réversible a 'embase (23) at-
tachée au plateau de chargement du véhicule. L’intro-
duction d’une piéce (10) du chariot (2) dans une ouver-
ture du crochet (24) déclenche la fermeture du crochet

(24) sur cette piece (10) et la libération par le dispositif
de solidarisation réversible du crochet (24) de 'embase
(23). Le crochet (24) solidarisé avec le chariot (2) est
tracté par un lien souple (26) s’enroulant dans un treuil
fixé dans le véhicule. Une fois le crochet (24) arrimé sur
le chariot (2), 'ambulancier n’a plus qu’a lancer I'enrou-
lement du lien souple (26) autour du treuil pour embar-
quer le chariot (2) dans le véhicule. L’opération de soli-
darisation est réversible et le crochet (24) libére la piece
(10) du chariot (2) et se solidarise de nouveau sur I'em-
base (23) lors du débarquement du chariot (2).
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Description
1. Domaine de I’invention

[0001] Le domaine de I'invention est celui des véhicu-
les de transport de chariots dotés de roues. L’invention
concerne plus particulierement un moyen d’aide a I'em-
barquement du chariot dans le volume de transport.

2. Art antérieur

[0002] La présente invention concerne un véhicule de
transport de chariots dotés de roues, notamment pour
brancard de transport de personne ou d’un patient par
ambulance.

[0003] De tels chariots comportent une structure por-
teuse supérieure munie de moyens de fixation d’'une
charge telle que le brancard et supportée par deux pieds
aroues latérales, I'un situé a I'avant et I'autre a I'arriére.
Ces pieds sont éventuellement escamotables indépen-
damment I'un de l'autre. Chaque pied est monté pivotant
sous la structure pour s’effacer de I'avant vers I'arriére,
et est relié a cette structure par un moyen de verrouillage
en position érigée et coopére avec un dispositif de com-
mande de déverrouillage. La commande des moyens de
verrouillage se situe a proximité immédiate des poignées
de transport.

[0004] Unepersonne,unambulancier parexemple, te-
nant les poignées de transport du chariot a pieds esca-
motables, le présente devant I'ouverture du véhicule, le
pied antérieur du chariot venant buter contre le flan ar-
riere du véhicule, par exemple le plateau de chargement,
le plancher ou le marchepied du véhicule. A l'aide d’'une
manette, la personne déverrouille le pivotement du pied
antérieur, I'avant du chariot repose alors par deux rou-
lettes antérieures posées surlabande de roulementdans
le véhicule. La personne continue a pousser le brancard
al'intérieur du véhicule jusqu’a ce que le pied postérieur
vienne buter contre le flan arriere du véhicule. La per-
sonne déverrouille alors le pivotement de pied postérieur
de ce chariot et termine l'introduction dans le véhicule,
I'arriere du chariot reposant sur les roues du pied posté-
rieur replié.

[0005] Cette manoeuvre doit s’exécuter avec une sé-
curité absolue pour le malade ou le blessé transporté sur
un brancard, quel que soit son poids notamment. Les
moyens a mettre en oeuvre doivent étre robustes, afin
qu’ils ne puissent pas étre détériorés et restent opéra-
tionnels si une fausse manoeuvre ou une action brutale
se produit. Ainsi, le chariot ne doit pas s’affaisser lorsque
la personne débloque le pied antérieur et ne doit pas non
plus nécessiter un effort trop important pour hisser le
chariot dans le véhicule

[0006] EP 1585474 publiée le 19 Octobre 2005, décrit
un systéme constitué d’une civiére d’ambulance monté
sur un socle doté de roues et d’un dispositif de charge-
ment pour la charger dans un véhicule de transport. La
civiére est posée sur un chariot doté d’un arceau qui est
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pris par un crochet a I'extrémité d’'une fleche allongée
qui tracte la civiére dans le véhicule.

[0007] Lademande US2004/202533 publiée le 14 Oc-
tobre 2004, décritle chargementd’un litdans un véhicule.
Le véhicule comporte un treuil enroulant un cable pour
tirer le lit sur une rampe de chargement et sur une surface
de transport délimité a l'intérieur du véhicule par des pa-
rois formant un baquet pour le blocage.

[0008] Le document WO 2006/003385 décrit un sys-
teme d’embarquement d’un lit roulant dans un véhicule.
Le systeme comporte notamment un rail fixé sur le sol
du véhicule, et un chariot glissant dans le rail et entrainé
par un moteur.

3. Objectifs de I'invention

[0009] L’invention a notamment pour objectif d’appor-
ter une solution efficace a au moins certains de ces dif-
férents problémes cités précédemment. En particulier,
selon au moins un mode de réalisation, un objectif de
l'invention estde fournir un véhicule équipé d’un systeme
d’aide a 'embarquement et/ou débarquement d’un cha-
riot dotés de roues.

4. Présentation de l'invention

[0010] Pour ceci, I'invention propose un véhicule de
transport d’un chariot comportant une ouverture et un
plateau de chargement destiné a recevoir en roulant ledit
chariot. Le véhicule comporte notamment un crochet fixé
par un dispositif de solidarisation réversible a une em-
base attachée au plateau de chargement du véhicule.
L’introduction d’'une piece dudit chariot dans une ouver-
ture du crochet déclenche la fermeture du crochet sur
ladite piéce par un fermoir pivotant autour d’'un axe et la
libération par le dispositif de solidarisation réversible du
crochetde 'embase. Le crochet solidarisé avecle chariot
est tracté par un lien souple enroulant dans un treuil fixé
dans le véhicule. Le véhicule comporte en outre des
moyens de guidage aptes a placer le crochet ala verticale
et au contact de 'embase lorsque le chariot est extrait
du véhicule, le contact du crochet sur le dispositif de so-
lidarisation réversible déclenche I'ouverture du crochet
pour libérer la piéce dudit chariot et la solidarisation du
crochet sur 'embase.

[0011] De cette maniére, le chariot est automatique-
ment solidarisé au crochet en le poussant dessus. L’am-
bulancier n’a plus qu’a actionner le treuil pour déclencher
'embarquement du chariot dans le véhicule, et le syste-
me d’aide fonctionne automatiquement lors du débar-
quement du chariot.

[0012] Selon un autre mode de réalisation, le dispositif
de solidarisation comporte une came pivotante reliée a
un ergot libérant le crochet. La piece du chariot exerce
une pression verticale sur au moins une came pour la
faire pivoter lorsque la piéce se trouve dans I'ouverture
du crochet. De cette maniére, le mécanisme de décro-
chage du crochet est simple et de maintenance facile.
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[0013] Selon un autre mode de réalisation, le crochet
fermé autorise un déplacement de la piéce du chariot sur
une longueur déterminé. De cette maniére, le crochet
peut se refermer sur la piece avant de se décrocher sur
'embase, I'écart de temps correspond au déplacement
de la piéce du chariot dans le crochet fermé.

[0014] Selon un autre mode de réalisation, le fermoir
comporte un bossage en partie basse destiné a entrer
en contact avec au moins une butée de décrochage fixée
sur 'embase, et le mouvement du crochet vers 'embase
lorsque le bossage est en contact avec la butée de dé-
crochage fait pivoter le fermoir en position ouverte. De
cette maniére, le fermoir s’ouvre automatiquement pour
libérer la piece.

[0015] Selon un autre mode de réalisation, le crochet
comporte deux encoches destinées a recevoir des ergots
fixés sur 'embase, l'insertion des ergots dans les enco-
ches solidarise le crochet sur 'embase. De cette manie-
re, le crochet est bien fixé sur 'embase.

[0016] Selon un autre mode de réalisation, le véhicule
comporte un systeme de contrdle du treuil, ce systéme
est en communication avec au moins deux télécomman-
des. De cette maniére, 'ambulancier peut commander
le systéme d’embarquement par deux moyens de com-
mandes.

[0017] Selon un autre mode de réalisation, une des
deux télécommandes est fixée de fagon amovible sur la
poignée droite et I'autre sur la poignée gauche, chaque
télécommande commande indifferemment’'enroulage et
le déroulage du lien souple dans le treuil. De cette ma-
niére, I'ambulancier peut commander avec l'une ou
I'autre mains le treuil tout en gardant au moins une main
sur le chariot.

[0018] Selon un autre mode de réalisation, le systéme
de controle et les télécommandes disposent d’'un mode
de veille dans lequel le treuil et le systéme de contrdle
ontune consommation minimale, ce mode est déclenché
au moins aprées une durée déterminée sans introduction
de commandes sur lesdites télécommandes. De cette
maniére, le systéme s’inactive automatiquement apres
une période durant lequel il n’est pas utilisé.

[0019] Selon un autre mode de réalisation, le crochet
comporte une roue et le véhicule comporte un moyen de
guidage utilisant cette roue pour guider le déplacement
du crochet lors de I'enroulage et le déroulage du lien
souple. De cette maniére, le crochet revient exactement
sur 'embase lors d’'un débarquement du chariot.

5. Liste des figures

[0020] D’autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaitront a la lecture de la description suivan-
te de modes de réalisation particuliers, donnée a titre de
simple exemple illustratif et non limitatif, et des dessins
annexés parmi lesquels :

- lafigure 1 présente un véhicule destiné a transporter
un chariot selon I'art antérieur,
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- lafigure 2illustre un chariot a pied escamotable con-
nu de l'art antérieur

- lesfigures 3.a, 3.b, 3.c et 3.d présentent un exemple
de cinématique des étapes d’embarquement d’'un
chariot dans un véhicule selon I'invention,

- lesfigures 4.a, 4.b et 4.c présente des exemples de
schémas d’une embase attachée sur un planincliné
vue selon plusieurs perspectives,

- lesfigures 5.a, 5.b et 5.c présente des schémas du
crochet vu selon plusieurs perspectives selon un
exemple de réalisation,

- les figures 6.a et 6.b présentent la coopération du
crochet et de son embase de fixation selon plusieurs
perspectives et selon un exemple de réalisation,

- lesfigures 7.a, 7.b, et 7.c présentent un exemple de
cinématique des mouvements mécaniques du cro-
chet et 'embase lors de I'embarquement,

- lesfigures 8.a, 8.b, 8.c et 8.d présentent un exemple
de cinématique des mouvements mécaniques du
crochet et I'embase lors du débarquement.

6. Description de modes de réalisation particuliers
6.1 Principe général

[0021] La présente invention concerne un véhicule de
transport d’'un chariot comportant une ouverture et un
plateau de chargement destiné a recevoir en roulant ledit
chariot. Le véhicule comporte également un dispositif
d’aide a I'embarquement et au débarquement du chariot
comportant notamment un crochet, une embase et un
treuil. Le crochet estfixé par un dispositif de solidarisation
réversible a 'embase attachée au plateau de charge-
ment du véhicule. L'introduction d’'une piéce du chariot
dans une ouverture du crochet déclenche la fermeture
du crochet sur cette piéce et la libération par le dispositif
de solidarisation réversible du crochet de 'embase. Le
crochet solidarisé avec le chariot est tracté par un lien
souple s’enroulant dans un treuil fixé dans le véhicule.
Une fois le crochet arrimé sur le chariot, 'ambulancier
n’a plus qu’a lancer I'’enroulement du lien souple autour
du treuil pour embarquer le chariot dans le véhicule.
L’opération de solidarisation est réversible et le crochet
libére la piéce du chariot et se solidarise de nouveau sur
'embase lors du débarquement du chariot.

6.2 Description d’un mode de réalisation particulier

[0022] La Fig. 1 présente un véhicule destiné a trans-
porter des objets 2 tels qu’un brancard, une plateforme
d’intervention d’urgence, par exemple en réanimation,
en chirurgie... un cercueil, une charge quelconque a dé-
placer dans des ateliers, des entreponts, des chantiers,
des magasins ou autres. Ce véhicule dispose d’un volu-
me de transport et d’'une porte 3 fermant une ouverture
pour introduire I'objet 2 dans ce volume.

[0023] La Fig. 2 présente un chariot connu de I'art an-
térieur et destiné a étre embarqué dans un véhicule selon
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invention.

[0024] Le chariot 2 comprend une structure porteuse
4 destinée a recevoir I'objet a transporter, tel qu'un bran-
card, un fauteuil roulant, une plateforme d’intervention
d'urgence, par exemple en réanimation, en chirurgie...
un cercueil, une charge quelconque a déplacer dans des
ateliers, des entreponts, des chantiers, des magasins ou
autres. Cette structure est supportée par un pied anté-
rieur 5 muni de roulettes latérales gauche et droite 6 et
par un pied postérieur 7 muni de roulettes latérales gau-
che et droite 8. Selon un exemple préféré de réalisation,
les deux pieds 5 et 7 sont escamotables et montés pivo-
tants pour se replier a plat sous la structure porteuse 4,
le déverrouillage de chaque pied pour les replier sous la
structure 4 est indépendant I'un de l'autre. Lorsque le
chariot est opérationnel, les pieds 5 et 7 sont placés en
position quasi verticale comme illustré par la Fig. 2 et,
lorsqu’il estroulé dans le véhicule, lesdits pieds sont cou-
chés sous la structure. En position embarquée, le chariot
repose au moins sur les roues 6, et les deux roulettes 9.
A leurs extrémités hautes, les pieds antérieurs 5 et pos-
térieurs 7 sont montés pivotants autour d’un axe porté
par des pattes latérales de la structure 4, le pivotement
est libre de I'avant vers l'arriére.

[0025] Lesroues 6 et 8 sont montées folles tandis que
les roulettes 9 sont montées sur les extrémités d’'un mé-
me axe 10 disposé transversalement au chariot. Des poi-
gnées horizontales 11 sont placées al’arriere de la struc-
ture porteuse de chaque coté du chariot 2, ces poignées
permettent a une personne, un ambulancier par exem-
ple, de déplacer facilement le chariot. Deux dispositifs
de déverrouillage (non représentés sur la Fig. 2) déblo-
quent I'un et l'autre pied de fagon indépendante, pour les
ramener sous la structure. Le verrouillage des pieds en
position verticale s’effectue automatiquement en fin de
pivotement. Les commandes de chaque dispositif de dé-
verrouillage s’effectuent par des manettes accessibles
sur les poignées, sur le méme principe par exemple que
celui des manettes de frein pour un vélo.

[0026] LaFig.3.amontre un chariotdestiné a étre em-
barqué dans un véhicule par la porte arriére. La présente
invention concerne tout type d’ouverture, qu’elle soit la-
térale ou arriére. L’'ambulancier positionne le chariot
dans 'axe du véhicule face a I'ouverture 20. Le plateau
de chargement 21 du véhicule se termine a 'arriére par
un planincliné 22, comportant de chaque coté des flancs
formant des guides aux roulettes 9 et aux roues 6 et 8.
Ces flancs vont en se rétrécissant et se prolongent dans
le véhicule afin de guider le chariot vers I'ouverture et
'amener a une position précise de roulage a l'intérieur.
Une embase 23 est attachée sur ce plan incliné et ap-
proximativement a mi-hauteur. Un crochet 24 est fixé par
une solidarisation réversible a ladite embase. L’'embase
comporte une gorge dans laquelle se glisse la base du
crochet, I'ouverture de la gorge étant orientée vers I'ar-
riere du véhicule. Le crochet 24 est fixé a une extrémité
d’un lien souple 26, 'autre extrémité étant roulée autour
de la poulie d’'un treuil 25 motorisé électriquement. Le
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lien souple est de préférence une sangle, et peut aussi
étre réalisé sous la forme d’'un céble ou d’'une chaine.
[0027] L’ambulancier pousse le chariot en direction du
véhicule et les roulettes 9 entrent en contact avec le plan
incliné 22. Puis en avangant de quelques centimétres,
I'axe 10 des roulettes 9 entre dans I'ouverture du crochet
24. La Fig. 3.b illustre cette étape. L’introduction totale
de I'axe 10 des roulettes déclenche d’une part la ferme-
ture du crochet sur ledit axe et la libération du crochet
de 'embase 23. Nous expliquerons par la suite un mode
particulier de réalisation d’un crochet et de son embase
associée. Le chariot est désormais libre de rouler sur le
plateau de chargement 21 du véhicule.

[0028] Lors de I'étape illustrée par la Fig. 3.C, 'ambu-
lancier appuie sur un bouton d’'une commande action-
nantle treuil 25 pour enrouler le lien souple. Le lien souple
tire alors le crochet vers I'avant du véhicule. Le chariot
solidarisé avec le crochet est entrainé a lintérieur du
volume de transport. Le pied antérieur 5 du chariot vient
buter contre le flan arriere du véhicule. A l'aide d’'une
manette se situant sur une des deux poignées 11, 'am-
bulancier déverrouille le pivotement du pied antérieur 5
qui pivote vers l'arriere et se replie a plat sous la structure
porteuse. A ce moment, le poids du chariot 2 et de son
chargement est supporté par les roulettes 6 et par les
roues arrieres 8. Le chariot retenu par le lien souple ne
peut revenir en arriere en glissant sur le plan incliné.
L’ambulancier continue d’appuyer sur le bouton de la
commande. A un certain moment, le pied postérieur vient
buter contre le flan arriére du véhicule. La personne dé-
verrouille alors le pivotement du pied postérieur de ce
chariot a I'aide d’'une autre manette se situant sur I'autre
poignée 11.

[0029] A I'étape illustrée par la Fig. 3.d, le chariot est
totalement embarqué dans le véhicule et la porte peut
étre refermée. Le chariot se solidarise automatiquement
au véhicule a I'aide de moyens de fixations incorporés
dans le plateau de chargement, ces moyens sont typi-
quement trois points de fixation. Le lien souple 26 est
déroulé légérement de fagon a laisser du mou, et le cro-
chet 24 reste sur I'axe 10 des roulettes avant.

[0030] A laide du prototype réalisé, on constate que
le déplacement du chariot 2 est contrdlé par le treuil 25
et le lien souple 26 dans un mouvement sans a-coups
pour un patient allongé sur le chariot et sans efforts pour
'ambulancier. Méme si le terrain a I'arriére du véhicule
esten contrebas, le treuil est suffisamment puissant pour
hisser le chariot et son chargement dans le volume de
transport.

[0031] Lors du débarquement, 'ambulancier dispose
d’'un second bouton déclenchant le déroulage du lien
souple. En maintenant ce second bouton enfoncé, I'opé-
rateur exerce une légere traction vers l'arriere sur les
poignées 11. L’extraction du chariot 2 s’effectue sans a-
coups et a une vitesse contrdlée par la rotation de la
poulie du treuil. Lorsque les roues arriéres 8 sont sorties,
'ambulancier maintientle chariota’horizontale et le pied
postérieur 7 vient se déplierautomatiquement en position
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verticale, permettant ainsial’ambulancier de ne plus sup-
porter le poids du chariot a I'arriére. Puis, les roues avant
6 sortent et le pied antérieur 5 vient se déplier automa-
tiguement en position verticale. Les roulettes 9 entrent
en contact avec le plan incliné 22 et le crochet revient
sur 'embase. L’avant du chariot descend et les roues 6
du pied antérieur 5 reposent sur le sol en douceur. Selon
un perfectionnement, guidé par les flancs du plan incliné,
le crochet 24 revient a la verticale et au contact de I'em-
base 23. Ce contact déclenche d’une part 'ouverture du
crochet libérant ainsi 'axe 10 et d’autre part sa fixation
sur 'embase 23. Libéré de son crochet, 'ambulancier
peut alors tirer le chariot et 'emmener loin du véhicule.
[0032] Le débarquement du chariot s’effectue donc
avec peu d’efforts pour 'ambulancier et du confort pour
un patient sur le chariot.

[0033] Les Fig. 4.a, 4.b et 4.c présentent des exem-
ples de schémas d’'une embase fixée sur le plan incliné
vue selon plusieurs perspectives. L’'embase est fixée par
une fixation 30 ala base de I'ouverture, surle planincliné
22 par exemple. Une gorge 31 se rétrécissant recoit le
crochet et le guide dans une position précise sur I'em-
base. Une butée pivotante 33 assure la fixation du cro-
chet 24. Cette butée comporte unflanc vertical coopérant
avec un flanc du crochet pour le retenir dans son dépla-
cement vers I'avant, notamment lorsque le chariot est
embarqué. Lors de 'embarquement du chariot, 'axe 10
s’approche de 'embase par le coté droit, celui opposé a
la gorge 31. Deux cames 32 placées de chaque coté de
la butée pivotante s’enfoncent sous l'action de I'axe 10
lors de 'embarquement et débloquent la butée pivotante,
libérant ainsi le crochet 24 de 'embase.

[0034] LaFig.4.bprésente’embase vue de profil. Les
deux cames 32 sont visibles en dépassant de la surface
supérieure de 'embase. L’axe 10 vient en contact avec
la surface supérieure de 'embase et peut ainsi abaisser
les deux cames.

[0035] La Fig. 4.c présente 'embase vue du dessus.
Les deux cames 32 sont visibles de chaque coté de la
butée pivotante.

[0036] Les Fig. 5.a, 5.b et 5.c présente des schémas
du crochet 24 vu selon plusieurs perspectives et selon
un exemple de réalisation. Le crochet comporte une
ouverture 40 apte a recevoir I'axe 10 des roulettes 9,
cette ouverture se referme sur I'axe a I'aide d’'un fermoir
41 pivotant autour d’'un axe 42. Un doigt 43 est fixé sur
la surface supérieure du crochet et est orienté en oblique
dans la direction de I'ouverture 40. Ce doigt permet de
guider I'axe dans I'ouverture au cas ou le sol a l'arriére
du véhicule présente un devers, ce qui rehausse I'axe
10 par rapport a I'embase.

[0037] A larriere du crochet, c’est a dire du coté op-
posé a l'ouverture, un axe 44 permet 'accrochage d’'une
boucle terminale du lien souple 26. Ce lien souple peut
facilement se détacher en enlevant une goupille 45, li-
bérant ainsi I'axe 44 du crochet. Une roulette 46 est pla-
cée en-dessous de I'axe 44 pour faire rouler le crochet
sur le plateau de chargement du volume de transport et
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ainsi éviter son frottement.

[0038] La Fig. 5.b présente le crochet 24 vu de profil.
Le mouvement du fermoir 41 autour de son axe de rota-
tion 42 est clairement visible. Le mouvement de rotation
estlimité par un doigt 47 coulissant dans une gorge cour-
be. Un ressort maintient le fermoir en position fermée, et
une pression sur un bossage 48 en partie basse permet
sa rotation et son ouverture.

[0039] La Fig. 5.c présente le crochet 24 vu de pers-
pective. Le crochet 41 est clairement visible.

[0040] LesFig.6.aet6.bprésententlacoopération du
crochet et de son embase de fixation selon plusieurs
perspectives et selon un exemple de réalisation.

[0041] La Fig. 6.a montre I'approche de I'axe 10 des
roulettes 9, la position du crochet engagé dans la gorge
31 de 'embase 23.

[0042] La Fig. 6.b présente le crochet et 'embase de
profil, avec en pointillé des éléments internes vus en
transparence.

[0043] L’embase 23 et le crochet 24 sont typiquement
fabriqués en matiére plastique de type PA6. D’autres pie-
ces telles que les cames 32 et la butée pivotante 33, sont
en acier inoxydable.

[0044] Les Fig. 7.a, 7.b et 7.c présentent la cinémati-
que des mouvements mécaniques du crochet et 'emba-
se lors de 'embarquement, selon un exemple de réali-
sation. La Fig. 7.a montre la position des pieces internes
du crochet et de 'embase lors de I'embarquement, on
peut voir 'axe 10 qui vient dans un premier temps en
contactavec le doigt 43, qui se trouve guider vers I'ouver-
ture 40 du crochet 24. Le crochet est solidarisé avec I'em-
base 23 a I'aide de deux ergots pris dans des encoches
situés de chaque coté du crochet, 'empéchant ainsi de
faire partir en arriére le crochetlorsque I'axe 10 du chariot
vient s’appuyer sur le fermoir pour I'ouvrir.

[0045] La Fig. 7.b montre 'axe 10 pénétrant dans
I'ouverture du crochet. L’axe exerce une pression sur un
plan incliné du fermoir 41 qui s’abaisse alors en pivotant
autour de I'axe 50. L’axe 10 s’insére dans I'ouverture du
crochet et le fermoir se referme par la force d’un ressort,
solidarisant I'axe 10 du chariot avec le crochet. Selon
'exemple de réalisation, la fermeture du fermoir 41 auto-
rise un jeu d’'une dizaine de millimétres permettant a I'axe
10 de continuer a avancer dans la direction opposé a
'ouverture du crochet.

[0046] LaFig.7.c montre I'axe 10 inséré dans I'ouver-
ture du crochet. Le fermoir étant fermé, I'axe 10 atteint
le fond de I'ouverture 40 du crochet et exerce une pres-
sion verticale sur les deux cames 32 qui s’enfoncent en
pivotant dans I'embase autour d’un axe pivot 51. Les
ergots reliés aux cames 32 libérent alors le crochet 24
de 'embase 23. En continuant a avancer vers I'avant du
véhicule, le chariot libére le crochet, 'ambulancier peut
alors actionner I'enroulage du lien souple pour tirer sans
effort le chariot 2 vers I'avant du véhicule avec 'aide du
treuil 25.

[0047] LesFig.8.a,8.b,8.cet8.dprésententunexem-
ple de cinématique des mouvements mécaniques du cro-
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chet et 'embase lors du débarquement du chariot, selon
un exemple de réalisation. La Fig. 8.a montre le crochet
emprisonnant I'axe 10 s’approcher de 'embase et se po-
sitionne dans la gorge 31.

[0048] LaFig.8.b montre le crochet complétement po-
sitionné sur 'embase. Une butée de décrochage 52 fixée
sur 'embase 30 vient en contact avec le bossage 48 du
crochet et provoque le pivotement du fermoir 41. En pi-
votant, le fermoir libére I'axe 10 du chariot. Dans le méme
temps, les ergots bloquent le crochet dans I'embase, le
tenant prét pour un nouvel embarquement du chariot.
[0049] La Fig. 8.c présente le crochet 24 en position
d’ouverture sans son embase. Des fleches montrent
d’'une part le sens de pivotement du fermoir et I'endroit
ou s’exerce la pression de la butée 52. Sur les Fig. 8, on
peut constater que le mouvement de rotation du fermoir
41 est limité par le doigt 47 coulissant dans une gorge
courbe.

[0050] La Fig. 8.d présente le crochet 24 en position
d’attente de I'axe 10. Deux encoches 53 de chaque coté
et en partie basse du crochet sont destinées a recevoir
les extrémités des ergots. L’insertion des ergots dans les
encoches solidarise le crochet sur I'embase.

6.3 Description de perfectionnements particuliers

[0051] Selon un perfectionnement, lors du débarque-
ment le systéme de contrdle du treuil 25 compte les tours
de la poulie et s’arréte a un nombre de tours déterminé.
Ce nombre de tours est déterminé lors de 'embarque-
ment. De cette maniére, le lien souple 26 n’est jamais
déroulé au dela de la longueur permettant au crochet 24
de se positionner sur 'embase 23. Lorsque le treuil s’ar-
réte avec le lien souple en bout de course, le systeme
de contréle est mis en veille. En mode veille, la consom-
mation du treuil et de son systeme de contrdle est mini-
male, économisant ainsi la batterie du véhicule. Le sys-
téme de contrdle se met égalementen veille lorsqu’aucu-
ne commande n’est introduite par 'ambulancier pendant
une durée déterminée, 30 secondes par exemple. Selon
un perfectionnement, un capteur détecte la présence de
I'axe 10 sur 'embase (en détectant par exemple que les
cames 32 sont en position basse) autorisant ainsi I'en-
roulage du lien souple si 'ambulancier le commande. Le
treuil 25 est avantageusement équipé d’un dispositif de
débrayage si une surintensité est détectée ou si un cap-
teur d’effort détecte une traction trop importante. Un
voyant lumineux s’allume dans cet état indiquant a I'am-
bulancier la présence d’un défaut.

[0052] Selon un perfectionnement, lorsque une surin-
tensité ou un effort dépassant un seuil est détectée, I'en-
roulage du lien souple autour de la poulie du treuil s’ar-
réte, le systéme de contréle du moteur exécute un quart
de rotation inverse de la poulie pour éviter de maintenir
le lien souple sous tension. Selon un perfectionnement,
un avertisseur sonore (buzzer) et/ou lumineux est placé
en hauteur dans le volume de chargement afin d’avertir
'ambulancier de certaines situations telles que :
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- enroulage, déroulage du lien souple,

- détection d’une surintensité,

- mise en mode veille, réveil du systeme,

- indication du niveau faible des piles des télécom-
mandes,

- etc

[0053] Lacommande du treuil 25 s’effectue par un boi-
tier de commande déporté avec ou sans fil. Le boitier de
commande comporte au moins deux boutons, I'un pour
contréler 'enroulage et le déroulage du treuil. Selon un
mode préféré de réalisation utilisé dans le prototype réa-
lisé, la liaison entre le treuil 25 et le boitier de commande
s’effectue par radio, a l'aide de deux télécommandes.
Celles-ci sont fixées de fagon amovible, par des bandes
de fixation de type boucle - crochet sur le dessus des
poignées droite et gauche. L’ambulancier peut ainsi ac-
tionner avec le pouce I'un ou l'autre bouton tout en sou-
levant la poignée avec les quatre autres doigts.

[0054] Le prototype réalisé comporte deux télécom-
mandes a deux boutons, chaque boitier est placé sur le
dessus des poignées horizontales de transport du cha-
riot. Chaque télécommande peut contrdler I'enroulage et
le déroulage du treuil. Lorsque I'opérateur manoeuvre
d’'une main, la main droite par exemple, la manette pour
déverrouiller le pied antérieur 5, il utilise latélécommande
a proximité de la main gauche. Puis, lorsqu’il manoeuvre
avec la main gauche la manette pour déverrouiller le pied
postérieur 7, il utilise la télécommande prés de la main
droite. De cette maniére, le mouvement d’embarque-
ment est continu et sans a-coup. Selon un perfectionne-
ment, une troisiéme télécommande peut étre accroché
al'intérieur du véhicule, a gauche ou a droite de I'ouver-
ture 20.

[0055] Selon un autre perfectionnement, les télécom-
mandes dialoguent avec le systéme de contrdle par une
communication bidirectionnelle. Les téléecommandes
transmettent des codes de commande vers le systeme
de contrble et regoivent des instructions telles que mise
en veille, signal avertissant de la fin de course, signal
indiquantune surintensité, .... Lestélécommandes trans-
mettent aussi leur niveau de pile permettant au systeme
de contréle d’indiquer a I'ambulancier qu’il est temps de
changerles piles. La communication est sécurisée etper-
sonnalisée, de cette fagon, si plusieurs véhicules se trou-
vent a proximité, les télécommandes sont appariées a
un véhicule en particulier.

[0056] Selon un autre perfectionnement, lorsque le
chariot est complétement débarqué du véhicule, le treuil
détecte la fin de course du lien souple et son systéeme
de contréle se met en veille. Le réveil s’effectue par une
combinaison spécifique d’appuie sur les boutons pen-
dant au moins une durée déterminée, par exemple le
bouton d’enroulage enfoncé sur la télécommande de
droite et le bouton de déroulage enfoncé sur la télécom-
mande de gauche, pendant 3 secondes. Le réveil du
treuil est signalé par un voyant lumineux allumé ;
[0057] Selon un autre perfectionnement, la roue 46 du
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crochet est guidée lors de son déplacement a I'embar-
quement et au débarquement. De cette maniére, lors
d’'un débarquement le crochet revient exactement sur
'embase aprés I'avoir quittée lors de 'embarquement.
Ces moyens de guidage sont deux rails fixés sur le pla-
teau de chargement de chaque coté de la bande de rou-
lement de la roue 46, ou une gorge pratiquée dans
I'épaisseur dudit plateau de chargement.

[0058] L’invention n’est pas limitée aux formes de réa-
lisation de I'objet de I'invention car diverses modifications
peuvent y étre apportées sans sortir de son cadre. La
solidarisation du crochet sur le chariot s’effectue partout
type de moyen tel qu’un longeron horizontal ou un plot
vertical. Le dispositif de I'invention est applicable a la
conduite et au chargementdans un véhicule par une seu-
le personne d’un chariot de transport et de manipulation
de charges diverses et notamment d’'un brancard.

Revendications

1. Véhicule de transport d’un chariot comportant une
ouverture, un plateau de chargement destiné a re-
cevoir en roulant ledit chariot et un crochet (24) fixé
par un dispositif de solidarisation réversible a une
embase (23) attachée au plateau de chargement du
véhicule, I'introduction d’'une piéce (10) dudit chariot
dans une ouverture (40) du crochet déclenchant la
fermeture du crochet sur ladite piéce par un fermoir
(41) pivotant autour d’un axe (42) et la libération par
le dispositif de solidarisation réversible du crochet
de 'embase (23), ledit crochet (24) solidarisé avec
le chariot (2) étant tracté par un lien souple (26) s’en-
roulant dans un treuil fixé dans le véhicule, carac-
térisé en ce qu’il comporte des moyens de guidage
aptes a placer le crochet (24) a la verticale et au
contact de 'embase lorsque le chariot est extrait du
véhicule, le contact du crochet sur le dispositif de
solidarisation réversible déclenche l'ouverture du
crochet pour libérer la piéce (10) dudit chariot et la
solidarisation du crochet sur 'embase.

2. Veéhicule de transport selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le dispositif de solidarisation
comporte au moins une came pivotante (32) reliée
a un ergot libérant le crochet (24), ladite piece exer-
cant une pression verticale sur ’'au moins une came
pour la faire pivoter lorsque la piéce se trouve dans
I'ouverture (40) du crochet.

3. Véhicule de transport selon la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que le crochet fermé autorise un
déplacement de ladite pieéce (10) du chariot sur une
longueur déterminé.

4. Veéhicule de transport selon 'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
ledit fermoir comporte un bossage en partie basse
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destiné a entrer en contact avec au moins une butée
de décrochage (52) fixée sur 'embase, le mouve-
ment du crochet vers 'embase lorsque le bossage
est en contact avec la butée de décrochage faisant
pivoter le fermoir en position ouverte.

Véhicule de transport selon la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que le crochet comporte deux en-
coches destinées a recevoir des ergots fixés sur
'embase, l'insertion des ergots dans les encoches
solidarise le crochet sur 'embase.

Véhicule de transport selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte en outre un systéme de contrdle du treuil,
ledit systeme étant en communication avec au moins
deux téelécommandes.

Véhicule de transport selon la revendication 6, ca-
ractérisé en ce qu’une des deux au moins télécom-
mandes est fixée de fagon amovible sur la poignée
droite et I'autre sur la poignée gauche, chaque télé-
commande commandant indifféremment I'enroula-
ge et le déroulage du lien souple (26) dans le treuil.

Véhicule de transport selon I'une quelconque des
revendications 6 ou 7, caractérisé en ce que le sys-
téme de contréle et les télécommande disposent
d’'un mode de veille dans lequel le treuil etle systeme
de controle ont une consommation minimale, ce mo-
de étant déclenché au moins aprés une durée dé-
terminée sans introduction de commandes sur les-
dites télécommandes.

Véhicule de transport selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
le crochet comporte une roue (46), le véhicule com-
portant un moyen de guidage utilisant la roue pour
guider le déplacement du crochet lors de I'enroulage
et le déroulage du lien souple (26).
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