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(54) Antrieb fiir eine Vorrichtung zum Glitten von zdhfliissigem Beton

C

Die Erfindung betrift einen Antrieb fir eine
Vorrichtung zum Glatten von zahflissigem Beton. Zur
Lésung der Aufgabe der Verbesserung einer
Vorrichtung, welche eine oder mehrere Scheiben
umfasst, welche Scheibe beziehungsweise welche
Scheiben an der Oberflache des fliissigen Betons mit
einem zu der Oberflache des Betons im Wesentlichen
parallelen Bewegungsvektor rotativ bewegt werden,
welcher Antrieb einen Elektromotor, einen Akku und
eine Steuerungseinheit umfasst, welcher Elektromotor
die Scheibe beziehungsweise die Scheiben iiber eine
Antriebsachse antreibt, welche Steuerungseinheit die
Vorgabe einer vorgegebenen Umdrehungszahl des
Elektromotors durch einen Benutzer und die
Steuerung der tatsachlichen Umdrehungszahl des
Elektromotors gestattet, wird vorgeschlagen, dass die
Steuerungseinheit zur Begrenzung der
Energieentnahme aus dem Akku bei einer Anderung
der vorgegebenen Umdrehungszahl die tatsachliche
Umdrehungszahl des Elektromotors iiber eine
Zeitspanne inkrementell oder kontinuierlich oder einer
mathematischen Funktion (4) folgend mit einer
Anderung wvon 1000-2000 U/min pro Sekunde
verandert.

U/min

Fig. 1
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Zusammenfassung (Fig. 1)

Antrieb flUr eine Vorrichtung zum Glatten von zahflissigem Beton,
welche Vorrichtung eine oder mehrere Scheiben umfasst,

welche Scheibe beziehungsweise welche Scheiben an der Oberflache
des flissigen Betons mit einem zu der Oberflache des Betons im
Wesentlichen parallelen Bewegungsvektor rotativ bewegt werden,
welcher Antrieb einen Elektromotor, einen Akku und eine
Steuerungseinheit umfasst,

welcher Elektromotor die Scheibe beziehungsweise die Scheiben
ber eine Antriebsachse antreibt,

welche Steuerungseinheit die Vorgabe einer vorgegebenen
Undrehungszahl des Elektromotors durch einen Benutzer und die
Steuerung der tatsdchlichen Umdrehungszahl des Elektromotors
gestattet, wobei

die Steuerungseinheit zur Begrenzung der Energieentnahme aus dem
Akku bei einer Anderung der vorgegebenen Umdrehungszahl die
tatsdchliche Umdrehungszahl des Elektromotors {iiber eine
Zeltspanne inkrementell oder kontinuierlich oder einer
mathematischen Funktion folgend mit einer Anderung von 1000-2000

U/min pro Sekunde verandert.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Antrieb fir eine Vorrichtung
zum Glatten von zahflissigem BReton nach dem Oberbegriff des

Anspruches 1.

Der Beton kann beispielsweise und somit nicht einschrankend
Estrich sein. Mit der erfindungsgemdfBen Vorrichtung kann in
Anlehnung an ahnliche, nach dem Stand bekannte
Glattmaschinen der zahfliissig aufgebrachte Beton wadhrend
seines Erstarrungsvorganges 1n eine Ebene geglattet werden.
Die erfindungsgemdfRe Vorrichtung umfasst &hnlich wie eine
Glattmaschine nach dem Stand der Technik zumindest eine
Scheibe, welche Scheibe an der Oberfldche des flissigen
Betons mit einem zu der Oberfldche des Betons im
Wesentlichen parallelen Bewegungsvektor rotativ bewegt
wird. Es k&nnen auch mehrere rotierende Scheiben eingesetzt
werden. Derartige Glattungsvorgange sind nach dem Stand der
Technik bekannt und bilden die Grundlage der Verwendung der

im Folgenden offenbarten Vorrichtung.

Die Vorrichtung umfasst als Antrieb einen Elektromotor,
welcher Elektromotor einen Akku zur Energieversorgung und
eine Steuerungseinheit zur Steuerung der Betriebsparameter
des Elektromotors umfasst. Der Elektromotor treibt die

zumindest eine Scheibe Uber eine Antriebsachse an.

Es kann beispielsweise mittels der Steuerungseinheit die
Drehzahl des Elektromotors gesteuert werden. Die
Steuerungseinheit kann die Vorgabe einer vorgegebenen
Undrehungszahl des Elektromotors durch einen Benutzer und
die Steuerung der tatsdchlichen Umdrehungszahl des

Elektromotors erlauben.
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US5102258 offenbart eine Vorrichtung zum Estrichglatten,
wobeil in USb5102258 weder explizit noch implizit ableitbar
eine Stromversorgung durch einen Akku offenbart ist. Es
wird in US5102258, Spalte 1, Zeile 38ff eine
Drehgeschwindigkeit der Scheiben von 75 bis 250 Umdrehungen
pro Minute angegeben. Dies scheint eine optimale
Drehgeschwindigkeit der Scheiben hinsichtlich der Reibung
und des zu erzielenden Glattungsergebnisses zu sein. Es
findet sich in US5102258 kein Hinweis auf eine Anderung
oder Begrenzung der Anderungsrate der Drehgeschwindigkeit

der Scheiben oder des Motors wadhrend einer Startphase.

Es findet sich in CA2664221 kein Hinweis auf eine
nummerische Angabe einer Anderungsrate einer
Drehgeschwindigkeit der Scheiben einer Vorrichtung zum
Glatten von Estrich. Es ist in CA2664221 nicht explizit ein

Akku zur Stromversorgung erwahnt.

Es findet sich in US200821976[0022] lediglich der Hinweis,
dass der Antrieb ein drehzahlgesteuerter Elektromotor sein
kann. Die Figurenbeschreibung in US200821976[0024] erwahnt
einen Treibstofftank (,fuel tank 12%). Der Motor ist iber
die Stellung der Haltevorrichtung drehzahlgeregelt. Es
findet sich in US200821976 kein expliziter Hinweis auf die
Verwendung eines Akkus als Energiespeicher. Weiters findet
sich in US200821976 kein Hinweis auf eine nummerische
Angabe einer Anderungsrate der Drehzahl beim Starten des

Motors.

US2020318367A1 offenbart auch keine Anderungsrate einer
Drehzahl eines Elektromotors, welcher Elektromotor an einem

Akku angeschlossen ist.

EP1529898A1[0015] erwahnt explizit einen Verbrennungsmotor.
Es findet sich in EP1529898 Al keine nummerische Angabe
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einer Anderungsrate fir eine Drehzahl eines Elektromotors,

welcher Uber einen Akku versorgt wird.

EP887489A1 offenbart eine Wechselvorrichtung zum Wechseln
der Scheiben, welche Wechselvorrichtung auf der Verwendung

von Klebstoff basiert.

DE1683168A1 offenbart ein System zum Anbinden von
Glattscheiben an einer Antriebsachse, wobei DE1683168Al1

jedoch kein Hebelsystem hierzu offenbart.

DE102017214119A1 (Anmeldering Robert Bosch GmbH) offenbart
eine Schnellspannvorrichtung fiir eine tragbare

Werkzeugmaschine.

Die Familie zu DE102004020982A1, welches im Register zu
DE102017214119A1 als Stand der Technik genannt ist, umfasst
auch das europadische Patent EP1737616B1.

Die Familie zu DE102012004458A1, welches im Register zu
DE102017214119A1 als Stand der Technik genannt ist, umfasst
auch die internationale Patentanmeldung WO02013131676A2.
W02013131676A2 offenbart ein selbstspannendes System,
welches System so ausgelegt ist, dass ein von der
Axialrichtung einer Spindel abweichende Kraft eine

Befestigungskraft in Axialrichtung der Spindel erzeugt.

Die Patentfamilie zu DE202013006901U1, welches im Register
zu DE102017214119A1 als Stand der Technik genannt ist,
umfasst das europaische Patent EP3027361B1.

Die oben angefithrten Vorrichtungen umfassen teilweise einen
Elektromotor zum Antrieb der Scheiben. Die
FEnergieversorgung der Elektromotoren erfolgt anzunehmender

Weise iiber ein Stromkabel. Im Unterschied hierzu umfasst
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die erfindungsgemdfle Vorrichtung jedoch einen Akku zur

FEnergieversorgung, wie dies oben explizit erwadhnt ist.

Das Vorsehen eines Akkus als Energiequelle mit begrenzter
Leistung zieht besondere Anforderungen an die Steuerung des
Elektromotors mit sich. Beim Antrieb der zumindest einen
Scheibe ist zum einen die Reibung zwischen der Scheibe und
dem zahfliissigen Beton in einer fiir den BRenutzer
annehmbaren Zeitspanne zu {berwinden. Zum anderen ist auf
einen sparsamen Umgang mit der im Akku gespeicherten und

begrenzten Energie zu achten.

Die hieraus ableitbare zu losende technische Aufgabe wird

durch eine besondere Steuerung des Elektromotors geldst.

Erfindungsgemal wird die technische Aufgabe durch den

Anspruch 1 geldst.

Erfindungsgemall zeichnet sich die technische Losung dadurch
aus, dass die Steuerungseinheit zur Begrenzung der
Energieentnahme aus dem Akku bei einer Anderung der
vorgegebenen Umdrehungszahl die tatsachliche Umdrehungszahl
des Elektromotors iber eine Zeitspanne inkrementell oder
kontinuierlich oder einer mathematischen Funktion folgend
mit einer Anderung von 1000-2000 U/min pro Sekunde

verandert.

Der Elektromotor weist zu einem Zeitpunkt tl eine erste
Drehzahl auf, d.h. die Antriebsachse des Elektromotors
rotiert zu einem ersten Zeitpunkt tl mit einer ersten

Drehzahl.

Die erste Drehzahl kann zu dem ersten Zeitpunkt Null sein.
Der Elektromotor kann zu dem ersten Zeitpunkt im Stillstand

sein. Die vom Elektroantrieb rotativ angetriebene Scheibe
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und der zahfliissige Beton unterliegt einem

Haftreibungsverbund.

Damit der Elektromotor zu einem zweiten Zeitpunkt t2 eine
zwelte Drehzahl aufweist, welche zweite Drehzahl von der
ersten Drehzahl unterschiedlich ist, muss die Drehzahl des
Elektromotors in einer Zeitspanne verandert werden. Beil dem
erwahnten Beispiel wird die Drehzahl von einem Wert Null
(erste Drehzahl) zu einem Wert groBlBer Null (zweite

Drehzahl) erhoht.

Diese Erhdhung der Drehzahl von einem Stillstand der
Scheibe zu einer rotativen Bewegung der Scheibe bedingt
eine Uberwindung der zwischen der Scheibe und dem
zahfliissigen Beton wirkenden Haftreibung. Die Uberwindung
der Haftreibung ist unter Verweis auf die gangige Lehre ein
energieaufwendiger Vorgang, weshalb der Erfinder Grenzen

tiber eine Anderung der Drehzahl pro Zeiteinheit definiert.

In Analogie hierzu bedingt eine Erhdéhung einer ersten
Drehzahl groBer Null zu einer zweiten Drehzahl die
Uberwindung der Gleitreibung zwischen der Scheibe und der
Oberflache des zahfllissigen Betons. Die vom Erfinder
gesetzten Grenzen einer Anderung der Drehzahl erweisen sich

auch hier als vorteilhaft.

Die vom Erfinder gesetzten Grenzen fir eine Anderung der
Drehzahl kann als eine Optimierung zwischen der Anforderung
eines sparsamen Umganges mit der in dem Akku gespeicherten
Fnergie und der Anforderung einer mdéglichst kurzen oder fir
den Benutzer annehmbaren Zeitspanne der Anderung der
Drehzahl angesehen werden. Die vom Erfinder genannten
Grenzen haben die technische Wirkung, die aus dem Akku
entnommene Energie zu begrenzen. Hierdurch kann unterbunden

werden, dass die im Akku gespeicherte Energie im
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Wesentlichen ausschlieBRlich zum Starten der

Rotationsbewegung der Scheibe verbraucht wird.

Die angegebenen Grenzen stellen eine Optimierung zwischen
dem erforderlichen zusdtzlichen Energieaufwand und der
Dauer der Zeitspanne dar. Unter dem zusatzlichen
Fnergieaufwand wird jener Energieaufwand verstanden, um die

erste Drehzahl zu erhdhen.

Die angegebenen Grenzen einer Anderungsrate der Drehzahl
hat auf die Steuerung des Elektromotors eine ahnliche
Wirkung wie eine Begrenzung eines vom Elektromotor
aufgebrachten Drehmomentes. Es ist jedoch die angegebene
Anderungsrate der Drehzahl des Elektromotors durch

einfachere Mittel messbar und steuerbar.

Es zahfliissiger Estrich oder Beton weist zu einer
rotierenden Scheibe aus Metall in etwa stets den gleichen
Haftreibwert und Gleitreibwert auf. Eine Vorrichtung zum
Glatten von zahfliissigem Beton oder Estrich zeichnet sich
weiliter dadurch aus, dass eine unveranderliche Kraft auf den
zahfllissigen Beton oder Estrich wahrend des Glattvorganges
aufgebracht wird. Aus diesem Grund ist die Bestimmung des
Drehmomentes ein unnétiger Aufwand, da die zwischen der
zumindest einen Scheibe und dem zahlflissigen Beton oder
Estrich wirkende Reibungskraft ohnehin im Wesentlichen

konstant ist.

Die hier aufgezeigte Losung betrifft die Veranderung einer
Drehzahl gleich Null eines stillstehenden Elektromotors und

einer stillstehenden Scheibe.

Die hier aufgezeigte Losung betrifft die Veranderung der
Drehzahl eines rotierenden Elektromotors und einer

rotierenden Scheibe.
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Die erwdhnte Veradnderung der Drehzahl kann beispielsweise

in Stufen und somit inkrementell erfolgen.

Die erwadhnte Veranderung der Drehzahl kann einer
mathematischen Funktion folgend erfolgen. Eine mdgliche,
einer mathematischen Funktion folgende Veradnderung der
Drehzahl ist eine lineare und somit kontinuierliche
Veranderung der Drehzahl. Die Drehzahl kann auch an einen

Sinusverlauf angelehnt verandert werden.

Nach der gangigen Lehre ist die Gleitreibung von der
Relativgeschwindigkeit an der Reibungsfldche abhangig. Im
vorliegenden Fall ist die Gleitreibung von der
Relativgeschwindigkeit zwischen der Scheibe und dem
zahfllissigen Beton abhangig. Die mathematische Funktion
kann diese mit der Relativgeschwindigkeit veranderliche
Gleitreibung bericksichtigen. Die mathematische Funktion
kann eine Veranderung der Drehzahl beschreiben, sodass bei
einem im Wesentlichen konstanten Energieeintrag die

Drehzahl wverandert wird.

Der erfindungsgemdRe Antrieb kann sich dadurch auszeichnen,
dass die Anderung der Umdrehungszahl 1500 U/min/sec
betragt.

Der erfindungsgemdRe Antrieb kann sich dadurch auszeichnen,
dass die maximale Umdrehungszahl des Elektromotors 3300
U/min und die maximale Umdrehungszahl der Scheibe 165 U/min

betragt.

Die Vorrichtung umfassend den erfindungsgemaBen Antrieb
kann ein zwischen einer Antriebsachse des Elektromotors und
einer die Scheibe antreibende Scheibenachse geschaltetes
Getriebe umfassen. Das Getriebe kann ein Ubersetzung

3300:165=1:20 aufweisen.
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Die genannte Drehzahl der Scheibe ist eine in Hinblick auf
den erforderlichen Energieeintrag, die auftretende
Gleitreibung und den Arbeitsfortschritt gewahlte Drehzahl.
Das angegebene Verhadltnis der Getriebelbersetzung wird auch

in Hinblick auf die erwdhnten Parameter gewahlt.

Die hier offenbarte erfindungsgemdle Vorrichtung betrifft
auch eine losbare Befestigungsvorrichtung der Scheibe an
der Antriebsachse. Es ist auch denkbar, dass die hier
beschriebene Befestigungsvorrichtung unabhangig von den
sonstigen Merkmalen des erfindungsgemdflen Antriebes wie

beispielsweise die Steuerungseinrichtung ausgefihrt wird.

Der erfindungsgemdRe Antrieb kann sich dadurch auszeichnen,
dass die zumindest eine Scheibe an der Antriebsachse
mittels einer l1l&sbaren Arretiervorrichtung angebracht ist,
welche Arretiervorrichtung Arretierhebel umfasst, welcher
Arretierhebel an seinem einem Ende an der Antriebsachse an
einem Anlenkungspunkt angelenkt ist, welcher Arretierhebel
ein freies Ende zur Aufnahme der Scheibe umfasst, welcher
Arretierhebel von einer die Scheibe beziehungsweise die
Scheiben klemmend haltenden geschlossenen Stellung in eine
die Scheibe beziehungsweise die Scheiben freigebenden
offenen Stellung mittels eines Hebelwerkes stellbar sind,
wobel der Arretierhebel in der geschlossenen Stellung mit
seiner Langsseite einen Vorsprung in einer Scheibe

kontaktiert.

FEine Bewegung des Arretierhebels kann in der geschlossenen,
die zumindest eine Scheibe klemmend haltenden Stellung
mittels einer Sperrvorrichtung nach dem Stand der Technik
gesperrt sein. Der Arretierhebel, welcher die Scheibe mit
seinem freien Ende aufnimmt, ist dazu geeignet, eine hohe

Klemmkraft auf die Scheibe aufzubringen.
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Der Arretierhebel erstreckt sich radial von der
Antriebsachse und im Wesentlichen parallel oder geneigt zu

einer Scheibenoberfliche.

Die Scheibenoberfldache umfasst einen Vorsprung, welchen
Vorsprung der Arretierhebel mit seiner Langsseite
kontaktiert. Auf diese Weise kann das Drehmoment von der
Antriebsachse iber den Hebel und den Vorsprung auf die
Scheibe aufgebracht werden. Der Hebel kann in seiner
gedffneten Stellung den Vorsprung nicht und somit
ausschlieBlich in seiner geschlossenen Stellung
kontaktieren, sodass die Scheibe selbst bei einem Verkeilen

von Hebel und Vorsprung leicht entnommen werden kann.

Der erfindungsgemdRe Antrieb kann sich dadurch auszeichnen,
dass der Arretierhebel mit einem Betadtigungshebel starr
verbunden gekoppelt ist, welcher Betdtigungshebel an dem

Anlenkungspunkt angelenkt ist.

Es sind der Arretierhebel und der Betatigungshebel in einer
zueinander starren Stellung um den Anlenkungspunkt drehbar
gelagert. Durch die drehende Bewegung von Arretierhebel und
Betatigungshebel um den Anlenkungspunkt kann die den
Arretierhebel und den Betadtigungshebel umfassende
Arretiervorrichtung von einer gedffneten Stellung in eine

geschlossene Stellung gebracht werden.

Der erfindungsgemdRe Antrieb kann sich dadurch auszeichnen,
dass zwel Arretierhebel und zweil Betdtigungshebel einen
Scherenhebel ausbilden, welcher Scherenhebel an den freien
Enden der Betatigungshebel jeweils ein Langloch umfasst, in
welchem Langloch ein sich durch beide Betatigungshebel

erstreckende Betadtigungsachse bewegbar ist.

Durch ein Bewegen der Betdtigungsachse in dem Langloch wird

die Arretiervorrichtung von einer geschlossenen Stellung in
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eine gedffnete Stellung und umgekehrt gebracht. Diese
Bewegung der Betdtigungsachse zeichnet sich dadurch aus,

dass eine hohe Klemmkraft aufgebracht werden kann.

Die hier offenbarte Erfindung betrifft auch ein Verfahren
zur Steuerung eines Antriebes einer Vorrichtung zum Glatten

von zahfliissigem Beton.

Die Vorrichtung umfasst zumindest eine Scheibe, welche
Scheibe rotativ zu einer Oberfldche des Betons mit einem
parallel zu der Oberflache des Betons gerichteten

Bewegungsvektor rotativ bewegt wird.

Der Antrieb umfasst einen Elektromotor mit einer
Antriebsachse, welche Antriebsachse mit einer die Scheiben
antreibende Scheibenachse gekoppelt ist. Die
FEnergieversorgung des Elektromotors erfolgt lber einen

Akku.

Der Antrieb umfasst weiters eine Steuerungseinheit, {lber
welche Steuerungseinheit die Betriebsparameter des
Elektroantriebes wie beispielsweise die Drehzahl der
Antriebsachse oder die Drehzahl des Elektromotors gesteuert
werden kann. Die Steuerungseinheit erlaubt die Eingabe
einer vorgegebenen Umdrehungsanzahl des Elektromotors und
die Ausgabe einer tatsdchlichen Umdrehungszahl des

Elektromotors.

Der Antrieb ist so aufgebaut, dass der Elektromotor die

Scheibe antreibt.

Es ist die oben angefithrte Aufgabenstellung fiir die
erfindungsgemédfle Vorrichtung als auch Aufgabenstellung flr

das erfindungsgemaBe Verfahren anzuwenden.

Die erfindungsgemdfRe Losung wird durch den Anspruch 5

erreicht.
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Erfindungsgemall wird dies dadurch erreicht, dass eine
Anderung der tatsachlichen Umdrehungsanzahl des

Elektromotors um 1000-2000 U/min pro Sekunde in einer
Zeitspanne inkrementell oder kontinuierlich oder einer

mathematischen Funktion folgend erfolgt.

Das erfindungsgemdfle Verfahren kann sich dadurch
auszeichnen, dass die Anderung der tatsidchlichen
Unmdrehungszahl des Elektromotors mit 1500 U/min/sec

begrenzt wird.

Die Erfindung wird anhand der folgenden, in den Figuren

dargestellten Ausfihrungsformen ergadnzend erlautert:

Fig. 1 zeigt ein Diagramm Uber den Drehzahlverlaufes bei

Anwendung des erfindungsgemadlen Verfahrens.

Fig. 2 zeigt ein Schnittbild einer Ausfihrungsform der

Arretiervorrichtung in der gedffneten Stellung.

Fig. 3 zeigt ein Schnittbild der in Fig. 2 gezeigten
Ausfihrungsform der Arretiervorrichtung in einer

geschlossenen Stellung.

Die in den Figuren gezeigten Ausfihrungsformen zeigen
lediglich m&gliche Ausfiihrungsformen, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf diese
speziell dargestellten Ausfilhrungsvarianten derselben
eingeschrankt ist, sondern auch Kombinationen der einzelnen
Ausfihrungsvarianten untereinander und eine Kombination
einer Ausfihrungsform mit der oben angefithrten allgemeinen
Beschreibung mdéglich sind. Diese weiteren mdglichen
Kombinationen miissen nicht explizit erwdhnt sein, da diese
weiteren moglichen Kombinationen aufgrund der Lehre zum

technischen Handeln durch gegenstadndliche Erfindung im
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Konnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes

liegen.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriiche bestimmt. Die
Beschreibung und die Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung
der Ansprlche heranzuziehen. Einzelmerkmale oder
Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfihrungsformen koénnen flir sich
eigenstandige erfinderische Losungen darstellen. Die den
eigenstédndigen erfinderischen L&sungen zugrundeliegende

Aufgabe kann der Beschreibung entnommen werden.

In den Figuren sind die folgenden Elemente durch die

vorangestellten Bezugszeichen gekennzeichnet:

erste Drehzahl

zwelte Drehzahl
lineare Funktion
mathematische Funktion
Arretierhebel
Arretierhebel

Anlenkungspunkt

QO oy b w NN

angelenktes Ende Arretierhebel
9 angelenktes Ende Arretierhebel
10 freies Ende Arretierhebel

11 freies Ende Arretierhebel

12 Haltevorrichtung Scheibe

13 Betatigungshebel

14 Betatigungshebel

15 freies Ende Betatigungshebel
16 freies Ende Betatigungshebel
17 Langloch

18 Langloch

19 Langlochachse Langloch
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20 Langlochachse Langloch

21 Betatigungsachse

22 Vorsprung Arretierhebel

23 Vorsprung Arretierhebel

24 Bohrung in Haltevorrichtung
25 Unterseite Haltevorrichtung
26 FEingriffselement

27 polygonaler Ausschnitt

28 Erstreckungsachse

29 (frei)

30 Anlenkungsachse

31 Aufsatzplatte

32 Bohrung in Aufsatzplatte

Die Figur 1 zeigt ein Diagramm, in welchem Diagramm auf der
Ordinate (y-Achse) die Drehzahl des Elektromotors oder der
Antriebsachse aufgetragen ist. Es sind im Diagramm keine
Werte angegeben; dieses Diagramm dient ausschlieBlich der

Veranschaulichung der GroRenbeziehungen der Werte.
Die Abszisse (x-Achse) ist eine Zeitachse.

Das Diagramm der Figur 1 dient der Veranschaulichung des
erfindungsgemdfBen Verfahrens und der Funktionsweise der
erfindungsgemdfBen Vorrichtung, insbesondere der

Steuervorrichtung.

Das erfindungsgemdflRe Verfahren dient der Steuerung eines
Antriebes einer Vorrichtung zum Glatten von zahflissigem
Beton. Die im Folgenden beschriebene Steuerung des
Verfahrens hat den technischen Effekt, die durch den
Betrieb des Motors wiahrend einer Anderung der Drehzahl des
Motors vom Akku entnommene Energiemenge zu begrenzen. Es
kann hierdurch die erforderliche Kapazitat und somit die

Grobe des Akkus klein gehalten werden. Es kann unterbunden
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werden, dass beim Beschleunigen der Scheibe, insbesondere
beim Beschleunigen der Scheibe aus dem Stillstand der der
GroRteil der im Akku gespeicherten Energie aufgewendet

wird.

Die Vorrichtung umfasst zumindest eine Scheibe, welche
Scheibe rotativ zu einer Oberfldche des Betons mit einem
parallel zu der Oberflache des Betons gerichteten

Bewegungsvektor rotativ bewegt wird.

Der Antrieb umfasst einen Elektromotor, einen Akku und eine
Steuerungseinheit, wobei der Elektromotor die Scheibe

antreibt.

Es ist in dem Diagramm der Figur 1 zu dem Zeitpunkt tl eine
erste Drehzahl 1 des Elektromotors oder der Antriebsachse
des Elektromotors oder der Scheibe oder einer Scheibenachse
zum Antrieb der Scheibe eingetragen. Die Figur 1 betrifft
den Sonderfall, dass zu dem ersten Zeitpunkt tl die
Drehzahl Null betragt. Die oben erwdahnten Elemente

verharren im Stillstand.

Die Steuerungseinheit erlaubt die Eingabe einer
vorgegebenen Umdrehungsanzahl des Elektromotors. Die
Fingabe einer vorgegebenen Umdrehungszahl kann im
vermutlich einfachsten Fall so erfolgen, dass die
Vorrichtung in Betrieb genommen wird und hierdurch eine
vorgegebene Umdrehungsanzahl eingegeben wird. Die Eingabe
der Umdrehungsanzahl ist somit nicht auf eine nummerische

Fingabe beschrankt.

Die Steuerungseinheit kann auch eine nummerische Eingabe
der Umdrehungsanzahl erlauben. Der Anwender kann
beispielsweise eine Drehzahl in Abhédngigkeit der

Eigenschaften des zu glattenden Betons eingeben.
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Die Steuerungseinheit erlaubt die Ausgabe einer

tatsdchlichen Umdrehungszahl des Elektromotors.

Die Eingabe einer Drehzahl, welche Drehzahl wvon der
tatsdchlichen Drehzahl des Elektromotors unterschiedlich
ist, impliziert eine erforderliche Anderung der
tatsdchlichen Umdrehungsanzahl des Elektromotors. Das
erfindungsgemdfle Verfahren sieht vor, dass die Drehzahl des
Elektromotors um 1000-2000 U/min in einer eine Sekunde
andauernden Zeitspanne und somit pro Sekunde zur Begrenzung

der Energieentnahme aus dem Akku verandert wird.

Es wird sohin - unter Bezugnahme auf das Diagramm der Figur
1 - die Drehzahl von dem Wert der ersten Drehzahl 1 auf den
Wert der zweiten Drehzahl 2 angehoben. Die Anderungsrate
pro Sekunde der Drehzahl betragt 1000-2000 U/min. In einer
Sekunde wird die Drehzahl um 1000-2000 U/min verandert. Im
Fall der Figur 1 ist die Anderung der Drehzahl ein Anheben
der Drehzahl.

Die Anderung der Drehzahl kann beispielsweise einer

linearen Funktion 3 folgend durchgefihrt werden.

Die Anderung der Drehzahl kann beispielsweise einer
mathematischen Funktion folgend durchgefithrt werden, welche
mathematische Funktion 4 zum ersten Zeitpunkt tl und zum
/oder zweiten Zeitpunkt t2 eine horizontale Tangente

aufweist.

Es ist auch denkbar, dass die Anderung der Drehzahl

inkrementell und somit stufenweise erfolgt.

Die oben angefithrte Anderung der Drehzahl mit 1000-2000
U/min pro Sekunde ist eine Optimierung hinsichtlich der

gering zu haltenden Energiezufuhr (oder Energieentnahme aus
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dem Akku) und einer fir den Anwender akzeptablen Dauer der

Zeitspanne zur Anderung der Drehzahl.

Bel einer halbtechnischen Vorrichtung wurde die Anderung
der tatsachlichen Umdrehungszahl des Elektromotors mit 1500

U/min pro Sekunde begrenzt wird.

Figur 2 zeigt ein vertikales Schnittbild einer
Ausfihrungsform einer Arretiervorrichtung in der gedffneten
Stellung. Figur 3 zeigt ein vertikales Schnittbild der in
Figur 2 gezeigten Ausfithrungsform in der geschlossenen

Stellung.

Es ist die Aufgabe der Arretiervorrichtung, die Scheibe
gegebenenfalls {iber eine auf der Scheibe angebrachte
Befestigungsvorrichtung l&sbar an der Antriebsachse zu
befestigen, sodass eine Rotation der Achse eine Rotation
der Scheibe hervorruft. Es wird insbesondere anhand der
Figur 2 bis 6 die ldsbare Befestigung der Scheibe an der

Achse diskutiert.

Es wird in der Figurenbeschreibung nicht zwischen einer
Antriebsachse und einer Scheibenachse gemd@B der Definition

im allgemeinen Beschreibung unterschieden.

Die Arretiervorrichtung umfasst einen Arretierhebel 5, 6,
welcher Arretierhebel 5, 6 an Jjeweils seinem einem Ende 8,
9 an der in Figur 2 nicht dargestellten Antriebsachse an
einem Anlenkungspunkt 7 angelenkt ist. Der Anlenkungspunkt
7 kann beispielsweise durch eine Anlenkungsachse 30 (siehe
nachstehende Erlauterung) ausgebildet sein, welche
Anlenkungsachse 30 in einem Winkel von 90 Grad zu der
Langserstreckungsachse der Antriebsachse angeordnet ist.
Die in Figur 2 und Figur 3 dargestellte Ausfithrungsform

umfasst eine Anlenkungsachse 30, welche Anlenkungsachse 30
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sich normal zu der Bildebene der Figur 2 und der Figur 3
erstreckt. Die Anlenkungsachse 30 kann auch die Aufgabe
haben, das liber die Antriebsachse aufgebrachte Drehmoment

in die Arretierhebel 5, 6 zu iuUbertragen.

Die Arretierhebel 5, 6 umfassen in freies Ende 10, 11 zur
Aufnahme der in der Figur 2 und in der Figur 3 nicht
eingetragenen Scheibe. Die Figur 2 zeigt ein treppenfdormig
ausgebildete freie Enden 10, 11 mit jeweils einem Vorsprung
22, 23, welche Vorspriinge 22, 23 fir die Herstellung eines
Fingriffes mit einer Haltevorrichtung 12 auf der Scheibe
oder einer auf der Scheibe angeordnete Haltevorrichtung

ausgebildet sind.

Es ist an jeweills einem Arretierhebel 5, 6 ein
Betdtigungshebel 13, 14 starr angeschlossen. Die
Betatigungshebel 13, 14 sind direkt oder indirekt tber den
Arretierhebel 5, 6 um den Anlenkungspunkt 7 drehbar
gelagert. Eine Drehbewegung eines Betatigungshebels 13, 14
bewirkt stets eine Bewegung des an dem Jjeweiligen
Betdtigungshebel 13, 14 starr angeschlossenen

Arretierhebels 5, 6.

Der sich zwischen einem Arretierhebel 5, 6 und einem an dem
Jjewelligem Arretierhebel 5, 6 angeschlossenen
Betdtigungshebel 13, 14 erstreckende Winkel kann sich
zufolge einer elastischen Verformung im starren
AnschlieBungsbereich zwischen den Hebeln 5, 6, 13, 14
verandern. Hierdurch kann eine Vorspannungswirkung beim
Klemmen der Scheibe oder der Haltevorrichtung 12 mit den

Arretierhebeln 5, 6 erreicht werden.

Es ist im Wesentlichen eine Frage der Dimensionierung, ob
eine detektierbare elastische Verformung zwischen einem

Arretierhebel 5, 6 und einem an dem jeweiligen
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Arretierhebel 5, 6 angeschlossenen Betatigungshebel 13, 14
zugelassen wird. Die starre Anlenkung eines
Betatigungshebels 13, 14 an dem jeweiligen Arretierhebel 5,
6 kann auch so steif gestaltet werden, dass keine

elastische Verformung feststellbar oder messbar ist.

Es bilden die Arretierhebel 5, 6 und die Betadtigungshebel
13, 14 einen Scherenhebel aus. Die Hebel 5, 6, 13, 14 des
Scherenhebels sind um den Anlenkungspunkt 7 drehbar

gelagert.

Der Scherenhebel umfasst an den freien Enden 15, 16 der
Betdtigungshebel 13, 14 jeweils ein Langloch 17, 18. Die
Langsachse 19, 20 der Langlécher 17, 18 erstrecken sich in
der gedffneten Stellung der Arretiervorrichtung (siehe
Figur 2) und in der geschlossenen Stellung der
Arretiervorrichtung (siehe Figur 3) als am Anlenkungspunkt
7 vorbeilaufende geometrische Strahlen. Es erstreckt sich
eine Betatigungsachse 21 durch die Langldcher 17, 18. Die
Betidtigungsachse 21 ist in einem Winkel von 90° zu den
Hebeln 5, 6 und 13, 14 angeordnet. Die Betatigungsachse 21
erstreckt sich in einem rechten Winkel zu der Bildebene der

Figur 2 und der Figur 3.

FEine Bewegung der Betdtigungsachse 21 in den Langldchern
17, 18 fihrt zu einer Bewegung der Hebeln 5, 6 und 13, 14.
Hierdurch werden die freien Enden 10, 11 der Arretierhebel

5, 6 gegen die Haltevorrichtung 12 der Scheibe gepresst.

Es ist die Arretiervorrichtung durch eine Bewegung der
Betdtigungsachse 21 in stets beiden Langlochern 17, 18 wvon
einer gedffneten Stellung (siehe Figur 2) in eine
geschlossene Stellung (siehe Figur 3) {iberfihrbar. Die

Betatigungsachse 21 ist durch eine Sperrvorrichtung nach
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dem Stand der Technik in ihrer Bewegung in den Langlochern

19, 20 sperrbar.

Die Arretiervorrichtung kann ergadnzend oder alternativ zu
der Sperrvorrichtung eine Feder umfassen, welche Feder in
der Figur 2 und in der Figur 3 nicht eingetragen ist. Die
Feder erfahrt bei einer Bewegung der Arretiervorrichtung
von der geschlossenen Stellung in die gedffnete Stellung

eine Erhohung der Vorspannung.

Die Erhohung der Vorspannung der Feder kann beispielsweise
bei einer Anlenkung der Feder mit einem Ende an der
Betdtigungsachse 21 durch die Bewegung der Betadtigungsachse

21 erfolgen.

FEine Erhdhung der Vorspannung der Feder kann beispielsweise
bei einer Anlenkung einer Drehfeder an sich zu einander
drehenden Hebeln 5, 6, 13, 14 durch die Drehstellung der
Hebeln 5, 6, 13, 14 erfolgen. Es kann beispielsweise eine
Drehfeder an den Betatigungshebeln 13, 14 angelenkt sein,
welche Drehfeder bei einer Drehung der Betatigungshebeln
13, 14 von der geschlossenen Stellung in die gedtffnete

Stellung eine Vorspannung erfahrt.

Es ist oben erwadhnt, dass die Langsachsen 19, 20 der
Langldcher 17, 20 oder die durch diese Langsachsen 19, 20
verlaufenden geometrischen Strahlen nicht durch den
Anlenkungspunkt 7 verlaufen. Hierdurch wird eine
Hebelwirkung der Bewegung der Betatigungsachse 21 auf die
hierdurch erzwungene Bewegung des Scherenhebels erreicht.
Es bilden die Betatigungsachse 21, die Betatigungshebel 13,
14 und die Arretierhebel 5, 6 ein mechanisches Zwangssystem

aus.

Die Figur 4 zeigt eine Ansicht der Arretiervorrichtung von

unten. Anhand der Figur 4 wird dem Fachmann klar wie, die
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Ubertragung des Drehmomentes von der Antriebsachse auf die
Scheibe iUbertragen wird. Die Figur 4 umfasst keine

Darstellung der Antriebsachse und der Scheibe.

Die Figur 4 zeigt die an der Scheibe angeordnete
Haltevorrichtung 12. Die Haltevorrichtung 12 umfasst
Bohrungen 24, mittels welcher Bohrungen 24 die
Haltevorrichtung 12 tber Schrauben an der Scheibe losbar
angebracht werden kann. Es wird so ein zur Ubertragung
eines Drehmomentes geeigneter Verbund zwischen der

Haltevorrichtung 12 und der Schreibe hergestellt.

Die weitere Beschreibung betrifft die Herstellung eines zur
Ubertragung eines Drehmomentes zwischen der Antriebsachse
und den Arretierhebeln 5, 6 einerseits und der

Haltevorrichtung 12 andererseits.

Die Figur 4 zeigt die Arretierhebeln 5, 6 in ihrer
geschlossenen Stellung. Die freien Enden 10, 11 der
Arretierhebeln 5, 6 sind gegen die Unterseite 25 der
Haltevorrichtung 12 gepresst oder stehen mit dieser in
FEingriff. Die Haltevorrichtung 12 umfasst in vorteilhafter
Weise eine Ausnehmung zur Ausbildung der Unterseite 25. Die
Ebene der Unterseite 25 ist einen Abstand zu der Ebene mit
den Bohrungen 24 ausgebildet, sodass die Hebeln 5, 6 den
Glattungsvorgang durch die Scheibe nicht storen oder die

Scheibe kontaktieren.

Die Figur 4 zeigt die Hebeln 5, 6 in der geschlossenen
Stellung. Zusadtzlich zu den Hebeln 5, 6 umfasst die
Arretiervorrichtung zumindest ein Eingriffselement 26,
welches Eingriffselement 26 durch einen entsprechenden
Ausschnitt durch die Unterseite 25 gefilhrt ist und mit der
Unterseite 25 ausbildenden Platte im Eingriff steht. Das

Eingriffselement umfasst einen polygonalen Grundriss zur
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Ubertragung des Drehmomentes in die die Unterseite 25

ausbildende Platte.

Die Figur 5 zeigt die Arretiervorrichtung. Die Figur 6

zeigt nur die Haltevorrichtung 12.

Die Haltevorrichtung 12 umfasst eine Unterseite 25 mit
einem polygonalen Ausschnitt 27 zur Aufnahme des in seinem
Grundriss polygonal ausgeformten Eingriffselementes 26 der
Arretiervorrichtung. Die Haltevorrichtung 12 umfasst in
einer zu der Unterseite 25 beabstandeten Ebene Bohrungen 24
zur losbaren Befestigung der Haltevorrichtung 12 an der

Scheibe.

Die Arretiervorrichtung in Figur 5 umfasst die oben
beschriebenen Arretierhebel 5, 6, welche Arretierhebel 5, ©
sich in der in Figur 5 gezeigten Darstellung in einer
gedffneten Stellung befinden. Die Arretierhebel 5, 6 sind
um die Erstreckungsachse 28 zentrisch angeordnet. Die
Arretierhebel 5, 6 sind zwischen zwei Eingriffselementen 26
angeordnet. Die Langsseiten der Arretierhebel 5, 6
kontaktieren die den Langsseiten zugewandten Oberfl&dchen

der Eingriffselemente 26.

Es sind die Eingriffselemente 26 zentrisch um die

Langsachse 28 angeordnet.

Es ist in der Figur 5 die den Anlenkungspunkt 7
ausbildenden Anlenkungsachse 30 des oben erwahnten
Scherenhebels zu sehen. Die Anlenkungsachse 30 kann sich in
einem rechten Winkel zu der Erstreckungsachse einer an
einem Elektromotor angeschlossenen Antriebsachse
erstrecken. Die Anlenkungsachse 30 kann sich zur
Herstellung eines ein Drehmoment {iibertragenden Verbundes

durch die Wand der Antriebsachse erstrecken.
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Die Arretiervorrichtung umfasst weiters eine Aufsatzplatte
31 mit Bohrungen 32. Die Arretiervorrichtung kann so auf
der Antriebsachse losbar befestigt werden, wobei Schrauben
durch die Bohrungen 32 in die Wand der Antriebsachse
geschraubt werden. Bel einem Zusammenfiihren der
Arretiervorrichtung und der Haltevorrichtung 12 wird die
die Unterseite 25 ausbildende Platte und die Aufnahmeplatte
31 in einen Kontakt zueinander gebracht. Durch die
Arretierhebel 5, 6 konnen die Aufnahmeplatte 31 und die die
Unterseite 25 ausbildende Platte aneinander gepresst

werden.

Die Figur 6 zeigt eine Ansicht der Haltevorrichtung 12. Die
Haltevorrichtung 12 umfasst Bohrungen 24 zur Aufnahme von
Schrauben zur Befestigung der Haltevorrichtung 12 an der

nicht dargestellten Scheibe.

Es ist in der Figur 6 die polygonale Ausschnitt 27 gut zu
sehen. Wie in Figur 5 dargestellt werden in diese
Ausschnitt 27 die Hebel 5, 6 mitsamt dem polygonal
ausgeformten Eingriffselementen 26 eingebracht. Die Formen
der einzubringenden Elemente 5, 6, 26 und die Form des

Ausschnittes 27 sind hierzu passend ausgefihrt.

Die Figur 7 zeigt eine mdgliche Anordnung der
Arretiervorrichtung in einer Achse. Die Arretiervorrichtung

befindet sich in der geschlossenen Stellung.
Es ist weiters die Scheibe in der Figur 7 eingetragen.

Zur Wahrung der Ubersichtlichkeit der Figur 7 sind in der
Figur 7 nur die wesentlichen Elemente mit einem

Bezugszeichen versehen.
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Patentanspriche

1.

Antrieb fir eine Vorrichtung zum Glatten von
zahflissigem Beton, welche Vorrichtung eine oder
mehrere Scheiben umfasst, welche Scheibe
beziehungsweise welche Scheiben an der Oberflache des
fliissigen Betons mit einem zu der Oberflache des
Betons im Wesentlichen parallelen Bewegungsvektor
rotativ bewegt werden, welcher Antrieb einen
Elektromotor, einen Akku und eine Steuerungseinheit
umfasst, welcher Elektromotor die Scheibe
beziehungsweise die Scheiben ilber eine Antriebsachse
antreibt, welche Steuerungseinheit die Vorgabe einer
vorgegebenen Umdrehungszahl des Elektromotors durch
einen Benutzer und die Steuerung der tatsdchlichen
Umndrehungszahl des Elektromotors gestattet, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuerungseinheit zur
Begrenzung der Energieentnahme aus dem Akku bei einer
Anderung der vorgegebenen Umdrehungszahl die
tatsdchliche Umdrehungszahl des Elektromotors lber
eine Zeitspanne inkrementell oder kontinuierlich oder
einer mathematischen Funktion folgend mit einer

Anderung von 1000-2000 U/min pro Sekunde verandert.

Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anderung der Umdrehungszahl 1500 U/min/sec
betragt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die maximale Umdrehungszahl des
FElektromotors 3300 U/min und die maximale

Umdrehungszahl der Scheibe 165 U/min betragt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch

gekennzeichnet, dass die Scheibe beziehungsweise die
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Scheiben an der Antriebsachse mittels einer 1l&sbaren
Arretiervorrichtung angebracht ist, welche
Arretiervorrichtung Arretierhebel umfasst, welcher
Arretierhebel an seinem einem Ende an der
Antriebsachse an einem Anlenkungspunkt angelenkt ist,
welcher Arretierhebel ein freies Ende zur Aufnahme der
Scheibe umfasst, welcher Arretierhebel von einer die
Scheibe beziehungsweise die Scheiben klemmend
haltenden geschlossenen Stellung in eine die Scheibe
beziehungsweise die Scheiben freigebenden offenen
Stellung mittels eines Hebelwerkes stellbar sind,
wobel der Arretierhebel in der geschlossenen Stellung
mit seiner Langsseite einen Vorsprung in einer Scheibe

kontaktiert.

5. Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Arretierhebel mit einem Betadtigungshebel starr
verbunden gekoppelt ist, welcher Betatigungshebel an

dem Anlenkungspunkt angelenkt ist.

o. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zwel Arretierhebel und zwei Betdtigungshebel einen
Scherenhebel ausbilden, welcher Scherenhebel an den
freien Enden der Betadtigungshebel jeweils ein Langloch
umfasst, in welchem Langloch ein sich durch beide
Betatigungshebel erstreckende Betatigungsachse

bewegbar ist.

7. Verfahren zur Steuerung eines Antriebes einer
Vorrichtung zum Glatten von zahfliissigem Beton, welche
Vorrichtung eine oder mehrere Scheiben umfasst, welche
Scheibe beziehungsweise welche Scheiben rotativ zu
einer Oberfldche des Betons mit einem parallel zu der

Oberfldche des Betons gerichteten Bewegungsvektor
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rotativ bewegt werden, welcher Antrieb einen
Elektromotor, einen Akku und eine Steuerungseinheit
umfasst, welcher Elektromotor die Scheibe
beziehungsweise die Scheiben antreibt, welche
Steuerungseinheit die Eingabe einer vorgegebenen
Undrehungsanzahl des Elektromotors und die Ausgabe
einer tatsadchlichen Umdrehungszahl des Elektromotors
erlaubt, dadurch gekennzeichnet, dass eine Anderung
der tatsadchlichen Umdrehungsanzahl des Elektromotors
um 1000-2000 U/min pro Sekunde in einer Zeitspanne
inkrementell oder kontinuierlich oder einer

mathematischen Funktion folgend erfolgt.

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anderung der tatsdchlichen Umdrehungszahl des

Elektromotors mit 1500 U/min/sec begrenzt wird.
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Fig. 6

29/33



P 1596-AT - 30 -

30/33



P 1596-AT - 20 -

Patentanspriche

1.

Antrieb flr eine Vorrichtung zum Glatten von zadhflissigem
Beton, welche Vorrichtung eine oder mehrere Scheiben
umfasst, welche Scheibe beziehungsweise welche Scheiben an
der Oberflache des flissigen Betons mit einem zu der
Oberfldche des Betons im Wesentlichen parallelen
Bewegungsvektor rotativ bewegt werden, welcher Antrieb einen
Elektromotor, einen Akku und eine Steuerungseinheit umfasst,
welcher Elektromotor die Scheibe beziehungsweise die
Scheiben iber eine Antriebsachse antreibt, welche
Steuerungseinheit die Vorgabe einer vorgegebenen
Umdrehungszahl des Elektromotors durch einen Benutzer und
die Steuerung der tatsachlichen Umdrehungszahl des
Elektromotors gestattet, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerungseinheit zur Begrenzung der Energieentnahme aus dem
Akku bei einer Anderung der vorgegebenen Umdrehungszahl die
tatsdchliche Umdrehungszahl des Elektromotors {iiber eine
Zelitspanne inkrementell oder kontinuierlich oder einer
mathematischen Funktion (4) folgend mit einer Anderung von

1000-2000 U/min pro Sekunde verandert.

Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Anderung der Umdrehungszahl 1500 U/min/sec betragt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die maximale Umdrehungszahl des
Elektromotors 3300 U/min und die maximale Umdrehungszahl der

Scheibe 165 U/min betragt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Scheibe beziehungsweise die
Scheiben an der Antriebsachse mittels einer 1l&sbaren
Arretiervorrichtung angebracht ist, welche
Arretiervorrichtung Arretierhebel (5, 6) umfasst, welcher
Arretierhebel (5, 6) an seinem einem Ende (8, 9) an der
Antriebsachse an einem Anlenkungspunkt (7) angelenkt ist,

welcher Arretierhebel (5, 6) ein freies Ende (10, 11) zur
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Aufnahme der Scheibe umfasst, welcher Arretierhebel (5, 6)
von einer die Scheibe beziehungsweise die Scheiben klemmend
haltenden geschlossenen Stellung in eine die Scheibe
beziehungsweise die Scheiben freigebenden offenen Stellung
mittels eines Hebelwerkes stellbar sind, wobei der
Arretierhebel (5, 6) in der geschlossenen Stellung mit
seiner Langsseite einen Vorsprung in einer Scheibe

kontaktiert.

5. Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Arretierhebel (5, 6) mit einem Betdtigungshebel (13, 14)
starr verbunden gekoppelt ist, welcher Betdtigungshebel (13,
14) an dem Anlenkungspunkt (7) angelenkt ist.

o. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
Arretierhebel (5, 6) und zwel Betatigungshebel (13, 14)
einen Scherenhebel ausbilden, welcher Scherenhebel an den
freien Enden (15, 16) der Betatigungshebel (13, 14) jeweils
ein Langloch (17, 18) umfasst, in welchem Langloch (17, 18)
ein sich durch beide Betdtigungshebel (13, 14) erstreckende

Betatigungsachse (21) bewegbar ist.

7. Verfahren zur Steuerung eines Antriebes einer Vorrichtung
zum Glatten von zahfliissigem Beton, welche Vorrichtung eine
oder mehrere Scheiben umfasst, welche Scheibe
beziehungsweise welche Scheiben rotativ zu einer Oberfliache
des Betons mit einem parallel zu der Oberfldche des Betons
gerichteten Bewegungsvektor rotativ bewegt werden, welcher
Antrieb einen Elektromotor, einen Akku und eine
Steuerungseinheit umfasst, welcher Elektromotor die Scheibe
beziehungsweise die Scheiben antreibt, welche
Steuerungseinheit die Eingabe einer vorgegebenen
Undrehungsanzahl des Elektromotors und die Ausgabe einer
tatsdchlichen Umdrehungszahl des Elektromotors erlaubt,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Anderung der tatsachlichen
Unmdrehungsanzahl des Elektromotors um 1000-2000 U/min pro
Sekunde in einer Zeitspanne inkrementell oder kontinuierlich

oder einer mathematischen Funktion (4) folgend erfolgt.
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3. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anderung der tatsdchlichen Umdrehungszahl des Elektromotors

mit 1500 U/min/sec begrenzt wird.
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