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Ugo Pavesi
(Medjolan, Wlochy).

Samochod.

. Zéloszono 20 lutego 1920 r.
Udzielono 29 pazdziernika 1926 r.
Pierwszenstwo: 5 stycznia 1918 r. (Wlochy).

Wynalazek miniejszy nalezy do dziedzi-
ny wioizéw samiochodowtych j polega prizede-
wiszystkiem; na urzadizeniach, zmierzajacych
do uproszczenia majpedu i kierowania samo-
chodami, posiaidajacemii dwie lub wiecej par
osi najpgdnych lub zwrotnych.

Fig, 1, 2 i 3 przedstawiaja schematycz-
nie uktad két trzech noéznych wozéw:, prze-
jezdizajacych po tuku, a mianowicie: fig, 1—
stosowlany obecnie sposéb  kilerowiania i
zwrotu, fig. za§ 2 i 3—zastosowinie do wo-
26w 2- i 3-osiowych sposobu najpedzania i
kierowialnia, xstamawﬁlaucego [pgnzedjmidt nﬁuﬂile}]-
szego wymiallazky

e Fig. 4 przedstawia schematyczny nzut
poiziomy 2-osiowego wozu, zbudowanego we-
diug nowego sposobu, fig. 5—podituzny prze-

- kréj pionowy takiego wiozu, fig. 6—mrzut po-

ziomy zetkniecia sie czesci przedniej d tyl-
nej ramy przedstawionego na fig. 5 wozu,
fiig. 7—mwhidok zprzodu wiolzu, pozwalajacego
na prizesuw pionowy két lewych wzgledem
poziomu két prawych, fig, 8—widok boczny
urzadzenia, stuzacego do pionowego prze-
stawtiania kol, fiig, 9—potaczenie zbudowa-
nego wediug fig, 4 wozu z zaopatrzionym w
kota zwrotne wozem przyczepnym, fig, 10—
12—schematy zbudowanego zgodnie z ni-
nieljszym pomystem traktora z wozami przy-
czepniemi, kidre moga by¢ zaopatrzone w u-
rzadzenia zwrotne albo takowych mie po-
siaidaé.

Fig, 1 przedstawia schematycznie uklad,
kot zwrotnych przednich zwyktego, tocza-
ceigo sig po tuku samochoidu, w stosunku do
kot tylnych wozu, Kola prizednie d zatacza-
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ja na gwrotach duki odmienne od tukéw két
tylnych. Prcmienie = fukéw, —opisywanych

przytem przez poszczegblne kola, s rézne. -
Jezeli zatem prizednie i tylne kota beda ko-.

tamd mapednemi, to nalezy do kazdej pary
kot zastosowaé osobmy naped roznicowyl
Naped kot przednich musi posiadaé odmien-
na od napedu kot tylnych szybkosé, Wyni-
ka stad, ze jezeli naped obu pedni réznico-
wych ma by¢ uskuteczniany prizez wspdlny
wal, to mozna to osiagnagé jedynie zapomoca
trzeciej pedni réznicowed, poruszanej bez-
posrednio przez sillnik i umieszczonej po-
migdlzy pedniami obu osi.

Rowwigizanie zadamia m taki witaknie spo-
s6b znalazlo zastosowanie we wszystkich
samochodach, posiadajacych dwie osie na-
pedne oraz zaopalirzonych w urzadzenie do
zwiroibu Zaréwino kot przednich jak i tylnych,
Rozwigzanie to jest fjednak bardzo skompli-
kowane i znamdonufjei sie wielka wiriaizliwio-
$cia, na usizlcodizeniia nmetpevwnaéona diziata-
nlia),

Ulproszczenie powyizszej konstrulkeiji da-

zy¢ powtinno przedewszystkiem do tego, aby

obelji§¢ sig bez trzeciej pedni, Jest to wobec
tego, co powiedziamo wyzej, tylko o tyle
mozliwe, o ile konstrukoja samochodu sama
przez si¢, niezaleznlie od potozenia podiczas
zwrotéw, sprawt, ze szybko§é kot przednich
7 k6t tylnych bedizie jednakowa, Innemi sto-
wy, jak widaé z fig, 2, promiende r i s, nie-
jedniakowie przy konstrukeji wozu wedtug
fig. 1, powinny byé jednakowemi. Warun-

-kirem gemnseﬁrylcmwm tej réwnosci jest, aby
‘promienie opisywanych prizez kola przed-

nbe i tylne fukéw S, R, niezaleznie od polo-

-zenia jpodczas zwrotu, zawieraty z linja po-
‘zicmg, p jednakowe katy, Linja p jest pro-
- stopadta do linji taczacej srodki osi, Pro-

mienie r i s z linja p przetny sie wowiczas
w punkcie o, stanowiacym srodek obrotu, W

. ‘takiim razie tuki, opisywanie prizez tylne ko-

ta, beda Ijednafkom z tulcami kdf prized-
nich,
. To samo stosuje sig, jak wtsflnalzm)e fig. 3,

do wozéw posiadajgcych 3 pary két. O ile
wiszysthkie tuki kot lewych i wszystlkie Tukfi

~ két prawych sa jednakowe, czyli proste,

przeprowadzone od srodkéw osi do $radka
obrotu ¢, beda jednakowelj dlugosct, to szyb-
kosci wiszystkich kot lewych i wszystkich
két prawych beda soblie réwne i wobec tejgo
mozna bedzie pednie réznicowe kazdej osi
napedza¢ od wspdlnego waltu. Zupetnie to
samo stosuje sie oczywiscie do wiozéw, po-
siadajacych catery palry it wiecej kol zwwrot-
nych:,

Praﬂd:ycme wiykonanie ¢e1 zasady, jak to
wiskaizuje fig. 2, moze byé urzeczywilstnione
przez umocowanie silnika wraz ze skrizynka
biegéw mai taczacem osie podwoziu i przez
przylaczenie pednii kazdej osi zapomocy
sprzegha Cardana lub gietlcich watéw, Kota
nalezy przytem zaopatrzyé w jaldekolwiek
ze znamnych ukladow kinematycznych, kto-
re umozliwialyby taka zwrotnosé kot, ze
ipromienie r § s tukéw, opisywanych przez
punkty érodlkowe osi, zawieratyby z linja p
zawsze jednakowe katy,

Konstimkdje wioziu mozna; jednak zniacz-
nie uproscic, jezelli polacaymy silnik z jedng
z ostf samochodu § w ten sposéb zmusimy go
do wiylcomywainiar wszystliich zwrotéw tej
osi. W ttalkim rajzie: pozostajje jedynie dio noz-
wiazania zadanie przeniesienia napedu na
dlrruga4 albo, jak w wypadku fig. 3, i na trize-
cia 0§, Fig. 4 przedstawia schemat takiej
konistrukicjf. Silnik wiraz z mechanizmem do
zmiainty szybkosci oznaczony jest litera M.
Osie: prizednia A i tylna A® potaczone sg u-
mocowaing wi R i S poprzeczka, B. Naped kot
pnzednich n i n?! wuskutecznia - prizektadnia
réznicowa d, w zwykly sposéb, Naped u-
dziella sie od silnika, wzglednie od mecha-
nizmu do zmiany szyblkiosci, sprzegtu Carr-
dana ¢. Zapomocy gietkiego watu E sprize-
glo ¢ prizenost naped na sprzegto D. .

Wraﬂ‘Alzme‘chwnhmmempqdmrym M, pree-
letadnia réznicows; d', i sprzeglem ¢ moga
obracad sie wiokiofio p(umkrﬂu S i przenosza, tten
. obrét zapomoca, specjialnych urzadzen i bez



zmiany wielkoéci kajta obracajaca sie woko-
to punktu- R poprzeczka B na 0§ tylng A’
Takie urzadzenie zwrotne prowadzi. nietyl-
ko do wjproszczenia konstrukciji wiozu, lecz
ostaga jednoczesnie i ten cel, ze nuch prze-
klaidni réznicowych moze by¢ przenoszony
na kolta zapomoca Haricuchéw, co zwieksza
znacznile moc i wyttnzymalosé konstirukeiji.

Prizedistalwiiona, konstrukcja pozwala na
dowolny w stosunku do poziomu uktad osi,
co watmne fjest szczegolniej przy jezdzie po
ztych drogach i sprawia, ze w kazdym wy-
padku rtarcie wiszystkich czterech kot o po-
wierizohnie drogi bedaie jednalowe, W tym
celu wystarczy mianowicie zastosowaé -
rzadzenfle takie, aby jedna z dwu czeéci we-
zu, a wiec przypusémy czesé wozu, pola-
czona z silnikiem, polaczona zostala z po-
prizeczka B wi taki sposob, aby miata moz-
n0é¢ obracania sie

Fig. 5 przedstawia przyklad wykonania
talkdeigo wiozu. Belka taczaca (poprizeczka)
B skttada sie z mocnielj mury,. Z koricem przeld-
nim rury przy S zawiasowo polaczona jest
dizwigaljaca silnik M mamia kot prizednich, a
z koficemi tylnym R tej belki w tem sam spo-
s6b taczy sie tylna o wozu. Przod F (fig. 6)
oraiz tyt G, w miejscach gdzie sa zwrécone
ku sobie, sa zackraglone w postaci wycin-
kow  kotowlych o jednakowym promiemniu;
$rodki tych wycinkéw znajduja sie w punk-
tach R i S, Dila osiagniecia jednakowego wry-
chylleniia osi A i A, wycinki F § G isq zaze-
biionie, a zeby wycinkéw tacza, sie ze wispdl-
nem, kotem zebatem Z (fig. 6), osadzonem
luzno na belce taczacej B. W ten sposdb,
kazdy zwrot osi A przenocsi sig, z Zachowa-
niem wiellkosci leatal, na 0§ A?! niezaleznie oid
potozeniaj osi w stosunku do powierzchni
drogi. Do tego samego celu stuzy¢ moga o-
czywiscie i inne podobne urizadzeinia,

W zastosowaniu do plugéw silnikowych
konstrukcja niniejsza otrzymuje urzadzenie
dodatkowe, ktore pozwialla mai ruch prawych
kot po juz wykionanej brézdzie (fig. 7), pod-
czas gdy such két lewych odbywa: sie po

W

niezorane] jeszcze roli.. Walt pociagowy za-
chowujiel pomimo o prawidlowy uklad po-
ziomy, W tym cellu stosuje sie przedstawibna
na fig. 8 konstriukcja, Kola lewe osadzpne
jest mar koticu obracajacego sie okoto osi
C* przektadni réznicowej ramienial q d otnzy-
muljje ruchl zapomioca, faricucha od osadzone-
go nial osi przekdadni C? kota taficuchowego.
Czes¢ a taczy sie & Zacpatirzonym w kolko: e
sworzniem d, prowadzcnym w pclaczonym
z podwoziem nasrubku f. Przez obrét kodla
e mozemy ustawi¢ oé b kota tocznego wiozu

-ndlavwdlnuympdmomlebbilmfbb . _

Fig. 9 prizedstawila poltaczenie wozu, wy-
konanego wedtug fig. 4 z wozem prizyczep-
nym L, przyczem przod doczepki oparty
jest ma czesci A'. Daczepka iposiaida kota
Zwiroitine bez napedu.

Wiskiaizama ma fig, 4 konistrukicijia, pclle@au
jada ma umocowaniu silnika, mechanizmu
dio zmiamy szybkosci i urzadzenia zwrotne-
go nial ojpartiem 0 przednig 0§ wiozu i odidizie-
lonem od reszty podwioziu, posiada jeszcze
i tte zalete, ze wymieniona czesé wozu po
odjjeciu tacznikéw E i B moze byé calleowti-
cie odidzieliona od tylne]j czesci wiozw i w tym
stanie; stanowié¢ ‘traktor dla dowolnego ze-
spoltu zwrotnych wozéw, Fig, 10 przedsta-
wiia, polajczenie przedniej czeSci A wozu
przedstawionego na fig. 4, z dwuosiowym
wooiZem prizyczepnym, fig. 11—polaczenie z
plugiem, fig. 12 — polaczeniie z dziaflem
arttylery;jskiem,

Zastrzezenia patentowe.

1. Samochéd o dwiach lub wickszej ilo-
éci kot napedinych, znamienny tem, ze kola
zalopattrizone sa, w urzadzenia, kitére przeno-
szg much na wisizystkie kola w jednialkowym,
niezaleznie od poltozenia kél, stopniul, zmu-
szajac w lkazdym ukladzie samochodu
wisizystkie lewe kotal wozu i wszystkie pra-
we jego kcta do ustawienda sie pod jedna-
kowym katem dio linji, laczacej punkty
$rodkewe ich osi, wobec czego maped kot



moze byé uskuteczniony bezposrednio od
mechaniizmiu do zmiany szybkosci,

2, Samochéd wedlug zastrz, 1, znamien-
ny ftem, ze silnik, mechanizm do zmiany
szybkosci, kierownik i jedna przektadnia
réznicowa; umiocowane sa ma polaczonelj z
przedinia osia czeéci podwozia, przyczem
naped két tylnyoch, otrzymujacych ruch ta-
ki, jlak i kicka przednie, odbywa sie zapomo-
ca sprzeghta Candana, faticuchéw lub podob-
nych unzadizer.

3. Samochéd wedhug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny item, Ze posiada specjalny mecha-
nizm, umozliwiajacy wykonywanie = przez
poszozegblne osie dowolnych odchylen w
plaszozyznile pilonowes].

4. Samochdd wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze o$ przednia d tylna potaczo-
ne sy piizegubowo z lacznikiem (B), przy-
czem of kot przednich (A) moze si¢ waha¢
okoto punktu (S ) potaczenia jej z rzeczonym
tacznikiem, ktére to wahamia prizenosza sie
zalpomoca odpowiedniego mechanizmu, np.
uzgbionych wycinkéw (F, G) o rownej roz-

wainto$ci katowej, na o$ tylna, (A!), wahaja-
ca st oloto punktu (R) polaczenia jej z
tymize tacznikiem (B).

5. Samochéd wedtug zastrz, 1—3, zasto-
sowany do plugéw silnikowych, znamienny
tem, ze posiada unzadzenie, pozwhalajace na
biieg kot z jednej strony samochadu po pla-
szczysnie wyizszelj lub nizszej od poziomu
kot dirugiej jego strony.

6. Samochéd wedtug zastnz, 2 lub 4, zna-
mienny teim, ze oé przednia oraz spoczywa-
jace ma niej czeéci potaczone sg roztaczal-
nie z czeécia tylna podwozia, tak iz przy
zwolnienin tacznikéw (E, B) czeéé przednia
podwozia iZostaje zuipelnie zwolniona od
czesci tylnej i moize stuzyé za samodzielny
przodek pociggowy wozu, pluga, dziata lub
pojazdu podobnego, ktéry mozna réwniez
Zaopatrzyé w kola sterowane.

Ugo Pavesi.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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