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WyrualliaJziek iiiMejiSizy .maileży do diziiedJzii^
ny wazów isialmjochodiojwlylcih j |pollte|ga pnziede-
"wlsiziyisrtikieim) ma! urządzeniach, zmier^aijjących
ido ujpiriolsizcziettiiila inajp^dlu j| kiiieiiloW&Jiia satmo-
chodanni|, poisiiialdlaij^emli1 dwub Ikub w|ięcej par
osii nJaJpądJriyali (Mb ziwinoitniych,

Fiilg. 1, 2 i 3 iplrlz^disitlalwłiiaiją isioheimiaitytcz;-
nie ukilaid kół itrlzfech jóżlnych ■Wazów, pirzle-
jitódlżla'jąicyicih ipd Mott, aJ miiaoawWe: fUg. 1—
stiosiolWainy obecnie isjpo|sób ikileiriolwtairiiijaj Ń
zwrotu, fig. ża& 2 i S^nziasltiasoiwialniile doi wo¬
zów 2- oi 3^asdioWyfcih spolsolbiu nlajpędlziamólaj i
kiemdWalnfo, sitainofw|iiąjce|gio polzedmiioft njiniile|j-
szie|go wytmalllalztou),
• Fijg. 4 prlzjeldlsftialwilai isdbeimlaltjypziny nzot

poiziioimy 2^aśiiolwega wozu, izibuldofwaniego fwe*
dlłtuig nowego sposobu, fig. 5—piokUiuiżmy jprlze-
ikrój (piiionjawy rbabiegio wioiziu, fig, 6—nziuit po¬

ziomy izetferuiięicila s&ą części pifize)dinie|j ii tyil-
in/ej araimiy iplrzieldktkiwilonfego inai ffi|& 5 woizai,
fi|g. 7—iwiiidlofc ąpłnzofdfu iwiofcafcu, poiziwaikljajcego
ma piiiziesiujw piilonpwy kół leiwyćh wzjgjlędem
(poziomu kół piralwiy|c[hj, fijg. 8-^widok boczmy
urzajdizeirMiai, słtóajcego dla piianioweigloj pirize-
sftajwtiamaiai kół, fi|g. 9—połąpsenii.e' zbfiudbiwia-
-nego weidlług fig, 4 wloiziu z zaopaitriziomytm w
kołat ziwrółine W)!zetm przyczepnymi, fig. 10—
12—sichemaffcy izlbudówaniegoi izgodmiie z ni-
niieijisizfymi pioimysłem ttrfclktorai z, wadami prlzy-
ozqpnie|miIi1 fetóne (mogiaj być izlaoipiaiteiziome w ai-
nządaemiia ziwtfotine aJlIbo takowych me po-
<siiiaidiać*

Fi|g, 1 iprzieidjsitaiwtiai schemaityczmie ukiłajd
kół iziwirotinycih prziediniah iziwykłegjo, toczą¬
cego isiię ipo łuku sialmiochio)dii^, 'W stbsiumkiu do
kół tylnych iwoztu. Kolłai pjrtzefdlniie d iztentiacza-



ją ma zjwiratacli łuki odirnśiejnioe od łuków kół
tylnych. Pramilenflie ' łiuków, opliisywainycth
prziytem ptzez poszczególne feofai, są różhiie. /

\ Jeżeli saltem jpuizedmiiie 5 ityine koiła będą ko-
* łamii inapędlneimi, to mallejży do fcaźdelj pary

kół ziaistosowtać osobny raa|pęid różnibowy.
Napęld kół płriziedtóch mjusi posiiadlae odimien¬
ną odl m&ipęditu kół tylnych szybkość* Wytni-
fca1 stąd, iżie ijeżleM nia(pęd olhu pędkii różniłam
wych jnia być Aiiskiuitebzniiiany pirfclez wspóflmjy
wał, to można to osćąignąć jedynie zaponnocą
trzeciej pędtó rózmEti^h poruszatnielj beiz-
pośtfedtario prtzeiz \siUk i ttmieiszczoneu po-
miiejdlzy ipędlmlajmi obu osi

Robgwiuą|z|sunSet izaidlaindiai w łaM właśnie spo¬
sób zniaillalzło zaisitosowamttie we wszystkich
sataochodiaich, posoaldaijących dwie osie Wl-
pędine ooialz ^aJojpaltlr^oiniycih w orządlzenaie do
zjwinołki izlairówttio ikół prjzeidlniiich j aJk i ityłnych,
Rozwifązialndie to jesit ijledinialk lbalrd|zo islkompli-
kowialne i znfeUmibiniuljel isiię wieflfcą wtrlaiżlliwio-
ścią ma uslzlkadaemia iJ luiepefwintaśioią dizilalła-
nial.

Ujpjnoszłozemiiej powyżisizej koosttnuikciji dą¬
żyć powfinino |prizieidewsizy|sitiyem dlo felgo, aiby
obdjiść isiię ibetz trziecałelj pędni. Jest to wbbec
tego, co (pciwikidziilalnio wyźeij, tfyllfco o tyle
możliwe, o ile Ikolnsttrtuikiaja siafrnolchodu sajma
przez- siię, auieizlaJlieiżJnliie od poJiożeiuila podiclzais
zwrotów, .sprawił, że szybkość kół pirzedtaibh
ikół ttylniych będizie jednaikoiwlał. Inmenii siło¬
wy, ijiaik wildlać łz iijg. 2, pramiitenfile r i s, nie-
rjiedtaialkoiwie ptnzy konisitruikcjji waziu według
fig. 1, powitalny, być jedhaikowieniii. Wamn-
ikiem gecmiieitryczfljym toj równości -jeislt, aby
prcnnabmiile iqpfeywainjych prteek koła przed¬
nie ii tyHne Mcóiwi S, /?, (niezależnie od poło¬
żenia podjettfas zwrotu, zjawiieraiły ;z l&iiją po¬
ziomą p jedlnlafleowie iką|ty. Iinljial p jesit pro¬
stopadłą dio Mnij1! łąjdziąaeij środki oslL Pro¬
mienie r i s z liimją p przetną się (wówczas
w pumkcie o, isttiałnioiwuąpyliii śtradek dhnofcu, W

, takiimi (tiajzie Mai, opisywanie prlzez tylne ko¬
ła, będą jednakolwe z łukajmi kół ptfzjed-
nich.

To samo stołsiujie isliię, ijlafc wisikiaiziuife..Fg. 3,

do wozów posiiadaijąjcyrih 3 ipary kół. O ile
wisizysitkile Moi (kół liejwych i rwisizfystikiie hnkfi
ikół pirlawycJi są ijeldlnaikojwie, czyllii paiofete,
przeprowaldzouie od śiioidków osi db ś,rodSca
obiioltb c, będą jedinJabowelj dfl^giośoi, to s^ylb-
kdściil wislzysftlkiicih kół lewych i wiszysrtkJch
kół prawych będą1 sdbSie równe ii wobec tolgo
możtniai będlziie pędlmiie różaukiowe klaiżdieij osi
nialp^dlzać od wis|ptóllniejgo wałlu, Zujptełtniiie to
sanno stosiujei siiię loozywiściie do wozów, po-
siiałdaijąjcych dztotly plalry i wiilęoeij ikói zwiroit-
anydh.

Praktycznie wykonainie toj ;za)sa'dy, jak to
wlsfcaJzjulje fi^ 2, moiżie być urzeczywi&tóoine
pnz»e«z iKrtiotaowabaie isilttuilka wnalz ze dkrizymlką
biegów mai łącząoem osiiie podtwoziiiu ii przez
prizyłączemliie ipędnii fklażidej osi1 zajpodnocą
sipmzięigłla Gairdama) lub igi^ljkiidh wałów. Koła
mialleiży przytemi izlaopaitazyć w jałdlclkolwttłek
ize .zoiainych tikłaldów fcfclemaityczinyich, któ¬
re iimoż(b'iwj3ały)by tbaiką izwroittniość kół, że
ipnotmjJeniie ris łiuków1, 'Opliisywamiych pmziez
ipjumlkty śtnodlkowe osi, zawienałyby z -tinją p
zawsize jedinalkowe kąfty.

Konistnulkclję woizki itnożina' ijeidlnlak zinjaCz-
twa (Ujprpścaić, ijeżeji połąfozjymy siiMk iz jieidbą
iz osB slaimochodlu i w it^n sposób zimjinsimy go
dó iwfyfkottitywatniilai wlsteysttlkiich zwrotów toj
osi W talkim1 łajzie pozlosłlaijle jj^dyniie do rOz-
'Wliąziainia zaidamiie (prfzeni^sienia ntajpędtu na
dkiug^j, lallbo, j|a|k w wypadku fig. 3; i ula tnzie^
cią oś. Fig, 4 pnzedistawia schemat takiej
Ikdnisitlruikc/jli. Sillinik wnaiz iz mechlatońzimiein do
izimńialny isizfybkości ozinaczomy jtes»ii Mtierą M.
OsiJe: pinzeidbilai A i tydma) A1 ipoiteyczofiue są u-
nudoolwatmą wt R i S ppp|rz)eiclzlką B. N^pęd kół
ipliizlediniilah nin1 lusktatfectznib piriziclkładlniia
różnicowa d0 w zwykły sposób. Napęd u-
dzida isię od isiMkai, wtzgilędnfe od miecha-
niizm/u db zttnilaniy szybkości, sprizię|głu Calf-
dlainia c. Zapomiocą jgjilęttlkjieigó waftul E sprlzę-
głla c pnzenosi najpęd ma sprzęgło D.

Wiaff A z tmecharfzinieimi pądinym Af, ppfc-
ikłaidbiią różnficową do i isiprzęglłem c mojgą
ohnatać się woikoło plutnktu S i przemosizą ton
obrót za|po|młOcą sipetijiallinyich turteąldlzeń i btóz

— 2 —



zurrany (wdedkości kąta cfoanackijąlcą się wdko-
łg pąmiktu 7? (pojprzdcziką 5 n& oś %)lną A1.
Taikie urządzenie izwr.ołtne prawa;dzi niidtyl-
ko ido ii|prosizdzieinila konsilriuikcijii iwłozlu, ileciz
osuąga ijednolcześtiiiiie i itebu cdi, żd mich pnze-
klaidkifli różiniiicotoryłch widie być jprziandsizony
ma kolłaj izlapomocą łla&touchójw, co zwiięksizia
^naicizlnfe moc i wyftrczyimiaiłość ikonisitlriujkcjli

Ptfzedst!atwik>ną konisitaukcja pozwala na
diowoliny w sttio/saidku idlo jpoziilomu ukłlaid dsi,
co w(ażmie ijesft isizdzefgóliniidj p^y jdździiie (po
złych dkiogjaich i isjpralwiiai, że iw każdym <wy-
pajdlku itaJncie wlsizyatlkfch czitelrecih kół o po-
wieWzdhniiję drogi będlzjie jednlaikowe. W tym
celuj wysltamczty1 mianowicie 'ziaisitosotwiać u-
rządzenite tiakie, alby jedna z dlwiu czyści wc-
•zitii, a' więc (przypuśćmy część iwdzu, połą¬
czona; z sAWkiem, piółączlonlaj (została z po¬
przeczką) 5 fwl taiki ,spolsóib, alby miiała moż¬
ność dhradamia <si^.

Fi|g. 5 jpiiizeidsitaiwfetf przykiald (Wyikottiainiiia
fetójgjd wozfti. Bellika łądzjąjca' (pojprzeczkai)
B iskiłada isiię z cmiaanJeij mury. Z końcem przeldi-
mńm mury przy S KaiwiSaisolwio (połączona jdsit
dźwi|galjąaa isMouilk Af maimal kół pulzedmich, a
z Ikoócemi itylkiym /? itidj ibeJUkoi w teml 'siaim sipo^
sóib iłąazy isii|ę tyjllnla dś iwcizu. Pnzód F (fi|g. 6)
cwaJzi ł!ył G, w nuJdjiscIalch g|dzfe są zwrócone
ku isoibfiet, isą 'ziaioikrą|g)lom<e "iw postaci wyciin-
ków kołowych o jiedinialkdwym piromiiiemiilu;
środki1 tych wycilnlków iznaijdiują sięwpiumk-
itaich R u S. Oltai "OsiSągMięciial ijednalkoiwqgo wy¬
chyli emńaJ osi A i' A1, wycdlnlkil F i) G isą izaizę-
bdioinie, aj izęlby wyicfiinlków iiącizą isiiię złe Wsjpól-
mdm Ikdłdmi izęhaJlem Z (fij|j. 6), ołsiaidzomeim
luźno ma Łrieflce łączące|j B. W tlen) ,s|pdsófbf
kaiżidy izjwrot osii A iptizJeanasii isiię, z iziaichotwa-
niemu (wielkości kątlal, mai idś A1 niiezalleżłnaie oid
położewilaj osi w iStosunkuJ do powierzchni)
dirogji. Doi teigo slaimiego celu służyć mogą o-
azfyiwiśaid ii lilnne poddbne urlządzldnaiai,

W zaisfbdsowajniiu idlo ,pjłlii|giórwj dlnilkowych
konsitlriukcjia noriłdjisizja ofcrizymuije ulrządzenile
dódaitikoWd, 'które poiziwlajlia mla( ruch (prawych
kół po jiuiżl (wytoortainej hróźdlzife (fig. 7), pod1-
czJate gdiy aluidh kół llleiwyich odlbywa swą (po

nidzorajnjdj ijesmozie rdlk Walł pociągowy za-
dhowuljid (pomiiimo rtio praiwiildlldwy idkład po-
ziicmy. W Ifcyim cdki isitasiilje isfię przedsfta\vtidnia
inta fig. 8 Ikołn^trTiikajiai. Koiło lidWe osaidlzptoe
jeslD iiial lkołń)qu dhriaiciaijącidgio się dkoło osi
C1-przelkłaidlnii różniioolwlejj^^i^^ a i otoizy-
mulje ruch izapoimioicą, łańcuchai odl osadlzome-
go mai osi iprzefkłiaidinK) C1 kołlal łańcanchowego.
Gzęść a Iłąjazy isilę to tzJa^jpaJtlrziolniyłm, Wikółko*e
swotizmiiem d, |prio|w)aldlziclniym w pciłączonyiin
z podtwoziidm niaJślriulbiku /. Prizez obrót kółka
e możemy usitawić oś b kołla tocznegd iwoizu
n»a idlowidlmyim pdziiomnb b, bt liulb 62.

FĄg. 9 ipnziddisitałwto jpdłąiazjdndJe iwozu, w^y-
koniaWdgfO fwedłuig ii|g. 4 iz wozeim jpirizyclz^p-
mym) L, pr^yicztdm (przód idldczicjpkii ąpairty
jiesit nai dzęśd A1. Daczidplkia ipoisiialcJai kdła
zlwlrdtoie ibdzi napadu.

WiSikaizaaa aua fi|g. 4 kdrustUluikicJLa, ptollega-
jądal nla fuiraocawjalnlliu istidnikal, mechanri^mu
dlo zttniiattuy sizylbkośtii i tia^dlzieinuiai ziwrotae-
.go.ma' cjpajriticim o iprzedmią oś wloziui oddlziie^
łonem od nesizty ipodwoziiiu;,, posialdla ijidstzcze
ii itę iztailleitię, że? wtymidnlildna; część wtiziu po
odjęlciu łąloznólkóiw E ii B imażid być ciałlkowti!-
cie iddldlziiiellioinia od itylliDdj: dzięści wozai ii w iym
stanjild isftanowtić tlTalktor dliaJ dowldlneigio ze-
ispdłu zwirortinych woaóiv^. Fi|g. 10 jprzedsita-
wiia połąjdzeinlie ipjr^edmielj częśldi A wolziu
Iprzddsrtlaiwianie^o na1 fi|g. 4, z djwfuoisiioiwym
wiazjejml jpirzyicizeipinyim, fijg. 11—pdłiąjczjemie ;z
plłuigiiem, fig. 12 — plołądzenKie z dziiałem
airityleryjskiiettu.

Zastrzeżenia patentowe.

\. Saimochód o diwódh lulb wftęikszeij Slo-
ści kólł (niapięidbiyah, znamienny tern, że kołla
zaJqpa|tirzoine isą w urządzenia^ kitóre przeno¬
szą otuch ma wisizysłlkiie (koiłla w jedinlaikoiwyim,
niezależnie od pofciżenia kół, sto^pniu^ izami-
»ziaijąc w każdym dkiładzńe saimoahodlu
iw|slzy!Sftkiie ileiwe koła! wioziu i wszystkie pra¬
we ijdgjO .koła 'do ustaiwdiemiiai isiię (pod jedma-
kowiym kćjjtdm -do Mnija1, łączącej punkjty
środkowe ich osi, Wdbec czicigo njapęd' kół



mioże być uskuteczniony bezpośrednio od
mecihainiilzłmJu idlo izlmiilamy isiztylbkośici

2. Samjciclhód wiedlług ziaisitrz. 1, znialmiem-
ny (tern,, że istillnliik, imadhiainizim dla zmiany
(szybkości, ikiiieirorwlniilk i jadimaj piiizekłaidnia
różnjJocfwia ulmiooctwiajnie są miar połąicizonJelj iz
prziedinlilą osią cizięśoi podiwozriai, przyczeim
nalpęd1 kół ifylinyidh, dtrzymiującyich ruch tah
ki, ijiaik i'kiclłla pirziedinie, odbywaj się izaipomio-
cą ispjrizęgjlaJ Oanidlainla, łańcuchów1 iiu)b podob¬
nych uinziądizień.

3. Saimiochód rwfedlłiujg izaisitrz. 1 i 2, ziua^
mieńmy (tleimi, iże posiada specijiallmy imecha-
mzm, umdżllliwiiialjący wykonywanie przez
pasztozielgalne asie dawolnlych odtehfytteń w
pŁaiszozyźmiSe jpjibnoiwej,

4. Saimoclhód według izlaisfttnz., 1 i 2, zna¬
mienny itemu, że oś plrzedlnia iii itylnia jpołączo-
me są pmzielguiboiwio z łączniikieim (B), pnzy-
czeim oś kół 'przednich (A) może się watać
około punktu (S) połączenia jej z rzeczonym
łącznikiem, które to wahami1^ prlzjetooszą się
zalpomlocą adjpawiedmiega mechanizmu, m)p).
uzębiionyicih1 wtyciiników (F, G) o rówttiieij roz-

wairitaści kąjtowiejj, mia oś łyka (A1), iwiahaiją-
cą się iokoiło ipjumikrttu (R) poftlączeniiiai jfc|j z
tyfmlże iłąaziniiik|3eimi (B).

5, SiamnOahódl iwedł)u|g iz.aisrtinz,. 1—3, zaisto-
siolwlalmy do iplługów siltoikowyloh, znaimiieinny
temu, że posiadła unządiziemiiie, |poziw|alla|jące ria
biiieg koił z ijedlnietjj sittromy isiaimiachiadiu po pła-
■sizczyźniile iwyżisizielj lltub milżsizelj- od (poziomu
kół idlnugielj je|g|o isitrony.

6, Saimochód iwedłuig iziaisitnzi, 2 łub 4, znai-
miiefruny itielm, że Oś pfzjedlnia otfaiz ispoczywa-
jąpe m!a niej części połąlczone są roałąjczal-
nie iz częścią tylną podwozia, tak iż przy
zwolnieniu łączników (Et B) część przednia
podwozia! iziolsltaljie izitupJelłiniiie awojliniikmai od
częścii ity(line(j ii imiclże -siłiuiżyć !zia isiaimicdzrJelmy
Iprzodldk pociągowy wOziu, pługia, diziiiała lub
pqjiaizidiui podlobneigo, który możmia również
izaopatriziyć w koła sterowane.

Utgo PaivesiL
Zastępca: M. Skrzypkowskł,

rzecznik patentowy.
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