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(54) Generdtor elektronického protismyku kolejovych vozidel

Generdtor elektronického protismy-
ku je pouZivén jako snimad rychlosti Jiz-
dy kolejovych vozidel. Jeho vygtupnim
signdlem je kmitoSet indukovaného strida-
vého napéti, ktery se zpracovdvd a vyhod-
nocuje v protismykovém reguldtoru. V porov- " 43
néni 8 existujfoimi ﬁener tory mé viechny .
dily usggi"édény ve viku loZiska nédpravy,
cof umoZnuje vggokou pfesnost vyatupnibo
signdlu a zajldtuje jednoduchou montd%
na vozidle.
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. Vynélez se  tykd generdtors elektronického protismy-
ku kolejovych vozidel, ktery obsahuje rotor z feromagnetického
materidlu ve tvaru ozubendho kola a snimaci sondu s permanen~ .
tnim magnetem, civkou & polovym néstavcem, ukon¥enym v blizkosti
vénce rotoru vystupkem ve tvaru klinu, Sonda je uloZena ve viku
loZiska dvojkoli. |

Protismyk chrdnf kole Zelezninich vozidel pFed klouzénim
po kolejnici v prdbdhu breddni, zvldSt8 pii nizkém soudinitell
adheze, V pF{pad¥, Ze v disledku poklesu adheze nabihd dvojkolf
vozu do smyku, vypust{ protiemyk Gplné nebo Zdstednd stlaleny
vzduch 2 brzdovyoh vélod, a tim uvolni brzdu. Po rozbdhnut{ dvoj=-
kol{ na jizdni rychlost vlaku zajist{ protismyk nové naplnéni
brzdovych vdlod stladenym vzduchem, U elektronického protismyku
ddvéd informaci o rychlosti otdfeni dvojkoli gemerdtor, uloZeny
na loZiskové komo¥e ndpravy a nehéndny népravou. Informadnim .
signélem byvé zpravidla kmitodet sti{davého proudu, ktery se vy
hodnocuje v elektronickém reguldtoru,

Jsou znémé generdtory, jejich%f rotor je z feromagnetické- -
ho materidlu, mé tvar ozubeného kola a je pevnd spojen s pri-
tladnou deskou &epu népravy. Snimaci sonda tdchto generdtord je
stavitelnd uloZena ve viku loZiskové komory, obsahuje permenen-
tn{ magnet & civku 8 jédrem, P¥i otd¥eni dvojkoli se v civce
indukuje sti¥{davé napdti, které se zesiluje v tranzistorovém ze-
silova¥i, usporddaném v sondd, Nevyhodou téchto generdtord je :

- nutnoat piivddét do sondy napéti vozové'baterie, cof mé za nédas.
“ledek zvydeni podtu vodidld a zvysenou pravddpodobnost vyskytu !
poruch, Dals8i nevyhodou je ta okolnost, Ze generdtor tohoto ty~
pu neumoznuje kontrolu sprdvného ddinkovéni protismyku na sto- X
Jicim vozidle rudnim pootodenim jeho rotoru. Generdtor podle &a.
AQ0 219241 md rotor ve tvaru ozubeného kola otoénd spojen s pii-
tladnou oeskou gepu népravy proetrednictvim t¥ec{ spojky a
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umoznuje kontrolu ddinkovdni protismyku na stojicim vozidle,
Nevyhoda generdtord, které maji rotor spojen s piritladnou des-
kou &epu népravy, spodivd v tom, %e zavedeni p¥itladné desky

v &epu ndpravy je nepresné, coZ zplisobuje vystfednost rotory,

a tim zhorSeni kvelity indukovaného napé%ového gigndlu, Daldi
nevyhodou je ta okolnost, Ze generdtor tohoto typu vyZaduje
dprava existujicich dild loZiskové komory, coZ zvySuje ndroky
na monté% - generdtoru a na Jjeho ddrzbu.

Nedostatky zndmych zabizeni odstranuje generdtor podle VY-
nédlezu tim, %e rotor je avym ndbojem posuvnd uloZen na h¥idelj
otodnd uloZeném ve viku loZiska ndpravy a s ndbojem rotoru je
spojena p¥i8ka, vedend ve dvou podélnych drdZkdch uspofddsnych
v h¥ideli. V h¥ideli je ddle v{lcové vybrdni, v ndmZ je ulofe~
na pruzina, kterd se opird o p¥iSku ve smyeslu pritladovdni Eee
la ndboje rotoru na p¥itladnou desku, spojenou s Cepem népravy,
8elo h¥idele, odvrécené od uloZeni néboje, je opat¥eno radidlng
uspo¥ddanymi dréd¥kami pro vystupky, spojené s Sepem rudniho ko=
ledka,

Generdtor podle vyndlezu je'schematicky znézornén na
obr. . 1 a 2. Na obr. 1 je pridny ez generdtorem spolu s lo=
Ziskem dvojkoli a na obr, 2 je detail styku sondy s véncem o=
toru.

'Vlastni generdtor tvoi{ rotor 21 s h¥idelem 34, sonda 37
a rudni koledko 29. Rotor 21 je svym ndbojem 19 posuvnd uloZen
na hitfdeli 34. S ndbojem 13 je spojena piilka 17, vedend ve |
dvou drdZkdch 36 h¥idele 34, Hridel 34 Je dvéma loZisky 26 s 27
oto&nd uloZen ve viku loZiska 24, V h¥ideli 34 je vélcové vy-
" bréni 35 v némZ je uloZena pruZina spojky 18, kterd se opird
o pPidku 17,8 tim p¥itlacuje Celo néboje 19 na pritladnon desw-
ku 16, P¥itladénd deska 16 je tfemi Srouby 14 spojena s Cepem
népravy 15 a opird se o vnit¥ni krouZek 13 loZiska dvojkoli,
LoZisko dédle sestdvd z vdlelki 12 a z vneaszho krouZku 1ll, ulo=
Zeného ve skiini loZiska 10.

Viko loZiska 24 je ke skiini 1oziska 10 pripevnéno Srouby

23 a ve sténé vika je otvor, v némZ je uloZena a Srouby 45
upevnéna snimac{ monda 37, Sonda obsahuje permanentni magnet 38,
kotoué 39 spojeny s polovym ndstavcem 40 a civku 42. Polovy
néstavec 40 je v blizkosti vidnce rotoru 21 ukonden vystupkem 41
ve tvaru klinu, Jak je patrné z obr. 2, je mezi vystupkem 41 a
zuby 22 rotoru 21 vzduchové mezera 0 vyS8ce m. 2 civky 42 sondy
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37 Jsou vyvedeny dva vodice 43 a 44, které jsou spojeny s nez-
ndzorndnym protismykovym reguldtorem, Vnéjsi sténa vika loZis-
ka 24 pféchézi v kryt 28, v némZ je uloZeno ruéni koledko 29,
spojené s fepem 31,na jehoZ konci jsou dva vystupky 32. PruZina
30 tla&fi ruéni koledko smérem od loZiska nédpravy. Pri zatlace-
ni rudnfho koledka smérem k loZisku népravy vniknou vystupky 32
do drdZek 33, radidlné& usporddanych na ele hiidele 34. Vystupky
32 a drédzky 33 tedy tvori vysuvnou spojku mezi rudnim koledkem
29 a hiidelem 34.

Generdtor podle vyndlezu Gdéinkuje taktos
Z2a jizdy vozidle se otdé{ &ep ndpravy 15 s pritlacnou deskou 16.
Tfenim, které zplsobi sila pruZiny spojky LQ pritladovdnim Se-
la néboje 19 na piitla¥nou desku‘lé se otdd{ té% rotor 2la hid-
del 34. Permanentni magnet 38 v sondd 37 vytvé¥{ magneticky tok,
ktery tece polovym nédstavcem 40, jeho vystupkem 41 a pfes vzdu-
chovou mezeru m do zubd 22 rotoru 21. Odtud se magneticky obvod
uzavird feromagnetickymi dily rotoru a generdtoru k druhému pS--
lu permasnentniho magnetu 38, Magneticky tok m&ni svoji intenzi-
tu v zdvislosti na tom, zda se vfstupek 41 polového néstavce 40
nachdz{ proti zubu 22 vdnce rovoru 21 ' nebo proti zubové mezeFe,
Zm&na magnetického toku indukuje v civce 42 st¥{davé napéti si=
nusového pribdhu. Frekvence tohoto napéti je imdrnd rychlosti
otdfeni rotoru a tim rychlosti otdfeni dvojkoli,

Generdtory Jjsou umistény na vS8ech dvojkolich vozidla a
Jejich vystupy jsou zavedeny do protismykovébo reguldtoru, ktery
z frekvence napéti vyhodnoti rychlosti otédeni dvojkoli a zmény
rychlost{, odpovidajici urychlovéni a zpomalovin{ népravy.

Z tdchto informaci se potom odvozuje uéinkovéni protismyku, tj-.
vypoudténi stladeného vzduchu z brzdovych vdlcd a nové plnéni
brzdovych vdlel stladenym vzduchem.

Pracovni pohotovost elektronického protismyku je nutné
prové¥it na stojicim vlaku, pred jeho odjezdem. K tomuto #delu.
slou?i rudni koledko 29, které se zatla¥{ proti sfle pruZiny 30,
priZemZ vystupky 32 spojené s Eepem 31 vniknou do drdZek 33.
Nédsledujicim pootodenim rudniho koledka 29 se pootod{ té% hii-
‘del 34 a prostiednictvim piidky 17 t6% roter2l. P¥i pootddeni.
se prekondvd treni mezi Celem ndboje 19 a pFitladnou deskou 16
av clvcn se indukuje st¥idavé napétl stejnym zpisobem. jako
za jizdy vozidla, Protofe signdl rychlostli ddvd v tomto pripadd .
jen jeden generdtor, vyhodnoti protismykovy regulétor tuto in-
formaci jako rozdil v rychlostech otddeni dvojkoli a protismyk
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vypusti z brzdovych vdled stlaceny vzduch,

Z popisu vyplyvd, Ze generdtor podle vyndlezu mé vSechny
dily uspo¥sdané ve viku loZiska, Tim je dén pFedpoklad k jejich
gouosému uloZeni a ke stdlostl vySky m vzduchové mezery mezi
vistupkem 41 poldvého ndstavce 40 a mezi v¥ncem rotoru 21, coZ
zajisti stdly a kvalitni signdl generdtoru. Nastavenim sfly
pruziny spojky 18 se zajisti jednak tfeni, pot¥ebné pro undse-
ni rotoru za jizdy, Jednak odpor, pro otddeni ruéniho kolelka
pPi kontrole protismyku na stojicim vozidle., Tim, ¥e cely ge-
nerdtor je souddsti vika loZiska, Zd4dny dil loZiska se nemdni
a generdtor nevyZaduje Z4dné nastavovdni nebo regulovdni na
voze, se vyraznd usnadni montd? generdtori a jejich ddrZba.

PREEDNMNET VYNALEZU

- Generdtor elektronického protismyku kolejovych vozidel,
obsahujici rotor z feromagnetického materidlu ve tvaru ozue
beného kola a snimaci{ sondu s permenentnim magnetem, civkou a
polovym néstavcem, ukondenym v blizkosti vénce rotoru vystupe
kem ve tvaru klinu, pFidemf gonda je ulo¥ena ve viku loZiska
dvojkoli, vyznadeny tim, Ze rotor (21) je svym ndbojem (19)
posuvné uloZen na h¥ideli (34), otodnd ulo¥eném ve viku lo¥ie-
ka ndpravy (24) a s ndbojem (19) rotoru (21) je spojena p¥id-
ka (17) vedend ve dvou podélnych dréZkdch (36), uspo¥ddangch
v hitfdeli (34), p¥ifemZ v hiideli (34) je vélcové vybréni (35),
v némZ je uloZena pruZina spojky (18), kterd se opird o prid-
ku (17) ve smyslu p¥itladovédni Zela ndboje (19) rotoru (21) .
na p¥itladnou desku (16), spojenou s Sepem népravy (15), a e~

- lo hiidele (34) odvrdcené od ulozZeni ndboje (19) je opatieno
radidlné usporddanymi drdikami (33) pro vystupky (32), spoje-
né s depem (31) rudniho koledka (29).
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