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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad.un veico-
lo a motore a due ruote in cui un gruppo motopropul -
Sore comprendente un motore a combustione interna ed
un meccanismo di trasmissione per trasmettere la po-
t@nza del motore ad una ruota posteriore, & suppor-
tato in modo oscillante da un telaio della scocca.

In precedenza, tale veicolo a motore a due ruote

& gia noto, come descritto, ad esempio, nei Brevetti

giapponesi a disposizione del pubblico nn. Hei 7-

187.050 e Hei 7-247.854,.

Nel veicolo a motore a due ruote descritto nel

Brevetto giapponese a disposizione del pubblico n.

Hei 7-187.050 precedentemente menzionato, un filtro
deli’aria é disposto sopra un. gruppo motopropulsore
ed & difficile assicurare una grande capacita dei
filtro dell’aria poiché & necessario evitare una
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‘interferenza con un involucro del cambio di velocita

che contiene nel suo interno un meccanismo di cambio
di velocitda e anche poiché & previsto un sostegno o
simile per il supporto del filtro dell’aria.
D’altra parte, nel veicolo a motore a due ruote
descritto nel Brevetto giapponese a disposizione del
pubblico n. Hei 7-247.854 precedentemente menzionato,
un involucro del cambio di velocita & composto da un
Corpo déll'involucro del cambio di velocitd e da un
coperchio dell’involucro del cambié di velocita fis-
sato al corpo dell’involucro del cambio di velocita,
ed un corpo di involucro che costituisce un involucro

del filtro dell’aria insieme con un coperchio del-

1’involucro & formato mediante stampaggio integrale
\ -

’

con il coperchio dell’involucro del cambio di veloci-

ta, aumentando cosi la capacitd di un filtro dell’a-
ria. Inoltre, pdiché un corpo di involucro metallico
provoca un aumento di peso, il coperchio dell’involuj
cro del cambio di velocitd & diviso in una porzione
metallica ed in una porzione formata da una resina
sintetica, ed il corpo dell’involucro del filtro del-
l'aria & formato per stampaggio integrale con 1la
porzione di resina sintetica del coperchio dell’invo-
lucro del cambio di velocitd. Tuttavia, poiché una

parte dell’involucro del cambio di velocitd & formata
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"da una resina sintetica, & impossibile assicurare una

resistenza meccanica sufficiente richiesta per 1’in-
volucro del cambio di velocita. l

La presente invenzione & stata realizzata alla
luce delle circostanze precedentemente menzionate, e
costituisce uno scopo dell’invenzione realizzare un
veicolo a motore a due ruote in grado di assicurare
una resistenza meccanica sufficiente di un involucro
del cambioc di velocitd ed evitare la generaziong di
rumore da un meccanismo di cambio di velocitd assicu-

rando una grande capacitd di un filtro dell’aria.

Per raggiungere lo scopo precedentemente menzio-

nate, in un veicolo a motore a due ruote in cui un

gyuppo:notqpropulsore & supportato in modo oscillante
da un telaio della scocca del veicolo, in cui il
gruppo mbtopropulsore comprende un motore a combu-
stione interna ed un meccanismo di cambio di velocita
per trasmeﬁtere la potenza del motore ad una ructa
posteriore, 1’invenzione definita nella rivendicazio-
ne 1 & caratterizzata dal fatto che un coperchio per
chiudere un involucro del cambio di velocitd & fissa-

to all’involucro del cambio di velocitd, in cui 1’in-

volucro del cambio di velocitd contiene nel suo in-

terno un meccanismo di cambio di velocitd ed & colle-

gato ad un corpo del motore, e dal fatto che un invo-
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" lucro di un filtro dell’aria comprende un corpo del-
1’involucro collegato integralmente al coperchio ed
un coperchio dell’involucro fissaté al corpo dell’in-
volucro.

Secondo questa struttura; poiché l'involucro}iel
cambio di velocita & chiuso, si evita che i rumori di
funzionamento generati nel meccanismo di cambic di
velocitad contenuto nell’involucro del cambio di velo-
cita si disperdano éll’esterno per mezzo del coper-
chio e cosi élpossibile ottenere un eccellénte éffet-
to di isolamento del rumore. Inoltre, poiché il corpo
di involucro che costituisce l'invqlucro del filtro
dell’aria insieme con il coperchio dell’involucro &
cQIlegato integralmente al coperchio fissato all’in-
volucro del cambio_dirvelocita, é possibile assicura-
re una resistenza meccanica sufficiente dell’involu-
cro del cambio di velocitd senza la necessitd di
realizzare una parte dell’involucro del cambio di
velocitd utilizzando una resina sintetica. Inoltre,
non € necessario considerare 1‘’interferenza con 1’in-
volucro del cambic di velocitd e dove deve essere
disposto un sostegno o simile che supporta il filtro

dell’aria, ed & possibile assicurare una grande capa-

citd del filtro dell’aria.

Secondo 1l'invenzione definita nella rivendica-
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zione 2, che & combinata con 1l’invenzidne definita
nella rivendicazione 1, una rientranza & formata
nell’invelucro del cambio di velocita in una posizio-
ne tra un albero a gomiti del motore ed un asse della
ruota posteriore, ed il corpo dell’involucro & prov-
visto di una porzione espansa destinata ad essere
ricevuta nella rientranza. Questa struttura permette
un ulteriore aumento della capacitd del filtro del-
l’aria.

La presente invenzione sari descritta nel segui -
to attraverso una sua forma di attuazione illustrata
nei disegni annessi.

Le figqure da 1 a 5 illustrano una forma di at-
tuazione della presente invenzione, in cui:

la figura 1 rappresenta una vista laterale di un
veicolo a motore a due ruote di tipo scooter;

la figura 2 rappresenta una vista in sezione in-
grandita lungo la linea 2-2 nella figura 1i;

la figura 3 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa di un involucro del cambio di velociti e di
un filtro dell’aria;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione in-
grandita 1ﬁngo la linea 4-4 nella figura 1; e

la figura 5 rappresenta una vista in sezione

ingrandita lungo la linea 5-5 nella figura 1.
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Dapprima, nella figura 1, un telaio F della
scocca di un veicolo a motore V a due ruote del tipo
scooter & provvisto di un tubo di ;terzo 12 che sup-
porta in modo sterzante una forcella anteriore 11,
con una ruota anteriore WF sospesa alla forcella
anteriore 11, di un tubo discendente 13 estendentesi
verso il basso dal tubo di sterzo 12, e di un telaio

posteriore 14 collegato ad una estremita inferiore

del tubo discendente 13 ed estendehtesi all’indietro.

I1 telaio posteriore 14, che & realizzato in una
forma geﬁeralmente ellittica in pianta, comprende una
coppia di porzioni di telaio anteriori 14a collégate
in corrispondenza di loro estremit3 anteriori all’e-
s%remité inferiore del tubo discendente 13 ed esten-
déntisi iﬁ direzione sosﬁanzialmente orizzontale
verso il lato posteriore, una coppia di porzioni di
telaio intermedie 14b estendentisi all’indietro e
verso l’alto da estremitd posteriori delle porzioni
di telaio anteriori 14a, ed una porzione di telaio
posteriore l4c che collega 1’'una all‘altra le estre-
mitd posteriori delle due porzioni di telaio interme-

die 14b.

Il telaio F della scocca & coperto da un rive-

stimento 16 della scocca avente un pannello di pedana

16a che supporta i piedi del conducente. Dietro il
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rivestimento 16 della scocca & montata una sella 17
del conducente.

Una ruota posteriore WR & suéportata in corri-
spondenza della porzione posteriore di un gruppo
motopropulsore P che & supportato in modo oscillante
dal telaio F della scocca. Il gruppo motopropulsore
P comprende un motore E che & un motore a due tempi
del tipo a raffreddamento forzato ad aria, ed un cam-
bio di velocitd a variazione continua M che funge da
meccanismo di trasmissione per trasﬁettere la potenza
sviluppata dal motore E alla ruota posteriore WR. La
porzione anteriore del gruppo motopropulsore P & sup-
portata dalle due porzioni di telaio intermedie 14b
del telaiofposteriore F nel telaio F della scocca
aﬁtraversolunlneccanismo di collegamento (non rappre-
sentato) in mode da poter oscillare intorno ad un
asse parallelolall’asse di rotazione della ruota
posteriore WR, ed un ammortizzatore posteriore 19 &
inserito tra la porzione posteriore del gruppo moto-
propulsore P ed il telaio posteriore 14.

Nella figura 2, un corpo 20 del motore E & di-
sposto davanti alla ruota posteriore WR in modo che

l’asse di un albero a gomiti 22 supportato da un

basamento 21 come parte del corpo 20 del motore sia-

parallelo all’asse di rotazione della ruota posterio-
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Integrale con il basamento 21 vi & una porzione
di involucro 23 che si estende su un lato della ruota
posteriore WR. Un involucro del cambio di velocita 26
comprende un primo organo di involucro 24 fissato
alla porzione di involucro 23 sul lato opposto alla
ruota posteriore WR, un secondo organo di involucro
25 fissato alla porzicne postefiore della porzione di
involucro 23 sul lato della rucota posteriore WR, e la
porzione di involucro 23. Un cambio di velocitd a
variazione continua M & disposto tra 1’albero a gomi-
ti 22 sporgente dal basamento 21 ed un asse 27 della
lruota postériore WR che & supportato in modo girevole
in corrispondenza della porzione posteriore dell’in-
volucro del cambio di velocitd 26. Il cambio di velo-
citd a variazione continua M & contenuto entro 1’in-
volucro del cambio di velocitd 26.

Il cambio di velocitd a variazione continua M &
provvisto di una puleggia conduttrice 28 collegata
all’albero a gomiti 22, di un albero condotto 29
avente un asse parallelc all’albero a gomiti 22 e
supportato in modo girevole in corrispondenza della
porzione posteriore dell’involucro del cambio di
velocita 26, di una puleggia condotta 30 che forma

una coppia con la puleggia conduttrice 28, di un
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innesto centrifugo 31 disposto tra la puleggia con-
dotta 30 e l’albero condotto 29, di una cinghia a Vv
ad anello avvolta sulle due puleége conduttrice e
condotta 28, 30, e di un riduttore ad ingranaggi 33
disposto tra l'asse 27 della ruota posteriore WR e
l’albero condotto 29.

La puleggia conduttrice 28 comprende una semi-
puleggia fissa 34 fissata all’albero a gomiti 22 ed
una semi-puleggia mobile 35 montata sull;albero a
gomiti 22 in modo scorrevole assialmente. Tra le
semi-pulegge fissa e mobile 34, 35 & formata una gola
anulare a forma di V 36, con la cinghia a V 32 in-
serita nella gola anulare 36. Sul lato posteriore
della semi-puleggia mobile 35, una piastra di rampa
37 & fissata all’albero a gomiti 22 ed una moltepli-
cita di rulli pesanti 38 sono inseriti in una condi-
zione flottante tra la piastra di rampa 37 e la semi-
puleggia mobile 35. Con l’aumento del numerc di giri
durante la rotazione dell’albero a gomiti 22, i rulli
pesanti 38, che subiscono una forza centrifuga, si
muovono radialmente verso l’esterno, facendo in modo
che la semi-puleggia mobile 35 si avvicini alla semi-
puleggia fissa 34, in modo da poter aumentare il
raggio di contatto della cinghia a V 32 con le due‘

semi-pulegge 34 e 35.
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Con riferimento anche alle figure da 3 a 5, in
una posizione corrispondente ad una porzione interme-
dia tra l’albero a gomiti 22 e l’ésse 27, una rien-
tranza 40 estendentesi in direzione verticale avente
estremitd superiore ed inferiore aperte & formata in
una superficie esterna del primo organo di involucro
24 dell’involucro del cambio di velocitd 26.

Un coperchio di resina sintetica 41 & fissato
alla superficie esterna del primo organo di involucro
24 dell’involucro del cambio di velociti 26 tramite
una molteplicitd di wviti 42 per coprire il primo

organo di involucro 24 con 1l’eccezione della porzione

'della rientranza 40.

Come illustrato nelle figure 1 e 3, un carbura-
tore 43 & disposto sopra il corpo 20 del motore ed un
filtro dell’aria 44 & disposto dietro il carburatore
43 .

Un involucro 45 del filtro dell’aria 44 compren-
de un corpo di involucro 46 ed un coperchio di invo-
lucro 47 fissato al corpo di involucro 46; il corpo
di involucro 46 & realizzato in una resina sintetica
e collegato integralmente al coperchio 41.

Il corpo di involucro 46 & provvisto integral-
mente di una porzione principale 46a del corpo di.

involucro che & aperta sul lato opposto alla ruota
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posteriore WR e che & collegata integralmente alla
porzione superiore del coperchio 41, di una prima
porzicone espansa 46b destinata a& essere ricevuta
nella rientranza 40 formata nel primo organo di invo-
lucro 24 dell’involucro del cambio di velocita 26,
con la prima porzione espansa 46b estendentesi verso
il basso dalla porzione inferiore della porzione
principale 46a del corpo di involucro e collegata
integralmente al coperchio 41, e di una secﬁnda por-
zione espansa 46¢ sporgente sul lato anteriore della
ruota posteriore WR dalla porzione anteriore della
porzione principale-46a del corpo di involucro. La
porzione principale 46a del corpo di involucro e la
p;ima porz%one espansa 46b sono contigue l‘una al-
1;altra in una forma generalmente a T e sono aperte
sul lato opposto alla ruota posteriore WR, e la seco-
nda porzione esﬁansa 46c € realizzata in una forma
cilindrica avente un’estremitd anteriore chiusa.

I1 coperchio di involucro 47 & realizzato in una
forma generalmente a T in modo da chiudere 1’apertura
del corpo di involucro 46 sul lato opposto alla ruota
posteriore WR. Il coperchio di involucro 47 & fissato
al corpo di involucro 46 tramite una molteplicitd di
viti 48. |

Su una superficie periferica interna della por-
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zione principale 46a del corpc di inyolucro 46, &
formata una porzione ricevente 49 in modo da sporgere
verso 1‘'interno, ed una porzione d£ bordo periferico
di un organco filtrante 52 & ricevuta dalla porzione
ricevente 49; l’organo filtrante 52 suddivide 1’in-
terno dell;involucro 46 del filtro dell’aria in una
camera di aria non depurata 50 disposta sul lato del
coperchio di involucro 47 ed in una camera di aria
depurata 51. Inoltre, una molteplicitad di porzioni di
pressione 53 per trattenere la porzione di bordo
periferico dell’ organo filtrante 52 tra tali porzioni
e la porzione ricevente 49, sporgono integralmente

dal coperchio di involucro 47. Cosi, quando il coper-

chio di involucro 47 é fissato al corpo di involucro

46 mantenendo la porzione di bordo periferico del-

l’organo filtrante 52 appoggiata contro la porzione
ricevente 49, l’organo filtrante 52 & trattenuto tra

il corpo di involucro 46 ed il coperchio 4i involucro

47,

Un ingresso di aria 54 per l‘introduzione di
aria nella camera di aria non depurata dall’esterno
€ formato in una posizione posteriore della porzione
principale 46a del corpo di involucro 46, ed un con-
dotto 55 per incanalare l’aria presente nella camera

di aria depurata 51 verso il carburatore 43 & colle-
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'gato alla porzione anteriore della seconda porzione
espansa 46c del corpo di involucro 46.

Sara ora descritto il funzioﬁamento di questa
forma di attuazione. Poiché il primo orgéno di invo-
lucro 24 dell’involucro del cambio di velocitd 26 che
contiene nel suo interno il cambio di velocita a
variazione continua M & coperto dal coperchio 41
fissato al primo organo di involucro 24, & possibile
evitare che i rumori'di funzionamento generati dal
cambio di wvelocitd M nell’involucro del cambio di
velqcité 26 si disperdano all’esternc per mezzo del

coperchio 41.

Inoltre, l’involucro 45 del filtro dell’aria 44

€ composto dal corpo di involucro 46 e dal coperchio.

di involucro 47 fissato al corpo di involucro 46, ed

il corpo di involucro 46 & realizzato per stampaggio

integrale c¢on il coperchio 41. Percid, non & necessa-
rio utilizzare una resina sintetica per una parte
dell’ involucro del cambio di velocitd 26 e di conse-
guenza & possibile assicurare una resistenza meccani-
ca sufficiente dell’involucro del cambio di velocitd
26. Inoltre, non €& necessario prestare attenzione
all’interferenza con 1l’involucro del cambio di velo-
citd 26 ed al punto in cui deve essere dispostb un.

sostegno o simile per il supporto del filtro dell’a-
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ria 44, rendendo cosi possibile assicurare una grande
capacitd del filtro dell’aria 44.

Inoltre, nel primo organo di Envolucro 24 del-
1’involucro del cambio di wvelocita 26, poiché la
rientranza 40 & formata tra l’albero a gomiti 22 e
l’asse 27 della ruota posteriore WR ed il corpo di
involucro 46 dell’involucro 45 del filtro dell’aria
& provvisto della prima porzione espansa 46b destina-
ta ad essere ricevuta nella rientfénza 40, & possibi-
le aumentare ulteriormente la capacitda del filtro
dell’aria 44. Inoltre, poiché il corpo di involucro
46 dell’involucro 45 del filtro dell’aria & anche
provvisto della seconda porzione espansa 46cC sporgen-
te sul lato anteriore della ruota posteridre WR, &
possibile aumentare la capacitd del filtro dell’aria
44 ad un valore ancora superiore.

Benché sia stata descritta in dettaglio in pre-
cedenza una forma di attuazione della presente inven-
zione, quest‘ultima non & ad essa limitata, ma diver-
se modifiche di progetto possono essere apportate
senza allontanarsi dall’ambito della presente inven-
zione descritto nelle rivendicazioni. |

Come precedentemente esposto, secondo 1l’inven-
zione definita nella rivendicazione 1, non soltanto

si evita la dispersione all’esterno per mezzo di un
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'coperchio dei rumori di funzionamento generati dal
meccanismo di cambio di velocitd nell’involucro del
cambio di velocita, ottenendo coéi un eccellente
effetto di isolamento del rumore, ma non €& neppure
pid richiesto 1’uso ﬁi una resina sintetica come
parte dell’involucro del cambio di velocitd, ossia é
possibile assicurare una resistenza meccanica suffi-
ciente dell’involucro del cambio di velocité, e la

capacitd del filtro dell’aria pud essere fissata ad

un valore elevato.

Secondo 1‘invenzione definita nella rivendica-

zione 2,~1a capacitad del filtro dell’aria pud essere

ulteriormente aumentata.
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RIVENDICAZIONT
1. In un veicolo a motore a due ruote in cui un
gruppo motopropulscre (P) & supportgto in modo oscil-
lante da un telaio (F) della scocca del veicolo, in

cui il gruppo motopropulsore suddetto (P) comprende

un motore (E) ed un meccanismo di cambio di velocitd

(M) per trasmettere la potenza del motore suddetto
(E) ad uné ruota posteriore (WR); perfezionamento
caratterizzato dal fatto che un coperlchio (41) per
coprire un involucro del cambioc di wvelocita (26} &
fissato all’involucro del cambio di velocita suddetto

(26), in cul 1l‘involucro del cambio di velocita sud-

detto (26) contiene nel suo interno il meccanismo di

c§mbio di gelocita suddetto (M) ed & collegato ad un
corpo (20) del motore; e dal fatto che un involucro
(45) di un filtro dell’aria (44) comprende un corpo
di involucro (46) collegato integralmente al coper-
chio suddetto (41) ed un coperchio di involucro (47)
fissato al corpo di involucro suddetto (46).

2. Veicolo a motore a due ruote secondo la rivendi-
cazione.l, in cui una rientranza (40) & formata nel-
1l’'involucro del cambio di velocita suddetto (26) in
una posizione tra un albero a gomiti (22) del motore
suddetto (E) ed un asse (27) della ruota postériore

suddetta (WR), ed il corpo 4di involucro suddetto (46)

JAGOBACCI & PERAM S.2.A.
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) e (B

& provvisto di una porzione espansa (46b) destinata

ad essere ricevuta nella rientranza suddetta (40).
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