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(54) EINRICHTUNGSSYSTEM

(57) Die Erfindung betrifft ein Einrichtungssystem fiir ein

eine hintere Ladefliche (10) aufweisendes Kraft-
fahrzeug, insbesondere flir einen Hochdachkombi,
Van oder Kastenwagen. Um  vorteilhafte
Konstruktionsverhélthisse zu schaffen, wird ein an
der Ladeflache (10) befestigbares Liegenelement
(15, 85, 75, 85) mit einer gegenlber der Ladeflache
(10) erhdhten Nutzflache (25) vorgesehen, das im
befestigen Zustand einen in Langsrichtung des
Kraftfahrzeugs verlaufenden Sitz-/Liegebereich (27)
auf der Nutzflache (25), einen Verstaubereich (29)
unterhalb  der Nutzfliche (25) und einen
Abstellbereich (31) neben der Nuizfliche (25)
bereitstellt
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Einrichtungssystem fiir ein eine hintere Ladeflache
aufweisendes Kraftfahrzeug, inshesondere fiir einen Hochdachkombi, Van oder Kastenwagen.

[0002] Inneneinrichtungssysteme fir Kraftfahrzeuge sind in verschiedenen Ausfiihrungen be-
kannt, insbesondere in Form von Camping-Ausstattungen fur Wohnmobile oder Kleinbusse.
Derartige Innenausstattungen ermdglichen es, den hinteren Bereich eines Kraftfahrzeugs zum
Schlafen oder zum Aufenthalt zu nutzen. Fahrzeuge mit herkbmmlichen Innenausstattungen
sind jedoch in besonderer Weise fiir den Camping-Einsatz angepasst und sind demgemaf als
Transport- oder Nutzfahrzeuge weniger geeignet. Zudem sind die géangigen Camping-
Ausstattungen fur kleinere Nutzfahrzeuge mit beengten Platzverhaltnissen, beispielsweise
Hochdachkombis, eher nicht geeignet.

[0003] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, ein Einrichtungssystem fiir ein Kraftfahrzeug
mit beengten Platzverhéltnissen bereitzustellen, das beispielsweise fir die Verwendung in
einem Hochdachkombi, Van oder kleinen Kastenwagen geeignet ist. Inshesondere soll das
Einrichtungssystem eine Camping-Ausstattung mit einer erweiterten Funktionalitat bereitstellen,
die flexibel einsetzhar ist und einen einfachen und schnellen Umbau zwischen verschiedenen
Einzelkonfigurationen ermaglicht.

[0004] Die Aufgabe wird durch ein Einrichtungssystem mit den Merkmalen des Anspruchs 1
gelost. Erfindungsgemal ist ein an der Ladeflache befestigbares Liegenelement mit einer ge-
genuber der Ladeflache erhdhten Nutzflache vorgesehen, das im befestigten Zustand einen in
Langsrichtung des Kraftfahrzeugs verlaufenden Sitz-/Liegebereich auf der Nutzflache, einen
Verstaubereich unterhalb der Nutzflache und einen Abstellbereich neben der Nutzflache bereit-
stellt.

[0005] Das Liegenelement teilt den Ladebereich des Kraftfahrzeugs in drei sich in Fahrzeug-
langsrichtung erstreckende Kompartimente auf. Die Nutzfldche des Liegenelements kann zum
Sitzen, Liegen oder auch zum Transport von Ladung genutzt werden. Der Verstaubereich un-
terhalb der Nutzflache ist zum Unterbringen von Transportgegenstanden, wie beispielsweise
Gepackstiicken, verwendbar. Der Abstellbereich neben der Nutzflache ermdglicht einerseits
einen Zugang zu der Nutzfliche und kann andererseits zum Abstellen von Gepackstiicken,
Transportgegenstanden oder weiteren Einrichtungskomponenten genutzt werden. Somit ist es
ohne weiteres mdglich, ein Kraftfahrzeug trotz eingebautem Liegenelement als Transportfahr-
zeug zu nutzen, indem der Verstaubereich, der Abstellbereich und gegebenenfalls der Sitz-
[Liegebereich als Unterbringungsflachen verwendet werden. Ebenso ist es aber auch méglich,
das Liegenelement auszubauen und so die vollstandige Ladeflache des Kraftfahrzeugs zu
Transportzwecken zu nutzen. Ein derartig ausgestattetes Kraftfahrzeug kann somit gleicherma-
RBen als Nutzfahrzeug, als Kleintransporter, als Freizeitfahrzeug mit Camping-Funktionalitat und
als Personenkraftwagen mit drei zugelassenen Fahrsitzen genutzt werden.

[0006] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird ferner durch ein Kraftfahrzeug mit
einer hinteren Ladeflache, inshesondere einen Hochdachkombi, Van oder Kastenwagen, geldst,
das ein erfindungsgemales Einrichtungssystem umfasst.

[0007] Vorteilhafte Ausfihrungsformen sind in den Unteranspriichen, der Beschreibung sowie
der beigefligten Zeichnung angegeben.

[0008] Gemal einer Ausflihrungsform ist das Liegenelement im befestigten Zustand um eine im
vorderen Bereich der Ladeflache befindliche Schwenkachse verschwenkbar, um einen verbes-
serten Zugang zu dem Verstaubereich zu schaffen. Die Schwenkachse kann sich inshesondere
in einer quer zur L&ngsrichtung des Kraftfahrzeugs weisenden Ausrichtung am vorderen Ende
des Liegenelements befinden. Soll beispielsweise ein groerer Transportgegenstand unter dem
Liegenelement verstaut werden, so kann das Liegenelement an seinem hinteren Ende hochge-
schwenkt und in eine Schragstellung gestellt werden, worauthin der Transportgegenstand be-
quem durch die Heckklappe in den Verstaubereich geladen werden kann. AnschlieBend kann
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das Liegenelement wieder nach unten geschwenkt werden, um den in dem Verstaubereich
befindlichen Transportgegenstand abzudecken und erneut die Nutzflache des Liegenelements
zur Verfiigung zu stellen. Abgesehen davon erleichtert die Verschwenkbarkeit des Liegenele-
mentes generell den Zugang zu dem Verstaubereich.

[0009] Vorzugsweise ist eine Sicherungseinrichtung vorgesehen, um das Liegenelement in
einer hochgeschwenkten Stellung zu fixieren. Auf diese Weise wird verhindert, dass das Lie-
genelement wahrend des Einladens oder Ausladens von Gepackstiicken unerwiinschterweise
zurtickschwenkt und den Ladevorgang behindert.

[0010] Das Liegenelement kann flr eine Montage an fahrzeugseitigen Befestigungsvorrichtun-
gen fiir eine Sitzbank und/oder einen Einzelsitz des Kraftfahrzeugs ausgebildet sein. Ein derar-
tig ausgebildetes Liegenelement ist inshesondere fur verschiedenartige bestehende Fahrzeuge
nutzbar, die eine zumindest teilweise ausbaubare hintere Sitzreihe aufweisen. Diese Ausgestal-
tung hat vor allem den Vorteil, dass keine separaten Befestigungsvorrichtungen fiir das Liegen-
element vorzusehen sind, das Fahrzeug fiir eine Verwendung des Einrichtungssystems also
nicht umgebaut werden muss.

[0011] Gemald einer Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Liegenelement wenigstens ein,
insbesondere zwei hintere Stltzbeine und zumindest einen, insbesondere zwei vordere Dreh-
gelenkschenkel. Die Drehgelenkschenkel kénnen inshesondere zur Lagerung in bestehenden
Befestigungsvorrichtungen flr hintere Sitze ausgebildet sein, die bei ausgebauten Sitzen oder
Sitzbdnken frei liegen. Das Liegenelement ist dann durch die Stitzbeine und die Drehgelenk-
schenkel mit Abstand vom Fahrzeugboden abgestiitzt, wobei die Drehgelenkschenkel glei-
chermalien eine boden abgestitzt, wobei die Drehgelenkschenkel gleichermalien eine Fixie-
rung und eine Verschwenkbarkeit des Liegenelements gewahrleisten.

[0012] Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist zusatzlich zu dem Liegen-
element ein in den Abstellbereich stellbares Tischelement mit einer gegenuber der Ladefldche
erhéhten Nutzflache vorgesehen. Das Tischelement ist vorzugsweise von seinen Abmessungen
her genau auf den Abstellbereich angepasst. Durch das Tischelement wird eine erhdhte Funkti-
onalitét des Einrichtungssystems zur Verfligung gestellt.

[0013] Vorzugsweise schliel}en in einer, inshesondere zum Schlafen geeigneten, Nutzkonfigu-
ration die Nutzflache des Liegenelements und die Nutzflache des Tischelements bindig anein-
ander an, um eine durchgehende, sich (ber zumindest einen wesentlichen Teil der Breite der
Ladeflache erstreckende Gesamtnutzflache zu bilden, wobei inshesondere die Breite des Lie-
genelements grofler ist als die Breite des Tischelements. Die Gesamtnutzflache kann sich
inshesondere auch Uber die gesamte Ladeflache erstrecken. Die gegeniiber der Nutzflache des
Liegenelements vergroRerte Gesamtnutzflache kann fiur zwei Personen ausreichenden Raum
zum Schlafen bereitstellen. Die Gesamtnutzflache kann aber alternativ auch als Transportfliche
genutzt werden, beispielsweise um sowohl in dem Verstaubereich als auch auf der Gesamt-
nutzfliche Gegenstédnde zu transportieren und dabei auf Umbaumalinahmen gegeniber der
zum Schlafen geeigneten Nutzkonfiguration zu verzichten. Eventuell auf der Gesamtnutzflédche
angeordnete Polsterelemente kdnnen auf einfache Weise aus dem Fahrzeug entnommen wer-
den, um eine Beschadigung oder Verschmutzung durch das Transportgut zu vermeiden. Ein
gegeniiber dem Tischelement breiteres Liegenelement ermdglicht einen verbesserten Schiaf-
komfort fiir eine Person bei nicht zum Schlafen eingesetzter Nutzflache des Tischelements.

[0014] Das Tischelement kann insbesondere als entnehmbarer Wendetisch ausgebildet sein,
dessen Nutzfliche zur Auflage auf die Ladeflache in dem Abstellbereich ausgebildet ist. Das
Tischelement kann somit in drei verschiedenen Funktionen genutzt werden. Zum einen kann es
aus dem Fahrzeug entnommen werden und im Auflenbereich als Camping-Tisch genutzt wer-
den. Zum anderen kann es wie vorstehend heschrieben in dem Abstellbereich abgestellt wer-
den, um die vergrélRerte Gesamtnutzflache zur Verfligung zu stellen. SchlieBlich kann das
Tischelement gewendet und mit seiner Nutzflache auf die Ladeflache gestellt werden, sodass
es im Fahrzeug verbleibt und dennoch der Abstellbereich frei zuganglich bleibt. Dies kann
wichtig sein, um einen ausreichenden Zugang zu dem Sitz-/Liegebereich bzw. dem Verstaube-
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reich zu schaffen, um eine ausreichende Fulifreiheit beim Sitzen auf dem Liegenelement zu
erméglichen oder um auf der am Boden aufliegenden Tischplatte Gegenstande abzustellen.

[0015] Das Tischelement weist bevorzugt ldngenveranderliche Stiitzbeine auf. Die Stiitzbeine
kdnnen verlangert werden, wenn das Tischelement z.B. aulerhalb des Fahrzeugs als Camping-
Tisch verwendet werden soll. Fir die zum Schlafen geeignete Nutzkonfiguration ist es hingegen
notwendig, dass die Hdhe der Nutzflache des Tischelements mit der Hohe der Nutzflache des
Liegenelements Ubereinstimmt, weshalb die Stitzbeine des Tischelements fir diese Konfigura-
tion auf ihre kleinste stabile Grundléange gebracht werden konnen. Das Tischelement kann zum
Beispiel fest angebrachte kurze Beine mit anschraubbaren oder einsteckbaren Verlangerungs-
elementen aufweisen. Die Tischbeine kdnnen alternativ auch teleskopartig ausziehbar und
einfahrbar sein.

[0016] Gemal’ einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist ein Tisch-Polsterelement vorgesehen,
das zur Auflage auf der Nutzflaiche des Tischelements ausgebildet ist. Das Tisch-
Polsterelement erméglicht insbesondere die Nutzung der Tischflache als Liegebereich.

[0017] Das Tisch-Polsterelement kann auch fir eine Verwendung als Ruckenpolster ausgebil-
det sein, inshesondere als Rickenpolster auf dem in einer Nutzkonfiguration zum Sitzen geeig-
neten Liegenelement. Somit kann ein und dasselbe Polsterelement zum einen als Liegeunterla-
ge auf dem Tischelement und zum anderen als Riickenabstiitzung beim Sitzen auf dem Lie-
genelement verwendet werden. Es muss also kein separates Ruckenpolster fiir das Liegenele-
ment auf dem Fahrzeug mitgefuihrt werden, da beim Sitzen auf dem Liegenelement das Tisch-
element ohnehin entweder entnommen oder gewendet ist. Je nach Fahrzeugtyp kann das
Tisch-Polsterelement direkt als Rickenlehne eingesetzt werden oder es kann in Kombination
mit einer zusatzlichen im Fahrzeug vorgesehenen Rickenlehne verwendet werden.

[0018] Bevorzugt umfasst das Tischelement eine Tischplatte, auf deren Unterseite eine strapa-
zierfahige Schutzschicht, insbesondere ein Teppich, aufgebracht ist. Dies verhindert eine lber-
maRige Verschmutzung oder Beschadigung der Unterseite der Tischplatte, wenn diese bei-
spielsweise betreten wird oder schwere Gegenstande auf ihr abgestellt werden.

[0019] Gemal einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Nutzfliche des Liegenelements L-
formig ausgebildet, wobei sich ein vorderer Abschnitt (iber zumindest einen wesentlichen Teil
der Breite der Ladeflache erstreckt und sich ein hinterer Abschnitt Gber einen kleineren Teil der
Breite der Ladeflache erstreckt. Diese Ausfiihrungsform eignet sich besonders fiir Fahrzeuge
mit einer vollsténdig ausbaubaren hinteren Sitzreihe. Inshesondere sind der Sitz-/Liegebereich
und der Verstaubereich hier vergroRert, wahrend der Abstellbereich verkleinert ist. Die Abmes-
sungen der beiden Abschnitte kdnnen auf die jeweilige Anwendung exakt zugeschnitten sein.

[0020] Das Liegenelement umfasst vorzugsweise wenigstens eine nach hinten ausziehbare
Abstellplatte. Die Abstellplatte kann im eingezogenen Zustand platzsparend unter der Nutzfla-
che angeordnet sein. Sie kann beispielsweise durch die Heckklappe nach hinten ausgezogen
werden und zum Kochen, Spiilen oder zum Abstellen von Gegenstéanden benutzt werden. Ein
besonderer Vorteil ergibt sich bei einer Ausgestaltung, bei der sich die ausgezogene Abstell-
platte vollstandig unter der gedffneten Heckklappe befindet und somit vor Regen geschiitzt ist.

[0021] An dem Liegenelement kann gemal einer Ausfihrungsform wenigstens eine Befesti-
gungsvorrichtung zum Anbringen eines Fahrradhalters vorgesehen sein. Dadurch wird dem
Einrichtungssystem eine weitere Nutzkonfiguration hinzugefiigt. Die Befestigungsvorrichtung
kann derart an dem Liegenelement angebracht sein, dass zwei Fahrrdder nebeneinander
transportiert werden kénnen.

[0022] Gemalt einer Ausfihrungsform der Erfindung ist ein Sitzauflagenelement vorgesehen,
das auf eine nach vorn geklappte Ruckenlehne eines Einzel- oder Mehrfachsitzes oder eine
Sitzbank des Kraftfahrzeugs auflegbar ist, um eine weitere Nutzflache bereitzustellen. Es kann
dann beispielsweise ein einzelner Sitz einer hinteren Sitzreihe im Fahrzeug verbleiben und
wahrend des normalen Fahrbetriebs genutzt werden. Zum Campen wird die Sitzlehne dann
umgeklappt und als Stiitze fir das Sitzauflagenelement eingesetzt. Hierdurch ergibt sich eine
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Konfiguration mit vergréRerter Liegeflache, die jedoch durch wenige Handgriffe wieder in die
zum Personentransport geeignete Konfiguration riickflihrbar ist.

[0023] Das Sitzauflagenelement ist vorzugsweise als Polsterelement ausgebildet, welches
leicht entnehmbar und im Fahrzeug verstaubar ist. Abhangig von den jeweiligen Abstitzungs-
gegebenheiten kann eine Versteifungsplatte in das als Polsterelement ausgebildete Sitzaufla-
genelement integriert sein.

[0024] Es kann auBerdem ein Liegen-Polsterelement vorgesehen sein, das zur Auflage auf der
Nutzflache des Liegenelements ausgebildet ist. Durch ein Liegen-Polsterelement wird ein aus-
reichend komfortables Liegen auf dem Liegenelement ermdglicht. Das Tisch-Polsterelement,
das Liegen-Polsterelement und das als Polsterelement ausgebildete Sitzauflagenelement kén-
nen insbesondere derart aufeinander abgestimmt sein, dass sich in der zum Schlafen geeigne-
ten Nutzkonfiguration eine durchgehende ebene Polsterflache ergibt.

[0025] Gemald einer Ausfiihrungsform ragt das Liegen-Polsterelement in Langsrichtung des
Kraftfahrzeugs nach vorne Uber die Nutzfliche des Liegenelements hinaus. Dadurch kann
inshesondere bei kirzeren Fahrzeugen der Raum, welcher sich bei einem Verschieben des
Fahrersitzes nach vorn ergibt, zum Bereitstellen der Liegeflache genutzt werden. Fir einen
normalen Fahrbetrieb kann das Liegen-Polsterelement dann entfernt und anderweitig im Fahr-
zeug verstaut werden, sodass der Fahrersitz wieder nach hinten gestellt werden kann.

[0026] Vorzugsweise umfasst das Liegen-Polsterelement wenigstens ein vorderes und ein
hinteres Einzelpolster, vorzugsweise ein vorderes, ein mittleres und ein hinteres Einzelpolster.
Die Einzelpolster kdnnen voneinander getrennte Teile sein. Sie kdnnen aber auch miteinander
verbunden sein, beispielsweise mit Klettbandern. Das Liegen-Polsterelement kann somit
schnell und einfach von der Nutzflache des Liegenelements entfernt und im Fahrzeug verstaut
werden. Die Einzelpolster kdnnen beispielsweise aufeinander gestapelt werden und als Polster-
stapel im vorderen Bereich des Liegenelements abgelegt werden, um so den hinteren Bereich
des Liegenelements als Sitz- oder Transportflache zu nutzen.

[0027] Bevorzugt umfasst das Liegen-Polsterelement, zumindest ein hinteres Einzelpolster des
Liegen-Posterelementes, wenigstens ein oberes und zumindest ein unteres Polsterteil. Die
Dicken der Polsterteile kdnnen dabei insbesondere derart gewahlt sein, dass das untere Pols-
terteil als Sitzpolster geeignet ist und beide Polsterteile Gbereinander als Liegepolster geeignet
sind, wobei insbesondere das untere Polsterteil nicht dicker ist als das obere Polsterteil. Durch
eine derartige Teilung der Sitzbankpolsterung wird eine verbesserte Kopffreiheit erreicht. Zum
Sitzen reicht namlich im Allgemeinen eine relativ diinne Polsterung aus, wohingegen fiir einen
ausreichenden Schlafkomfort eine relativ dicke Polsterung notwendig ist. Die GroRe des
Verstaubereichs unter dem Liegenelement kann durch diese MalRnahme maximiert werden, da
in vertikaler Richtung kein Raum verschenkt wird.

[0028] Gemal’ einer Ausfihrungsform ist ein vorderes, insbesondere U-formiges, Sichtschutz-
element vorgesehen, das in dem Kraftfahrzeug befestigbar ist. Zuséatzlich kann ein hinteres
Sichtschutzelement vorgesehen sein, das zur Abdeckung eines Heckfensters des Kraftfahr-
zeugs in dem Kraftfahrzeug befestigbar ist. Das vordere Sichtschutzelement kann beispielswei-
se an Gepéacknetzhaken und vorne am Himmel Gber dem Fahrerhaus eingehdngt werden. Das
hintere Sichtschutzelement kann beispielsweise mit eingendhten Magneten zur Befestigung in
der Umgehung der Heckscheibe versehen sein. Aufgrund des vorderen Sichtschutzelements
und des hinteren Sichtschutzelements wird die hintere Ladeflache als abgetrennter Wohnbe-
reich und insbesondere zum Schlafen oder Umziehen nutzbar. Es kénnen auch einige oder alle
Fenster mit Jalousien oder Vorhangen versehen sein.

[0029] Vorzugsweise ist auf die Nutzfliche des Liegenelements eine strapazierfahige Schutz-
schicht, inshesondere ein Teppich, aufgebracht. Diese Schutzschicht erméglicht es, die Nutzfla-
che des Liegenelements nicht nur in gepolsterter Form zum Sitzen oder Liegen, sondern auch -
ohne Polsterung - zum Transport von Gegenstanden zu nutzen.

[0030] Gemal’ einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist ein an der Ladeflédche
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anbringbarer, inshesondere auf diese aufschraubbarer, Adapter vorgesehen, an welchem das
Liegenelement befestigbar ist. Das Liegenelement muss somit nicht unbedingt fir eine Montage
an bestimmten Sitzbankbefestigungen ausgebildet sein, sondern es kann fiir eine Vielzahl von
unterschiedlichen Fahrzeugtypen und -Varianten verwendet werden.

[0031] Der Adapter weist vorzugsweise einen, inshesondere platten- oder profilartigen, Stand-
full mit zumindest einem, insbesondere zwei, davon abstehenden Drehgelenkschenkeln zur
Befestigung des Liegenelements auf. Die Drehgelenkschenkel konnen mit den Drehgelenk-
schenkeln des Liegenelements in Eingriff gebracht werden und somit die Verschwenkbarkeit
ermdglichen. Der Standfull kann an der Ladeflache befestigt werden, indem er zum Beispiel auf
sie aufgeschraubt wird. Fiir eine Entfernung des Liegenelements aus dem Fahrzeug ist die
Anordnung aus Liegenelement und Adapter lediglich an den Drehgelenkschenkeln zu trennen,
was auf einfache und schnelle Weise maéglich ist.

[0032] Die Erfindung wird im Folgenden beispielhaft anhand der beigefiigten Zeichnung be-
schrieben.

[0033] Fig. 1 ist eine Darstellung eines Einrichtungssystems gemall einer ersten Ausflh-
rungsform der Erfindung in einer zum Schlafen geeigneten Nutzkonfiguration.

[0034] Fig. 2 st eine Darstellung des Einrichtungssystems von Fig. 1 in einer zum Sitzen
geeigneten Nutzkonfiguration.

[0035] Fig. 3 ist eine Darstellung eines Liegenelements des Einrichtungssystems von Fig. 1.
[0036] Fig. 4 ist eine Darstellung eines Tischelements des Einrichtungssystems von Fig. 1.

[0037] Fig. 5 st eine Darstellung eines Einrichtungssystems gemdal einer zweiten Ausflh-
rungsform der Erfindung in einer zum Schlafen geeigneten Nutzkonfiguration.

[0038] Fig. 6 st eine Darstellung eines Einrichtungssystems gemal einer dritten Ausfiih-
rungsform der Erfindung in einer zum Schlafen geeigneten Nutzkonfiguration.

[0039] Fig. 7 ist eine Darstellung eines Einrichtungssystems gemall einer dritten Ausflh-
rungsform der Erfindung in einer zum Sitzen geeigneten Nutzkonfiguration.

[0040] Fig. 8 ist eine Darstellung eines Liegenelements des Einrichtungssystems von Fig. 6.
[0041] Fig. 9 ist eine Darstellung eines Tischelements des Einrichtungssystems von Fig. 6.

[0042] Fig. 10 ist eine Darstellung eines Einrichtungssystems gemafl einer vierten Ausfih-
rungsform der Erfindung.

[0043] Fig. 11 ist eine Darstellung eines Adapters eines erfindungsgemafien Einrichtungssys-
tems.

[0044] Fig. 1 zeigt eine Draufsicht, eine Riickansicht sowie zwei Seitenansichten einer Ladefla-
che 10 eines als Hochdachkombi ausgebildeten Kraftfahrzeugs. Ein Einzelsitz 11 mit umge-
klappter Rickenlehne 12, der einer hinteren Sitzreihe des Fahrzeugs zugeordnet ist, ist in
gestrichelter Darstellung gezeigt. Neben dem umgeklappten Einzelsitz 11 mit umgeklappter
Rickenlehne 12 hefinden sich Befestigungsvorrichtungen 13, an welchen eine 2/3-Sitzbank
montiert werden kann, um eine vollsténdige hintere Sitzreihe bereitzustellen. Anstelle der ent-
fernten 2/3-Sitzbank ist ein Liegenelement 15 an den Befestigungsvorrichtungen 13 angebracht,
wie insbesondere aus dem linken Teil von Fig. 1 hervorgeht. Das Liegenelement 15 umfasst
eine Tragerplatte 17, zwei hintere Stltzbeine 19 sowie zwei vordere Drehgelenkschenkel 21.
Unter der Tragerplatte 17 ist eine ebenfalls gestrichelt dargestellte Abstellplatte 23 angebracht.

[0045] Die Tragerplatte 17 stellt eine gegeniber der Ladeflache 10 erhdhte Nutzflache 25 hereit
und definiert somit einen in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs verlaufenden Sitz-/Liegebereich
27 auf der Nutzflache 25, einen Verstaubereich 29 unterhalb der Nutzfliche 25 und einen Ab-
stellbereich 31 neben der Nutzflache 25.

[0046] Die hinteren Stiitzbeine 19 des Liegenelements 15 stehen lose auf dem Fahrzeugboden

5/19



>'dsterreichischcs AT 11528 U1 2010-12-15
l/ patentamt

auf, wahrend sich die vorderen Drehgelenkschenkel 21 in Eingriff mit den als Schwenklager
ausgebildeten Befestigungsvorrichtungen 13 befinden. Dadurch ist das Liegenelement 15 im
befestigten Zustand um eine quer zur Langsrichtung des Fahrzeugs weisende Schwenkachse A
in eine hochgeschwenkte Stellung verstellbar. In der im oberen Teil von Fig. 3 dargestellten
hochgeschwenkten Stellung ergibt sich ein verbesserter Zugang zu dem Verstaubereich 29.
Wie aus Fig. 3 ferner hervorgeht, ist eine Sicherungseinrichtung 33 vorgesehen, um das Lie-
genelement 15 wahrend des Be- und Entladens des Verstaubereichs 29 in der hochgeschwenk-
ten Stellung fixieren zu kénnen.

[0047] Gemal Fig. 1 ist in dem Abstellbereich 31 ein Tischelement 35 mit einer gegentber der
Ladeflache 10 erhdhten Nutzflache 36 abgestellt. Das Tischelement 35 umfasst eine Tischplatte
37 sowie vier langenveranderliche Stitzbeine 38, wie insbesondere in Fig. 4 zu erkennen ist.
Die Stitzbeine 38 sind langenveranderlich gestaltet, um die Verwendung des Tischelements 35
aulerhalb des Fahrzeugs als Camping-Tisch zu ermdglichen.

[0048] Um eine variable Nutzung des Abstellbereichs 29 zu ermoglichen, ist das Tischelement
35 als entnehmbarer Wendetisch ausgebildet, dessen Nutzflache 36 zur Auflage auf die Lade-
flache 10 in dem Abstellbereich 31 ausgebildet ist. Zu diesem Zweck ist inshesondere eine
strapazierfahige und rutschfeste Schutzschicht auf die Nutzflache 36 des Tischelements 35
aufgebracht und die Stiitzbeine 38 sind so weit verkirzbar, dass sie im gewendeten Zustand
des Tischelements 35 nicht tber die Hohe der Nutzflache 25 des Liegenelements 15 hinausra-
gen.

[0049] Das Einrichtungssystem umfasst ferner ein Sitzauflagenelement 39, das auf der umge-
klappten Rickenlehne 12 des Einzelsitzes 11 aufliegt. Das Sitzauflagenelement 39 stellt eine
gegenliber der Ladeflache 10 erhdhte Nutzflache 41 bereit.

[0050] Im dargestellten Beispiel ist das Sitzauflagenelement 39 als Polsterelement mit einer
nicht dargestellten innen liegenden Versteifungsplatte hergestellt, das auf der umgeklappten
Rickenlehne 12 des Einzelsitzes 11 aufliegt. Weiterhin sind ein Liegen-Polsterelement 43 und
ein Tisch-Polsterelement 45 vorgesehen, welche die jeweiligen Nutzflachen 25, 36 des Liegen-
elements 15 und des Tischelements 35 bhedecken.

[0051] Wie aus den verschiedenen Ansichten von Fig. 1 hervorgeht, sind das Liegenelement
15, das Tischelement 35 und das Sitzauflagenelement 39 einschlieflich des Liegen-
Polsterelements 43 und des Tisch-Polsterelements 45 derart aufeinander abgestimmt, dass alle
Polsteroberflachen auf gleicher Hohe liegen und biindig aneinander angrenzen, sodass sich
eine durchgehende Polsterflache als Gesamtnutzflache ergibt, die sich im Wesentlichen Gber
die gesamte Ladeflache 10 erstreckt. Diese Polsterflache bietet ausreichenden Liegekomfort fur
zwei Personen, sodass die in Fig. 1 dargestellte Anordnung des Einrichtungssystems einer zum
Schlafen geeigneten Nutzkonfiguration entspricht.

[0052] Im linken Teil von Fig. 1 ist zu erkennen, dass das Liegen-Polsterelement 43 ein vorde-
res Einzelpolster 50, ein mittleres Einzelpolster 51 und ein hinteres Einzelpolster 52 umfasst.
Das hintere Einzelpolster 52 ist aus einem oberen Polsterteil 53 sowie einem unteren Polsterteil
54 zusammengesetzt.

[0053] Unter Bezugnahme auf Fig. 2 wird eine weitere Nutzkonfiguration des erfindungsgema-
Ren Einrichtungssystems erlautert, welche inshesondere zum Sitzen geeignet ist. Das Tisch-
element 35 ist hier gewendet und liegt mit der Tischplatte 37 in dem Abstellbereich 31 direkt auf
dem Fahrzeugboden auf. Das Tisch-Polsterelement 45 ist von der Tischplatte 37 entfernt und
befindet sich in aufrechter Position an einer nicht dargestellten linken Seitenwand des Kraftfahr-
zeugs. Es dient somit als Riickenpolster oder Rickenlehne fir das Liegenelement 15. Das
Sitzauflagenelement 39 ist von der umgeklappten Rickenlehne 12 des Einzelsitzes 11 abge-
nommen und auf den vorderen Teil des Liegenelements 15 aufgelegt. Der Einzelsitz 11 mit der
umgeklappten Riickenlehne 12 ist in eine aufrechte Position gekippt. Ferner wurde der obere
Polsterteil 53 des Liegen-Polsterelements 43 abgenommen und ebenfalls im vorderen Bereich
des Liegenelements 15 abgelegt. Wie insbesondere im linken Teil von Fig. 1 zu erkennen ist, ist
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das untere Polsterteil 54 dinner ausgebildet als das obere Polsterteil 53, da im Normalfall zum
Sitzen eine geringere Polsterstarke notig ist als zum Liegen. Der hintere Teil des Liegenele-
ments 15 ist in der in Fig. 2 dargestellten Konfiguration als gepolsterte Sitzbank nutzbar, wobei
der Abstellbereich 31 als Fullraum dient. Aufgrund des in eine aufrechte Stellung gekippten
Einzelsitzes 11 ist der Abstellbereich 31 zudem nach vorne erweitert, was insbesondere auch
einen Zugang durch eine im Bild rechts angeordnete seitliche Schiebe- oder Flugeltir (nicht
dargestellt) des Fahrzeugs ermaglicht. Sowohl der Abstellbereich 31 als auch der zum Sitzen
vorgesehene Bereich sind jedoch auch iber eine hintere Heckklappe (ebenfalls nicht darge-
stellt) zuganglich. Die aufeinandergestapelten Polsterelemente 39, 53 im vorderen Bereich des
Liegenelements 15 kdnnen insgesamt als Ablage fur Gegenstande, wie beispielsweise Tabletts,
sowie als Armauflage fir eine sitzende Person dienen.

[0054] In Fig. 2 ist die Abstellplatte 23 teilweise in einer ausgezogenen Position dargestellt. Sie
kann in dieser Position beispielsweise als Koch- oder Splilstelle beim Camping genutzt werden,
wobei sie sich vorteilhafterweise unterhalb einer gedffneten Heckklappe des Kraftfahrzeugs
befindet.

[0055] In Fig. 5 ist eine zweite Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafRen Einrichtungssys-
tems dargestellt, wobei fir gleiche oder funktionsaquivalente Bauteile gleiche Bezugszeichen
wie in den Fig. 1 bis 4 verwendet werden. Bei dieser Ausfiihrungsform ist der Einzelsitz 11 aus
dem Fahrzeug entfernt. Das Liegenelement 65 ist L-formig mit einem quer zur Langsrichtung
des Kraftfahrzeugs weisenden ersten Schenkel 67 und einem in Langsrichtung des Kraftfahr-
zeugs weisenden zweiten Schenkel 69 ausgebildet. Der erste Schenkel 67 erstreckt sich Gber
die gesamte Breite der Ladeflache 10. Der zweite Schenkel 69 erstreckt sich hingegen Gber
einen kleineren Teil der Breite der Ladeflache 10. Die vorderen Drehgelenkschenkel 21 sind
hier weiter auseinanderliegend angeordnet als bei dem Liegenelement 15 gemal der ersten
Ausfiihrungsform, wodurch das Liegenelement 65 breiter an der Ladefliche 10 abgestiitzt ist.
Der gesamte vordere Teil der Ladeflache 10 ist bei dieser Ausfuhrungsform als einheitliche Sitz-
oder Liegeflache mit einem darunterliegenden Stauraum vorgesehen, wahrend der hintere Teil
der Ladeflache 10 wie bei der ersten Ausfihrungsform in einen Sitz-/Liegebereich 27, einen
Verstaubereich 29 und einen Abstellbereich 31 aufgeteilt ist. Anstelle des Sitzauflagenelement
39 ist ein Zusatzpolster 73 auf dem ersten Schenkel 67 des Liegenelements 65 angeordnet. Im
Ubrigen kann das Liegenelement 65 in dhnlicher Weise gestaltet sein wie das Liegenelement
15 gemal der ersten Ausfihrungsform.

[0056] Unter Bezugnahme auf Fig. 6 wird eine dritte Ausfiihrungsform eines erfindungsgema-
Ren Einrichtungssystems heschrieben. Bei dieser Ausfihrungsform verbleibt der Einzelsitz 11
mit umgeklappter Riickenlehne 12 im Fahrzeug. Das Liegenelement 75 ist hier langer ausgebil-
det als bei der ersten und der zweiten Ausfuhrungsform, wobei das vordere Einzelpolster 50
nicht Uber den Rand des Liegenelements 75 hinausragt. Eine derartige Konfiguration eignet
sich fiir Fahrzeuge mit einem relativ langen Laderaum, der auch bei zuriickgeschobenem Fah-
rersitz ausreichend Platz zum Liegen bereitstellt. Daher muss das vordere Einzelpolster 50 zum
Fahren nicht entnommen oder beiseitegelegt werden, sondern kann geman der zum Schlafen
geeigneten Nutzkonfiguration auf dem Liegenelement 75 verbleiben. In Fig. 7 ist eine zum
Sitzen geeignete weitere Nutzkonfiguration des Einrichtungssystems gemal der dritten Ausfih-
rungsform dargestellt. Aufgrund der langeren Ladeflache 10 ist der Sitzbereich hier gegenuber
dem Beispiel von Fig. 2 erweitert. Die Trennung zwischen dem mittleren Einzelpolster 51 und
dem hinteren Einzelpolster 52 bezieht sich bei dieser Ausfiihrungsform nur auf das obere Pols-
terteil 53, wahrend sich das untere Polsterteil 54 Uber beide Einzelpolster 51, 52 erstreckt.

[0057] Wie in den Fig. 8 und 9 dargestellt ist, sind das Liegenelement 75 sowie das Tischele-
ment 35 bei dem Einrichtungssystem gemal der dritten Ausfuhrungsform analog ausgebildet
wie bei dem Einrichtungssystem gemaf der ersten und der zweiten Ausfiihrungsform.

[0058] In Fig. 10 ist ein erfindungsgemales Einrichtungssystem gemal einer vierten Ausfiih-
rungsform dargestellt. Das Liegenelement 85 ist bei dieser Ausfihrungsform wiederum fur eine
verlangerte Ladeflache 10 verwendbar. Ferner ist das Liegenelement 85 wie das Liegenelement
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65 geman der zweiten Ausfiihrungsform L-férmig ausgebildet.

[0059] In Fig. 11 ist ein Adapter 90 zur Befestigung eines erfindungsgemalen Liegenelements
am Fahrzeugboden eines beliebigen Hochdachkombis, Vans oder Kastenwagens gezeigt. Der
Adapter 90 weist einen rahmenartigen Standfu® 92 auf, der aus Metallprofilteilen gefertigt ist.
Von dem Standfull 92 stehen zwei Drehgelenkschenkel 94 ab, welche mit den vorderen Dreh-
gelenkschenkeln 21 eines Liegenelements in Eingriff gebracht werden kénnen. In dem Stand-
full 92 sind Durchfiihrungen 96 fiir Schrauben 98 vorgesehen, um eine direkte Montage des
Adapters 90 am Fahrzeughoden zu erméglichen. Mit einem derartigen Adapter 90 kann ein
erfindungsgemales Liegenelement zur Montage an verschiedene Fahrzeugtypen angepasst
werden.

[0060] Durch das Bereitstellen von mehreren unterschiedlichen Nutzkonfigurationen ermdglicht
das erfindungsgemafe Einrichtungssystem die Verwendung eines Hochdachkombis als Cam-
ping-, Transport- oder Allgemeingebrauchsfahrzeug. Bei installiertem hinteren Einzelsitz kénnen
im Alltagsgebrauch drei Personen beférdert werden, wobei bei ausgebautem Liegenelement
und entnommenem Tischelement obendrein das maximal mdgliche Ladevolumen nutzbar ist.
Bei befestigtem Liegenelement, im Abstellbereich aufgestelltem Tischelement und voller Be-
polsterung ist hingegen die gesamte Ladeflache des Hochdachkombis zum Schlafen nutzbar. In
der zum Sitzen geeigneten Nutzkonfiguration ergibt sich eine klassische Camping-Ausstattung
mit separatem Tisch, Sitzgelegenheit sowie einer Kochstelle oder Spiilstelle auf der ausgezo-
genen Abstellplatte. Dem entnommenen und im AuRenbereich aufgestellten Tischelement
konnen ferner mitgefuhrte Klappstihle beigestellt werden. Ein Zusatzzelt und/oder ein Vordach,
welches sich insbesondere an die Heckklappe oder an eine Seitentir des Kraftfahrzeugs an-
schliel’t, kann das Einrichtungssystem vervollstandigen.

[0061] Durch einen auf dem Liegenelement vorgesehenen Fahrradhalter (nicht dargestellt)
kénnen ein oder zwei Fahrrader mitgefiuhrt werden. Das jeweilige Liegen-Polsterelement wird
hierzu seitlich hochgeklappt und z.B. mit einem Gummizug an der Seitenwand des Fahrzeugs
befestigt. In dieser Konfiguration mit seitlich aufgestellten Polstern kann die Nutzflache des
Liegenelements natlrlich auch zum Transport von anderen Gegenstanden verwendet werden,
wenn etwa ein Entfernen des Liegenelements aus dem Fahrzeug vermieden werden soll.

[0062] In der zum Sitzen geeigneten Nutzkonfiguration weist das Einrichtungssystem ein wohn-
liches Sitzambiente mit grof¥flachigen Ablagen auf. Die Sitzposition kann sowohl Uber eine
seitliche Schiebe- oder Fligeltir als auch ber Hecktiren oder eine Heckklappe leicht erreicht
werden, wodurch die Sitzposition auch vom Vordach oder einem Zusatzzelt aus gut zuganglich
ist. Das Hochschwenken des Liegenelements ist auch bei geschlossener Heckklappe sowie
geschlossener Seitentiir moglich, sodass der Verstaubereich unter dem Liegenelement auch
von innen zuganglich ist. Besonders vorteilhaft ist bei dem erfindungsgeméafien Einrichtungs-
system der schnelle und einfache Wechsel zwischen den einzelnen Nutzkonfigurationen. Ins-
besondere kann der Umbau von der Sitz- in die Liegeposition von zwei Personen durchgefiihrt
werden, die hierzu nicht aussteigen missen. Dies ist insbesondere bei Regen von Bedeutung.
Ebenso ist das Abmontieren des Liegenelements schnell und problemlos mdglich, da hierzu im
Idealfall nur zwei Schrauben in den jeweiligen Drehgelenksverbindungen gelost werden miis-
sen. Das erfindungsgemalie Einrichtungssystem erméglicht so die Nutzung kleinerer Vans oder
Hochdachkombis als Campingfahrzeug, ohne auf deren grundsatzliche Nutzbarkeit als Trans-
portfahrzeug verzichten zu miissen. Das gesamte Einrichtungssystem kann als Komplettset in
einem Karton geliefert werden und ist ohne spezielle Fachkenntnisse einfach und schnell instal-
lierbar.
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Anspriiche

1. Einrichtungssystem fiir ein eine hintere Ladeflache (10) aufweisendes Kraftfahrzeug, ins-
besondere flr einen Hochdachkombi, Van oder Kastenwagen, gekennzeichnet durch ein
an der Ladeflache (10) befestighares Liegenelement (15, 65, 75, 85) mit einer gegenuber
der Ladeflache (10) erhdhten Nutzflache (25), das im befestigen Zustand einen in Langs-
richtung des Kraftfahrzeugs verlaufenden Sitz-/Liegebereich (27) auf der Nutzflache (25),
einen Verstaubereich (29) unterhalb der Nutzflache (25) und einen Abstellbereich (31) ne-
ben der Nutzflache (25) bereitstellt.

2. Einrichtungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Liegenelement
(15, 65, 75, 85) im befestigten Zustand um eine im vorderen Bereich der Ladeflache be-
findliche Schwenkachse (A) verschwenkbar ist, um einen verbesserten Zugang zu dem
Verstaubereich (29) zu schaffen.

3. Einrichtungssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Sicherungs-
einrichtung (33) vorgesehen ist, um das Liegenelement (15, 65, 75, 85) in einer hochge-
schwenkten Stellung zu fixieren.

4. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Liegenelement (15, 65, 75, 85) fur eine Montage an fahrzeugseitigen Befestigungsvor-
richtungen (13) fir eine Sitzbank und/oder einen Einzelsitz einer zweiten Sitzreihe des
Kraftfahrzeugs ausgebildet ist.

5. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Liegenelement (15, 65, 75, 85) wenigstens ein, inshesondere zwei hintere Stitzbeine
(19) und zumindest einen, inshesondere zwei vordere Drehgelenkschenkel (21) umfasst.

6. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zusatzlich zu dem Liegenelement (15, 65, 75, 85) ein in den Abstellbereich (31) stellbares
Tischelement (35) mit einer gegenuber der Ladeflache (10) erhdhten Nutzflache (36) vor-
gesehen ist.

7. Einrichtungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass in einer, insbeson-
dere zum Schlafen geeigneten, Nutzkonfiguration die Nutzflache (25) des Liegenelements
(15, 65, 75, 85) und die Nutzflache (36) des Tischelements (35) bindig aneinander an-
schlieBen, um eine durchgehende, sich Uber zumindest einen wesentlichen Teil der Breite
der Ladeflache (10) erstreckende Gesamtnutzflache zu bilden, wobei insbesondere die
Breite des Liegenelements (15, 65, 75, 85) grolRer ist als die Breite des Tischelements (35).

8. Einrichtungssystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Tisch-
element (35) als entnehmbarer Wendetisch ausgebildet ist, dessen Nutzflache (36) zur
Auflage auf die Ladeflache (10) in dem Abstellbereich (31) ausgebildet ist.

9. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tischelement (35) langenveranderliche Stiitzbeine (38) aufweist.

10. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Tisch-Polsterelement (45) vorgesehen ist, das zur Auflage auf der Nutzflache (36) des
Tischelements (35) ausgebildet ist.

11. Einrichtungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Tisch-
Polsterelement (45) fiir eine Verwendung als Riickenpolster ausgebildet ist, inshesondere
als Rickenpolster auf dem in einer Nutzkonfiguration zum Sitzen geeigneten Liegenele-
ment (15, 65, 75, 85).

12. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 6 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tischelement (35) eine Tischplatte (37) umfasst, auf deren Unterseite eine strapazier-
fahige Schutzschicht, inshesondere ein Teppich, aufgebracht ist.
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13. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Nutzflache (25) des Liegenelements (65, 85) L-formig ausgebildet ist, wobei sich ein
vorderer Abschnitt Giber zumindest einen wesentlichen Teil der Breite der Ladeflache (10)
erstreckt und sich ein hinterer Abschnitt iber einen kleineren Teil der Breite der Ladeflédche
(10) erstreckt.

14. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das Liegenelement (15, 65, 75, 85) wenigstens eine nach hinten ausziehbare Abstellplatte
(23) umfasst.

15. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem Liegenelement (15, 65, 75, 85) wenigstens eine Befestigungsvorrichtung zum An-
bringen eines Fahrradhalters vorgesehen ist.

16. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Sitzauflagenelement (39) vorgesehen ist, das auf eine nach vorn geklappte Rickenleh-
ne (12) eines Einzel- oder Mehrfachsitzes (11) oder eine Sitzbank des Kraftfahrzeugs auf-
legbar ist, um eine weitere Nutzflache (41) bereitzustellen.

17. Einrichtungssystem nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzauflagen-
element (39) als Polsterelement ausgebildet ist, das inshesondere eine innen liegende
Versteifungsplatte aufweist.

18. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Liegen-Polsterelement (43) vorgesehen ist, das zur Auflage auf der Nutzflache (25) des
Liegenelements (15, 65, 75, 85) ausgebildet ist.

19. Einrichtungssystem nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das Liegen-
Polsterelement (43) in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs nach vorne Uber die Nutzflache
(25) des Liegenelements (15, 65) hinausragt.

20. Einrichtungssystem nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass das Lie-
gen-Polsterelement (43) wenigstens ein vorderes und ein hinteres Einzelpolster, vorzugs-
weise ein vorderes, ein mittleres und ein hinteres Einzelpolster (50, 51, 52), umfasst.

21. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass
das Liegen-Polsterelement, zumindest ein hinteres Einzelpolster (52) des Liegen-
Polsterelementes (43), wenigstens ein oberes und zumindest ein unteres Polsterteil (53,
54) umfasst.

22. Einrichtungssystem nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass die Dicken der
Polsterteile (53, 54) derart gewahlt sind, dass das untere Polsterteil (54) als Sitzpolster ge-
eignet ist und beide Polsterteile (53, 54) (ibereinander als Liegepolster geeignet sind, wo-
bei insbesondere das untere Polsterteil (54) nicht dicker ist als das obere Polsterteil (53).

23. Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass
auf die Nutzflache (25) des Liegenelements (15, 65, 75, 85) eine strapazierfahige Schutz-
schicht, insbesondere ein Teppich, aufgebracht ist.

24. Einrichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass
ein an der Ladeflache (10) anbringbarer, insbesondere auf diese aufschraubbarer, Adapter
(90) vorgesehen ist, an welchem das Liegenelement (15, 65, 75, 85) hefestigbar ist.

25. Einrichtungssystem nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass der Adapter (90)
einen, insbesondere platten- oder profilartigen, Standfuft (92) mit zumindest einem, insbe-
sondere zwei, davon abstehenden Drehgelenkschenkeln (94) zur Befestigung des Liegen-
elements (15, 65, 75, 85) aufweist.

26. Kraftfahrzeug mit einer hinteren Ladeflache (10), insbesondere Hochdachkombi, Van oder
Kastenwagen, das ein Einrichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 25 umfasst.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritdtstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.

E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus
dem ein &lteres Recht hervargehen kdnnte (friiheres Anmeldedatum,
jedoch nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich mdglich, wirde Neu-
heit in Frage stellen).

X Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs-
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.
auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden.

Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Veréffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir

einen Fachmann naheliegend ist. & Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.
Datum der Beendigung der Recherche: Prifer(in):
19. Mai 2010 u Fortsetzung siehe Folgeblatt Dipl.-Ing. WEISZ

DVR. 0078018
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