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DESCRIPCION

Dispositivo de estanqueidad del motor paso a paso
para el accionamiento de la admision del gas al que-
mador de un calentador de bafio o de una caldera y
procedimiento para la realizacion del dispositivo.

La invencion se refiere a un calentador de bafio o
a una caldera de gas y se refiere, de una manera mas
precisa, a un dispositivo de estanqueidad asociado con
el motor paso a paso, que acciona la admisién de gas
al quemador, y a un procedimiento para la realizacién
del dispositivo.

En los aparatos modernos de este tipo, se busca
poder disponer de 6rganos de servorizado del gas ad-
mitido al quemador, que reaccionen con precisién a
las 6rdenes recibidas de los dispositivos electrénicos
de control y de regulacion.

Se ha imaginado la substitucién de una electroval-
vula cldsica, que presenta, generalmente, curvas de
histéresis bastante anchas, en detrimento de la pre-
cision de la potencia suministrada al quemador, - un
motor paso a paso para maniobrar la chapaleta de re-
gulacién del mecanismo para el gas del aparato, como
se ha descrito en la solicitud de patente francesa nu-
mero 98 07339 a nombre de la solicitante.

Este motor paso a paso acciona, por lo tanto, una
chapaleta por intermedio de un véastago que atravie-
sa un tapon. Este paso es, necesariamente, estanco,
generalmente por medio de una junta térica, y los ro-
zamientos entre el vastago y la junta presentan, con
el uso, un cierto nimero de inconvenientes. De este
modo, a parte de que este rozamiento puede deterio-
rar, a largo plazo, la junta y generar, como consecuen-
cia, una fuga de gas, es preciso, para vencer este roza-
miento, aumentar la potencia del motor, y por lo tanto
su consumo eléctrico y su coste.

Un dispositivo segiin el predimbulo ha sido descri-
to en la publicacién EP-A-0 937 928.

La invencién aporta una solucién interesante a
este problema, proponiendo un dispositivo de estan-
queidad estdtico sobre el motor paso a paso, es decir
un dispositivo en el que no existen piezas en movi-
miento entre los dos medios, constituidos por el gas y
por aire, en contra de lo que ocurre en los dispositivos
de estanqueidad dindmica, que forman parte del arte
anterior conocido.

Asi pues, la invencién tiene como objeto un dis-
positivo de estanqueidad del motor paso a paso para
el accionamiento de admision del gas al quemador de
un calentador de bafio o de una caldera, en el que el
rotor del motor paso a paso, coronado por una camisa
estanca, que forma un capote, se encuentra en prendi-
miento directo con el vistago de maniobra de la cha-
paleta de regulacién con apertura progresiva que pone
en comunicacién una cdmara de admisién de gas y un
conducto de salida hacia el quemador, dispositivo se-
gtn el cual el rotor y el estator de dicho motor, paso
a paso, estdn montados sobre una misma brida en for-
ma de T, cuya extremidad inferior sirve de asiento a
la chapaleta de regulacién y cuya parte central estd
ahuecada con un pocillo vertical y con una guia de
didmetro diferente atravesada por el véstago.

Segtin otra caracteristica particular de la inven-
cién, el procedimiento para la realizacién del dispo-
sitivo consiste en horadar el pocillo central de la brida
y la guia del vastago pasante, en una sola operacion.
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Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se
pondrdn de manifiesto por medio de la lectura de la
descripcion que sigue de un ejemplo de realizacién
con referencia a la figura Unica, que es una vista es-
quemdtica en seccion del mecanismo para el gas, en
el que la chapaleta de regulacién estd mostrada en po-
sicioén cerrada en la parte izquierda de la figura y en
posicién abierta en la parte derecha.

En la figura se ha representado un cuerpo de vél-
vula 11, cuya cdmara interior 12 estd alimentada con
gas a través de un conducto 13, bajo reserva de la
apertura de una chapaleta de seguridad 4 maniobrada
por una electrovalvula de seguridad 5 en contra de la
fuerza de recuperacién del resorte 10. El gas de la ca-
mara 12 es admitido en un conducto de salida 14 ha-
cia el quemador, no representado, durante la apertura
de una chapaleta de regulacion 2 con apertura progre-
siva. Esta estd montada en el extremo de un vastago
15, accionado por un motor paso a paso 1. La bri-
da 16 del motor 1 es una pieza en forma de T, que
cierra la cdmara de admision de gas 12. Su parte cen-
tral penetra en una cdmara 12, y la extremidad de esta
parte central forma una corona 9, que sirve de asiento
a la chapaleta 2. La parte central estd ahuecada con
un pocillo vertical 20 atravesado por el vastago 15.
La estanqueidad de la chapaleta sobre su asiento esti
asegurada por una empaquetadura 3. La estanqueidad
entre la brida 16 y la cdmara 12 estd asegurada por
una junta térica 7 en la parte baja y por una junta 6 en
la parte alta.

El rotor 8 del motor 1, con prendimiento directo
con el véstago 15, estd alojado en el interior de una
camisa estanca 17 en forma de caperuza cilindrica,
cuya base estd fijada, de forma generalmente estanca,
por una junta térica 18, por encima de la parte cen-
tral de la brida. El estator 19 del motor esta colocado
alrededor de la camisa estanca, que asegura la estan-
queidad entre el aire exterior y el gas de la camara
12. En efecto, este gas puede establecerse a lo largo
del vastago y al nivel del rotor, puesto que el vastago
desliza sin rozamiento y sin junta en el pocillo central
20. De este modo se tiene una estanqueidad estatica,
es decir sin rozamiento, del motor paso a paso, que
elimina de este modo los problemas de histéresis me-
cénica. Este modo de realizacion presenta, del mismo
modo, la ventaja de que la brida 16 sirve también co-
mo asiento para la chapaleta 2, y de que la horadacién
de su pocillo central, asi como la de la guia del vas-
tago pasante 15 se realizan en una sola operacién. De
este modo se obtiene una coincidencia perfecta entre
los ejes de estas dos aberturas.

En la parte izquierda de la figura, la chapaleta 2
estd mostrada en posicién cerrada.

En el momento que exista una demanda de encen-
dido del quemador, la electrovélvula 5 abre la chapa-
leta de seguridad 4, y el rotor 8 del motor paso a paso
1 desplaza al véstago 15 en el sentido de la apertura
de la chapaleta 2, como muestra la parte derecha de
la figura. Esta chapaleta, que es solidaria con el vas-
tago 15 del motor 1, no puede atascarse ni rozar sobre
su asiento debido a la coincidencia rigurosa entre los
ejes, obtenida por construccién como se ha indicado
mas arriba. Esta es una ventaja importante para la du-
racion de vida del motor, puesto que, de este modo,
se minimizan las solicitaciones radiales sobre el roda-
miento del motor.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de estanqueidad del motor paso a
paso para el accionamiento de admisién del gas al
quemador de un calentador de bafio o de una calde-
ra, en el que el rotor (8) del motor paso a paso (1),
coronado por una camisa estanca (17), que forma una
caperuza, estd en prendimiento directo con el vésta-
20 (15) de maniobra de la chapaleta de regulacion (2)
con apertura progresiva, que pone en comunicacion
una cdmara de admision de gas (12) y un conducto
(14) de partida hacia el quemador, caracterizado por-
que el rotor (8) y el estator (19) de dicho motor paso
a paso estdn montados sobre una misma brida (16),
que tiene una seccion en forma de T, cuya extremidad
inferior sirve de asiento a la chapaleta de regulacién
(2), y cuya parte central estd ahuecada con un pocillo
(20) y, coaxialmente, con una guia de didmetro me-
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nor, atravesada por el vastago (15).

2. Dispositivo de estanqueidad segin la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque la caperuza es una
camisa cilindrica (17), fijada de manera estanca en su
base, merced a una junta térica (18), por encima de la
parte central de la brida (16).

3. Dispositivo de estanqueidad segun la reivindi-
cacion 1, caracterizado porque la parte central de la
brida (16) penetra en la cdmara de admisiéon de gas
(12), formando la extremidad de esta parte central una
corona (9), que sirve de asiento a la chapaleta de re-
gulacién (2).

4. Procedimiento para la realizacién del disposi-
tivo segtn la reivindicacién 1, caracterizado porque
consiste en horadar el pocillo central (20) de la brida
(16) y la guia del vastago pasante (15), en una sola
operacion.
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