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Vynédlez so tyk4 regulovatelného brzdici-
ho ventilu pro tlakovzdudné brzdy vozidel,
zejména kolejovych vozidel, ktery Fidi brzdi-
ci tlak v alespoil jednom brzdovém vélci v
zAvislosti na zatiZeni, ktery je tvoren prvnim
Fidicim pistem a s nim ssuose usporddanym
druhym ridicim pistem, mezi nimiZ je uspo-
Fféddén proménny pakovy pteved, pficemz ¥i-
dici pisty jsou na stranédch odvracenych od
pédkového prevodu pod prevedenym vystup-
nim tlakem, piipadné pcd k prevedeni urcde-
nym vstupnim tlakem a ovladaji dvojity ven-
til pro I.zeni vystupniho tlaku.

Jsou jiZ zndmé tlakovzdu$né brzdy, které
pracuji s prevdadédem tlaku, ktery je obvyk-
le vytvofen jako v posuvném otcéném bodé
uloZeny kolébkovy nosnik, umozZiiujici ménit
pfendSeny pomér v tlakovém prevadédi a
prend8et tak riizny brzdici tlak do jednoho
nebo nékolika brzdovych valci.

Zn&mé provedeni tlakovzdudSné brzdy mé
dva tlakové prevadéde, pri¢emZ jeden z téch-
to tlakovych prevad&céd, vztaZeno na plné
brzdéni, vpousti podinaje p¥i prdzdném vo-
zidle do prdzdného brzdového valce se za-
tiZenim vozidla vzristajici brzdovy tlak, za-
timco druhy z tlakovych prevadééd vpousti
se zatiZenim vozidla vzristajici brzdovy tlak
do brzdového valce plsobictho pri zatiZe-
ni.
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Jednoducha konstrukcs ovlddani tlako-
vzdusné brzdy v zAvislosti na zatiZeni s dob-
rym cdstupiiovanim a s tlakevym prevads-
¢=m je rovnéZ zndmd, viz napiiklad patento-
vy spis NSR ¢. 1279 710. Prevad&¢ tlaku u
tohoto provedeni pouZity méa v pcsuvném bo-
dé uloZeny vahadlovy ncsnik, kKtery ma mimo
viatny pist oviddany fizenym tlakem, ve
stejném sméru plsobicl pridavny pist. Pro
ovladani posuvného loZiska pro otadeni va-
hadlového nosniku je v daném pripadé tre-
ba pomérné ndkladnd mechanika, tvorend
pdkou, kterd je tyCi spojena s loZiskem, Kkte-
ré je prostfednictvim péky a c¢epu uloZeno
otofné na télese prevddécCe tlaku a otocné a
svisle posuvné prikloubeno k pistnici, ktera
je na néj v podstaté kelméd a je spojena s
plestavnym pistem.

UvedenZ nedostatky cdstrailuje regulova-
telny brzdici ventil podle vyndlezu, jehoZ
podstata spo¢iva v tom, Ze pdkovy pfevod ma
alespoii t¥i padky uspoifddané radidlng ke spo-
le¢ng ose Fidicich pistd, které se vidy svym
jednim koncem opiraji o téleso fidicich pIs-
td, diruhym koncem o jeden z obou Fidicich
pistt a v opadném sméru se opiraji ve tfetim,
radidiné posuvném bodé v uloZeni na koli-
ku, nebo vyvySeniné na druhém z obou Fi-
dicich pistll, pficemZ uloZeni vSech péak je
spoleéné radidlné prestavitelné prostfed-
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nictvimn oto¢ného Fidiciho kotoude, uspofa-
daného souose s rfidicimi pisty.

Regulovatelny brzdici ventil pro tlako-
vzdusSné brzdy vozidel, zejména kolejovych
vozidel, Fidici brzdici tlak v zavislosti na za-
tiZeni a umoZiiuje zvlasté jednoduché ovla-
dani prevadeéte tlaku, vytvofeného jako pro-
ménny padkovy prevod, takZe se pii shodnych
technickych prostiedcich dosdhne jednodus-
81 a levnéjsi konstrukce neZ u znamych pfe-
vadeda tlaku.

Vyndlez je v dal8im podrobnéji vysvétlen
na nékolika prikladech provedeni ve spojeni
s pTriloZenymi vykresy.

Na chr. 1 je zndzorné&na schematicky kon-
strukce regulovatelného brzdicitho ventilu
pro tlakovzdu3né brzdy vozidel podle vyna-
lezu, ktery Tidi brzdici tlak v zavislosti na
zatiZeni vozu,

na obr. 2 je zndzornén priklad vahadlové-
ho ventilu jako ¢asti regulovatelného brzdi-
ciho ventilu pedle obr. 1,

na cbr. 3 je znazornén pliderys uspoidda-
ni pdk u vahadlového ventilu podle obr. 2,

na obr. 4 je zndzornén dalsi pr¥iklad prove-
deni vahadlového ventilu,

na obr. 5 aZ 7 jsou znazorn&ny detaily va-
hadlovych ventild,

obr. 8 a 9 znazorfiuji dva ptiklady prove-
deni natdceciho zafizeni regulovatelného
brzdictho ventilu a

na obr. 10 je zndzornén celkovy pohled na
regulovatelny brzdici ventil, ktery ¥idi brz-
dici tlak v zavislosti na zatiZeni vozu a jcho¥
schéma je zndzorné&no na obr. 1.

Regulovatelny brzdici ventil podle vyna-
lezu je vytvofen ze t¥i souosych konstruk-
¢nich skupin. Prvni konstruk&ni skupina I,
do které se pFivddi potrubim 8 tlakovy
vzduch o tlaku R z neznazorn&ného pomoc-
ného vzduchojemu a potrubim 5 Fidici tlak
Cv jako vstupni tlak o velikosti, kterd odpo-
vida zamy3lené intenzitd brzdéni, ovlada da-
le tlak C1 v brzdcvém vdlci, ktery predsta-
vuje vystupni tlak, ktery se potrubim 7 p¥i-
vadi do neznazorn&ného hrzdového valce a
ktery je ddn vztahem, kde

Ci = Cv.i

C1 znamend tlak v brzdovém vdlci,
Cv Fidici tlak a

Wi proménny padkovy prevod zavisly na za-
tiZeni.

Druha konstrukéni skupina II, kterd je
uspoiddédna souose s prvni konstrukéni sku-
pinou I, ovlddd prom&nny pakcvy prevod i,
a to v zavislosti na fidicim tlaku T zavislém
g‘a zatiZeni, ktery se do ni p¥ivadi potrubim

Treti konstrukéni skupina, ktera je souosa
s obéma predchazejicimi konstrukénimi sku-
pinami I a II, je vytvofena jako ptepinaci
ventil HI a lze ji vyuZit pro tlakovzdugnd
brzdy se 2 oblastmi zatiZeni a s dvojitym brz-
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dovym valcem. Po prekrodeni urditého ple-
pinacihe tlaku po dosaZeni uréitého prepina-
ciho zatiZeni so pist usporadany ve druhé
konstrukdéni skupingé Il privede opét do své
vychozi polohy, takZe lze oblast brzdiciho
tlaku vyuZit podruhé, jak bude v dal3im jes-
té podrobnéji vysvétleno. K tomu ucelu je
upraveno potrubi 8, které vede tlak Cg, spo-
jené s prepinacim ventilem HI, prostfed-
nictvim kterého se plisobi na druhou &ést
dvojitého brzdového valce.

Na obr. 2 je zndzornén priklad provedeni
konstrukéni skupiny 1, ve které je uspordadan
vahadlovy ventil. Tents vahadlovy ventil je
ovladdn mechanicky nebo spolu s obéma dal-
gimi konstrukénimi skupinami, to je s dru-
hou konstrukéni skupincu II a s pFepinacim
ventilem III pneumaticky, a to pro jednu me-
bo pro dvé ohlasti zatiZeni, jak bude podrob-
néii vysvétleno v dalSim.

Tlak vzduchu v potrubi 7 a 5 ovlada prv-
ni Fidici pist 9 a druhy ridici pist 10. Oba
tyto Fidici pisty 9 a 1B jscu uspofadany sou-
ose a jsou navzajem spojeny pres pakovy
systém, ktery je pfestavitelny v zavislosti na
zatiZeni. Tento pakovy systém je tvoFen ales-
poil tFemi radidiné uspotddanymi padkami 11,
které jsou usporfddany mezi Fidicimi pisty 8
a 18. Misto jednotlivych pdk 11 lze samo-
zfejmé pouZit také celkovy, drédzkami nebo
otvory opatfeny kovovy kotoud, ktery je s
vyhodou vytvoren jako prstencovy kotoud.

Svymi konci A se paky 11 opiraji o téleso
12 ridictch pistl 9, 10, na koncich C se pfe-
naseji sily z prvniho ridiciho pistu 9 a tfeti
radidln& posuvné body B opér, v nichZ se o-
pird druhy ridici pist 10, jsou piestavitelné
v zdvislosti na zatiZeni a to tak, Ze délka
proménnych pdkovych ramen B je u vSech
pék 11 stejnd dlouhd a lze ji ve stejném smé-
ru bud prodlouZit a nebo zkratit.

Na obr. 3 je zndzornén padorys tifi pdk 11
i s jejich body uloZeni.

Prestaveni pdkového ptevodu i, to je pre-
misténi tretiho radidlué posuvného bedu B
cpéry, lze podle vyndlezu uskuteénit rizny-
mi zplisoby. Na obr. 4 je zndzornéno jedno
z moZnych Fedeni vahadliového ventilu, u kte-
rého je upraven oto¢ny ridici kotoud 14 mezi
dvéma shodnymi vedicimi kotoudi 13, které
jsou opatfeny radidlnimi Fidicimi $térbinami
26, zatimco otoény ¥Fidici kotoud 14 je opa-
tfen v podstaté evolventnimi Fidicimi St8rbi-
mami 28. PFi natddeni otocného Fidiciho ko-
touce 14 se posunuji koliky 15 v radidlnim
sméru. Tyto koliky 15 vytvareji opéry pak
11 v tretich radidlné posuvnych bodech B.

Na obr. 5 je zndzornén pidorys usporada-
ni otoéného ridictho kotoude 14 a jednoho
vodiciho kotoude 13.

Na obr. 6 a 6a jsou zndzorn&ny dva dalsi
priklady provedeni otoéného fidictho kotou-
te 14°; 14". Misto kolik@i 15 nebo smykadel
jsou u tohoto piikladu uspotadani vedeny v
evolventnich dréd?kdch 25 polokruhového
prifezu kuliéky, které jsou uspofadany na-
misto v podstaté evolventnich fidicich $tér-
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bin 28. V podstaté evolventni drazky 25 po-
lokruhového priifezu mohou byt vytvoleny
v otodném Fidicim kotoudi 14, ktery je na-
tagitelny v zavislosti na hmotnosti vozidla.
Je viak rovneZ moZné uspoiddat evolventni
drazky 25 na strané paky 11 primo na dru-
hém Fidicim pistu 10. Radidlni Fidici Stérbi-
ny 25 maji rovnéz polokruhovy prifez a
jsou upraveny na pakach 11 na stranach pii-
yracenych k ototnému fidicimu kotoudi 14
prdemz vidy v protileblych draZzkach je v
m.sté jejich kiiZeni upravena kulicka.

Na obr. 7 a 7a je zndzornén dalsi ptiklad
provedeni ototného Fidiciho kotouce 14",
v némy jsou misto v podstatng evolventnich
drazek 23 polokruhového priifezu vytvofeny
obdobné vyvyseniny 27, které majl s vyho-
dou klinovy pritrez. Aby pFi dikmé poloze vy-
vygenin 27 vzhledem k ose vahadla nebylo
vahadlo nepfiznivé ovliviiovano, lze opatfit
piky 11 vahadlového veatilu map¥iklad za-
kulacenymi vyvy$eninami nebo vyvySenina-
mi se zakulacenym prlfezem, takZe pii vy-
chiyleni dochazi teorcticky k bodovému sty-
ku s v podstaté evolventnimi vyvySeninami
27.

Ukolem druh? konstrukéni skupiny II, kte-
rd je znézorngna na obr. 1, je natdcet otony
fidici kotoud 14 v zavislosti na zatiZeni. Otoc-
ny fidici kotoud 14 lze natadet napiiklad me-
chanicky, k demuZ lze napiiklad vyuZit na
zatizeni zdvislého propruZeni vozidla. Nata-
deni otoéného ridiciho kotoude 14 lze prova-
dst i pneumaticky, jak je zndzornéno na obr.
8 a obr. 9. U tohoto pneumatického ovladani
podle obr. 8 se plisobi na pist 19 nebo ti'eti
#idici pist 18 Fidicim tlakem T, zavislym na
zatizeni vozu, kiery panuje v potrubi 4 a ie
ovliviiovan vahadlovym ventilem, a to tak, Ze
se tladi proti regulaéni pruZing 28, nebo 21.
7dvih tiettho ¥idiciho pistu 18, nebo pistu 18,
ktery je zdvisly na Fidicim tlaku T zéavislém
na zatizeni vozu, panujicim v potrubi 4, se
pFevadi na ototny pohyh a prevadi se na
otodny Fidici kotoud 14.

Na obr. 8 je tveti ridici pist 18 uspoladan
soucse s otoénym Fidicim kotoudem 14. Pre-
vadéni zdvihu tiettho Fidictho pistu 18 na
otoény pohyb se uskutediiuje prostFednictvim
fidictho pouzdra 22 na ototném Fidicim ko-
toudi 14 a kolltku 23 na pistnici 18° tfetiho
Fidiciho pistu 18. Kolik 23 pfitom zabird do
groubovité drazky 44 v Fidicim pouzdru 22. U
pFikladu provedeni podle obr. 9 nataci pist
19 ototny Fidici kotoud 14 prostfedmictvim
pastorku 24.

Na obr. 10 je podrobné zndzornén priklad
provedeni tieti konstrukcéni skupiny z obr.
1, to je prepinaciho ventilu III. Tento piepi-
naci ventil I je uspofddan souose s prvni
konstrukén{ skupinou I a s druhou konstruk-
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¢ni skupinou II. U daného piikladu provede-
ni znazornény regulovatelny brzdici ventil
podle vynalezu, ktery ¥idi brzdici tlak v za-
vislosti na zati¥eni, je vhodny zejména pro
brzdeovou vystroj s dvejitym brzdovym val-
cem a vahadlovym ventilem, a to zvlasté u
motorovych vozidel.

Pakovy preved se u tohoto prikladu prove-
deni uskuteéiiuje otoénym Fidicim kotoucem
14, ¥idicim pouzdrem 22 a pisty 18 a 19. TTe-
ti #idici prst 18 odpovida t¥etimi Fidicimu pis-
tu 18 podle obr. 8 a pist 29 je zatiZen ve stej-
ném sméru Fidicim tlakem T zavislym na za-
tizeni vozu a silou slabé pruziny 43, pricem?Z
je pfes doraz s t¥etim Fidicim pistem 18 spo-
jitelny.

V prvni cblasti zatiZeni pracuji oba pisty
18 a 29. Komora 33 je odvétrdna vrtanimi
24, 3% a 42, do okolniho ovzdusi. Jakmile Fi-
dici tlak T, zdvisly na zatiZeni vozu dosdhne
pti stfednim zatiZeni v potrubi 4 prestavova-
ci hodnoty, prejde vrtani 32 pres tésnici prs-
tenec 32° a spojl rozvadsci komoru 35 ven-
tilu 37 s komoru 38. Ventil 37 se pfepne a
jeho pist se presune do druhé koncové po-
lchy. Komora 30 a tim i rozvad&ci komora 33
s2 naplni prostiednictvim vrtani 34 a 33 tla-
kovym vzduchem, na ktery plsobl tlak pa-
nujici v potrubi 4. ProtoZe pistovd plocha v
komote 30 je v&t3i neZ v komofe 40, presu-
ne se druhy pist 29 smérem dold aZ na do-
raz a otevie ventil 38, takZe potrubi 8, kte-
v~ vede brzdovy tlak C2 pro druhou cast
brzdového valce, se odd8li od okolniho
ovzdudi a spoijl se s potrubim 7, které vede
tlak €1 v brzdovém valci prvni &asti brzdo-
vého vélce. Rozvadéci komora 35 zlstane
spojena vrtdnim 31 s komorou 38. Tak pra-
cuje regulovatelny brzdici ventil ve druhé
oblasti zatiZeni, p¥itemZ na poddtku se tfeti
brzdici pist 18 presune plsobenim pruziny
41 zp&t do své vychozi polchy a pfi dale
vzristajicim #idicim tlaku T, zdvislém na
zatizeni vozu se brzdici tlak, ktery panuje v
potrubi 7, prohani po druhé. Soutasné se
prostiednictvim potrubl & plisobi i na dru-
hou pistovou plochu nezndzornéného dvoji-
tého brzdového vélce tlakem Coa.

Jakmile Fidici tlak T, zdvisly na zatiZeni
vozu, poklesne v potrubi 4 opét pod prestav-
neu hednotu, pFesune se pist relegvého ven-
tilu 37 smérem vzhiiru, uzavie vrtani 31 a
odvétra komoru 38 prostfednictvim vrtdni
34, 36 a 42. Druhy pist 29 se pFesune smé-
rem vzhiru a op&t spolupracuje s tretim ¥i-
dicim pistem 18. Ventil 39 odvétra druhou
pistovou plochu dvojitého brzdového vdlce
a regulovatelny brzdici ventil zavisly na za-
tizeni pracuje op8t v prvni oblasti zatiZe-
ni.
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PREDMET VYNALEZU

1. Regulevatelny brzdici ventil pro tlako-
vzdusnd brzdy vozidel, zejména kolejovych
vozidel, ktery Fidi brzdici tlak v alespoii jed-
nom brzdovém valel v zdvislosti na zati¥eni,
ktery je vytvoren prvnim fidicim pistem a
8 tim sguose uspofddnym druhym Fidicim
pistem, mezi nimiZ je uspcfadan proménny
pakovy prevod, pFitem? oba Fidici pisty jsou
na strandch cdvrdcenych od pdkového pre-
vodu pod prevedenym vystupnim tlakem,
pfipadné pod vstupnim tlakem urdenym k
prevedeni a ovladajl dvojity ventil pro ¥-
zent vystupniho tlaky, vyznadany tim, Ze pa-
kovy prevod ma alespoit tii paky (11}, uspo-
Fddané radidlng ke spoledné ose Fdicich pis-
ti (9, 10) které se vidy svym jednim kon-
cem (A) opiraji o t&leso (12) #idicich pistdl
(9, 10) druhym koncem [C) o jeden z chou
Iidicich pistl (9, 10) a v opaéném smdru se
opiraji ve tretim, radidlng posuvaém bodé
(B} v uloZeni na koliku (15) nebo vyvy3eni-
né (27) na druhém z cbou Fidicich pistd
(16, 9], pfitemZ ulocZeni viech pak (11) je
spoletné radidlné prestavitelnd prostiednict-
vim oto¢ného Fidic’ho kotouge (14), uspoia-
dandho socuose s chéma Fidicimi pisty (9,
10).

2. Regulovatelny Fidici ventil podle bodu 1,
vyznaceny tim, Ze souose k otodnému fidicimu
kotouti (14) je pevn& uspofaddn vodici ko-
tou¢ (13), ktery je opatien takovym poétem
radialnich Fidicich $t&rbin (26), kolik je pak
(11), a slejnym postem osové soumdrnd u-
spofddanych evolventnich Fdicich §t&rbin
(28) je opatfen otodny Firici kotoud (14),
a Ze Fidicimi $térbinami (26, 28) prochdzeji
koliky (15), vytvarejici v radidlns posuvném
bcdé (B) opéry pro paky (11).

3. Regulovatelny brzdici ventil podle bodu
L, vyznateny tim, Ze oto&ny Fidici kotoug
(14) je na strand pfivrdacens k pakam (11)
cpatfen evolventnimi drazkami (25) polo-
kruhového prifezu a pdky (11) jsou na stra-
néch privrdcenych k otosnému kotoudi (14)
opatieny radidlnimi drdZkami polokruhové-
ho prifezu a Ze ve dvou proti sobé uprave-

nych drazkéach je v misté jejich kii¥eni uspo-
Fadana kulidka.

4. Regulovatelny brzdici ventil podle bodu
3, vyznadeny tim, Ze evolventni draZky (25)
polckruhového prifezu jsou upraveny ve
druhém z Fidicich pistd (10, 9).

5. Regulovatelny brzdici ventil podle bo-
du 1, vyznageny tim, Ze otodny fidici Kotoug
(14) je opatfen evolventnimi vyvySeninami
(27) klinového prifezu a paky (11) vyvyse-
ninami kruhevého praifezu.

6. Regulovatelny brzdici ventil podle bodua
1 az 5, vyznadeny tim, e pro pneumaticks
ovladdani otonsho Fidiciho kotouge (14) je
ve valci soucse s otodnym Fidicim kotoudem
(14]) proti regula¢ni pruZing (20) posuvné
uloZen tfeti Fidici pist (18), jehoz pistnice
(18°) zasahuje do Fidiciho pouzdra (22), u-
Povagného na otodném Fidicim kotoudi (14],
pricemz Fidici pouzdro (22) je opatfeno §rou-
bovitcu drdZkou (44), do které zasahuje ko-
Itk (23), spojeny s pistnici (18').

7. Regulovatelny brzdici ventil podle bodd
1 aZ 5, vyznadeny tim, Ze pro pneumatick4
cvladani otognéhc Fidictho Kkotoude (14) je
upraven pastorek (24), upevnény na otod-
nzm dicim kotoudi (14), pridemz pastorek
(24) je v zdb&ru s ozubenou tyli, vytvore-
nou jako pist (19), a tento pist {19) je po-
suvny ve valcel proti regulaéni pruZiné (21).

8. Regulovatelny brzdici ventil pedle bo-
du 6, vyznageny tim, Ze prvni fidici pist (9],
druhy Fidic! pist (10) a mezi nimi uspora-
dany pakovy prevod jsou uspofddany souose
s tretim pistem (18) pro ovladéani tohoto pa-
kového prevodu.

9. Regulovatelny brzdici ventil padle bo-
du 6, vyznafeny tim, Ze scucse s t¥etim Fi-
dicim pistem (18] je ve stejném sméru uspo-
Fadan druhy pist (29), ktery je posuvny ve
vélci proti regula&ni pruzing a spojitelny do-
razem se tfetim Fidicim pistem (18) a Ze je
upraven reléovy ventil (37), spojujici ne-
zdvisle na druhém pistu (29) a nez&avisle na
Fidicim tlaku (T) k pruzing prilehlou komo-
ru (30) nad druhym pistem (29) s okolnim
ovzdudim, nebo Fidicim tlakem (T).

6 listd vykresti

severografia, n. p., zdvod 7, Most
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(22) P#ihlaSeno 31 01 78
spravné:

(22) PrihldSeno 24 02 75

URAD PRO VYNALEZY A OBJEVY
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