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(57) Seitenwandverkleidung (1) fur die Innenseite eines des flexiblen Mittelteils (8) an die erste (2) und/oder die

Ubergangs zwischen zwei gelenkig miteinander
verbundenen Fahrzeugteilen (33,34), die
Seitenwandverkleidung (1) umfassend

- einen flexiblen, wélbbaren Mittelteil (8),

- eine erste Halterung (2), welche um eine erste
Schwenkachse (6) schwenkbar an zumindest
eine erste Befestigungskonsole (4) angebunden
ist,

- eine zweite Halterung (3), welche um eine zweite
Schwenkachse (7) schwenkbar an zumindest
eine zweite Befestigungskonsole (4)
angebunden ist,

wobei der flexible Mittelteil (8) zwischen der ersten

(2) und der zweiten Halterung (3) angeordnet ist

und mit seinen der ersten (2) und zweiten

Halterung (3) zuweisenden Endbereichen an die

erste (2) und zweite Halterung (3) angebunden ist.

Um die eine verschleiBarme Anbindung des

flexiblen Mittelteils (8) an zumindest eine der

Halterungen (2,3) zu erreichen, ist

erfindungsgeman vorgesehen, dass die Anbindung

zweite Halterung (3) jeweils drehbar ausgebildet ist.
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Beschreibung
SEITENWANDVERKLEIDUNG

GEBIET DER ERFINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitenwandverkleidung fiir die Innenseite eines Ubergangs
zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen, die Seitenwandverkleidung
umfassend,

einen flexiblen, wolbbaren Mittelteil,

eine erste Halterung, welche um eine erste Schwenkachse schwenkbar an zumindest eine
erste Befestigungskonsole angebunden ist,

eine zweite Halterung, welche um eine zweite Schwenkachse schwenkbar an zumindest eine
zweite Befestigungskonsole angebunden ist,

wobei der flexible Mittelteil zwischen der ersten und der zweiten Halterung angeordnet ist und
mit seinen der ersten und zweiten Halterung zuweisenden Endbereichen an die erste und zwei-
te Halterung angebunden ist.

STAND DER TECHNIK

[0002] Uberginge zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen, etwa
Wagenkasten, werden unter anderem bei mehrteiligen Personentransportfahrzeugen, bei-
spielsweise bei Bussen oder Schienenfahrzeugen, eingesetzt, um den Durchtritt von Personen
von einem Fahrzeugteil in das andere Fahrzeugteil zu erméglichen. Gegenliber der Umgebung
ist der Ubergang in der Regel durch einen die beiden Fahrzeugteile verbindenden Faltenbalg
abgeschirmt, der eine Relativbewegung, etwa eine Nick-, Wank- oder Schwenkbewegung bzw.
einen Horizontal- oder Vertikalverssatz, zwischen den Fahrzeugteilen zuldasst. Ebenso umfasst
der Ubergang ein Bodenelement, etwa einen Briickenplattenboden, und ein Deckenelement,
die den Innenraum des Ubergangs nach oben bzw. unten begrenzen, sodass die beférderten
Personen den Faltenbalg nicht beschadigen kénnen. An den Seitenwanden des Innenraums
des Ubergangs ist jeweils eine Seitenwandverkleidung angebracht, sodass in der Regel der
Faltenbalg vom Innenraum des Ubergangs nicht mehr oder nur in geringem Umfang zuganglich
ist. Gleichzeitig erfillt die Seitenwandverkleidung auch optische Zwecke, um die Ubergédnge
optisch aufzuwerten.

[0003] Bei Schwenkbewegungen zwischen den Fahrzeugteilen, wie sie in der Regel bei Kur-
venfahrten auftreten, vergrofRert sich der Abstand der Fahrzeugteile auf der Kurvenaul3enseite,
wahrend sich der sich Abstand der Fahrzeugteile auf der Kurveninnenseite verringert. Damit
Seitenwandverkleidungen diese Betriebsbelastungen aufnehmen kdnnen und dabei gleichzeitig
die Abdeckung der Innenwinde des Ubergangs gewahrleisten, sind gemaRk dem Stand der
Technik verschiedene Ausfihrungen bekannt, etwa mehrteilige Schiebeelemente, die gegenei-
nander verschoben werden, oder zwei Aufrollelemente, von denen jeweils ein flexibles Mittelteil
auf- oder abgerollt wird. Die EP 0 625 459 A1 zeigt eine Innenverkleidung eines Ubergangs, bei
dem eine flexibler, in Richtung der Mitte des Ubergangs gewdlbter, Mittelteil, (iber Scharniere
und Halterungen gelenkig mit den Fahrzeugteilen verbunden ist. Durch die Scharniere sind die
Halterungen jeweils um eine Schwenkachse schwenkbar, wobei die Schwenkachsen parallel
zueinander, vorzugsweise parallel zu einer Hoéhenrichtung, verlaufen. Der flexible Mittelteil ist
jeweils Uber ein elastisches Element mit der Halterung verbunden, welches elastische Element
sich an einem walzenartigen Radius der Halterung abstitzt und sich unter Betriebsbelastung
vom Radius abldst. Durch die Drehung der Halterung um die Scharniere und die Verformung
der elastischen Elemente, wird die Langung oder Verkirzung der Seitenwand des Faltenbalgs
aufgenommen. Die Wdlbung des flexiblen Mittelteils wird durch eine Verspannung mittels eines
Seilelements erreicht, wobei durch die Wolbung sichergestellt wird, dass der Mittelteil bei einer
Kurvenfahrt tatséchlich in Richtung der Mitte des Ubergangs ausbaucht.

[0004] Als Nachteil des Stands der Technik kann dabei der standige Kontakt bzw. die stéandigen
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Relativbewegungen zwischen dem walzenartigen Radius der Halterung und dem elastischen
Element angesehen werden, da das elastische Element im Betrieb standig gestaucht oder
gedehnt wird, ist ein erhdhter Verschleily am elastischen Element feststellbar, welcher zu kurzen
Wartungsintervallen flhrt. Ebenfalls duf3ert sich die massive Bauweise des elastischen Ele-
ments in einem erhdhten Gesamtgewicht, welches sich negativ auf die Montage auswirkt. Nach-
teilig ist ebenfalls die Tatsache anzusehen, dass zum Austausch des Mittelteils die gesamte
Seitenwandverkleidung demontiert werden muss.

AUFGABE DER ERFINDUNG

[0005] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung die Nachteile des Stands der Technik zu (ber-
winden und eine Seitenwandabdeckung vorzuschlagen, die eine verschleitarme Anbindung
des Mittelteils an die Halterungen bei gleichzeitiger Reduktion des Gesamtgewichts ermdglicht.

[0006] Eine weitere Aufgabe besteht darin, dass der flexible Mittelteil in einfacher Art und Weise
austauschbar sein soll, wobei auch eine vereinfachte Montage der Seitenwandverkleidung
erreicht werden soll.

[0007] Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es den mit dem SchlieRen bzw. Offnen der Sei-
tenwandverkleidung bei der Koppelung von Fahrzeugteilen verbunden Aufwand zu reduzieren,
um die fiir das SchlieRen bzw. Offnen der Seitenwandverkleidung dafiir bendtigte Zeit zu ver-
ringern.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0008] Diese Aufgaben werden bei einer erfindungsgemafen Seitenwandverkleidung fur die
Innenseite eines Ubergangs zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen,
die Seitenwandverkleidung umfassend,

[0009] - einen flexiblen, wolbbaren Mittelteil,

[0010] - eine erste Halterung, welche um eine erste Schwenkachse schwenkbar an zumindest
eine erste Befestigungskonsole angebunden ist,

[0011] - eine zweite Halterung, welche um eine zweite Schwenkachse schwenkbar an zumin-
dest eine zweite Befestigungskonsole angebunden ist,

[0012] wobei der flexible Mittelteil zwischen der ersten und der zweiten Halterung angeordnet
ist und mit seinen der ersten und zweiten Halterung zuweisenden Endbereichen an die erste
und zweite Halterung angebunden ist, dadurch geldst, dass die Anbindung des flexiblen Mittel-
teils an die erste und/oder die zweite Halterung jeweils drehbar ausgebildet ist. Durch die Dreh-
barkeit des flexiblen Mittelteils relativ zur jeweiligen Halterung wird eine verschleilarme Anbin-
dung des flexiblen Mittelteils erreicht, da bei einer drehbaren Anbindung im Falle einer
Schwenkbewegung der Fahrzeugteile, wie sie beispielsweise bei einer Kurvenfahrt auftritt,
lediglich der flexible Mittelteil elastisch verformt wird. Die fiir die Streckung bzw. Kirzung des
flexiblen Mittelteils nétige Relativbewegung wird also zum einen durch die Schwenkung der
jeweiligen Halterung um die entsprechende Schwenkachse erreicht, zum anderen durch die
relativ zur Schwenkung stattfindende Drehung des flexiblen Mittelteils. Es ist denkbar, dass nur
der der ersten Halterung zugewandte Endbereich des flexiblen Mittelteils drehbar an die erste
Halterung angebunden ist, oder dass nur der der zweiten Halterung zugewandte Endbereich
des flexiblen Mittelteils drehbar an die zweite Halterung angebunden ist. Vorteilhaft ist es je-
doch, wenn beide Endbereiche drehbar angebunden sind, um eine gleichmafige Verformung
des flexiblen Mittelteils bzw. eine gleichmafige Gewichtsverteilung zu erreichen.

[0013] Eine Ausfiihrungsvariante der erfindungsgemafien Seitenwandverkleidung sieht vor,
dass die Anbindung des flexiblen Mittelteils an die erste Halterung Uber ein erstes, um eine
erste Drehachse verdrehbares Verbindungselement erfolgt. Durch das Vorsehen eines Verbin-
dungselements lasst sich in einfacher Art und Weise die drehbare Anbindung des flexiblen
Mittelteils an die erste Halterung bewerkstelligen, da es sich bei dem ersten Verbindungsele-
ment um ein Zwischenelement zwischen erster Halterung und flexiblem Mittelteil handelt. Die
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Drehbarkeit des Verbindungselements um eine definierte Drehachse fihrt zu einfachen kinema-
tischen Zusammenhangen, aus denen einfach beherrschbare Relativbewegungen resultieren.
Die Anbindung des der zweiten Halterung zuweisenden Endbereichs des flexiblen Mittelteils ist
dabei sowohl drehbar, als auch drehstarr denkbar.

[0014] In einer ersten Ausflihrungsvariante ist es vorgesehen, dass der flexible Mittelteil an die
zweite Halterung drehstarr angebunden ist wahrend die Anbindung an die erste Halterung tGber
das erste Verbindungselement drehbar erfolgt. So lassen sich beispielsweise zwei Fahrzeugtei-
le Uber eine erfindungsgemalie Seitenwandverkleidung verbinden, wobei die ersten Halterung
des ersten Fahrzeugteils Uber das erste Verbindungselement um die erste Drehachse drehbar
mit dem flexiblen Mittelteil verbunden ist, und wobei die zweite Halterung des zweiten Fahr-
zeugteils nicht fir die drehbare Anbindung des flexiblen Mittelteils geeignet ist, also nur eine
drehstarre Anbindung des flexiblen Mittelteils moglich ist.

[0015] Um eine gleichféormige Verformung der Seitenwandverkleidung im Bereich des flexiblen
Mittelteils und eine spiegelsymmetrische Konstruktion zu erreichen, ist in einer zweiten Ausfiih-
rungsvariante der Erfindung vorgesehen, dass die Anbindung des flexiblen Mittelteils an die
zweite Halterung Uber ein zweites, um eine zweite Drehachse verdrehbares Verbindungsele-
ment erfolgt. Die zweite Drehachse als definierter Angelpunkt fir die Drehbewegung des flexib-
len Mittelteils bedingt ebenfalls einen vereinfachten kinematischen Zusammenhang zwischen
der Schwenkung der Halterung um die Schwenkachse, in diesem Fall die zweite Halterung um
die zweite Schwenkachse, und der Streckung bzw. Kirzung des flexiblen Mittelteils, bei der
jeweiligen Relativbewegung zwischen den Fahrzeugteilen. Um die Drehbarkeit des flexiblen
Mittelteils relativ zur ersten bzw. zweiten Halterung um die entsprechende erste bzw. zweite
Drehachse zu ermdglichen, weist zumindest eines der Verbindungselemente, vorzugsweise
beide Verbindungselemente, beispielsweise Hilsen, Drehgelenke, Drehaugen oder Walzlager
auf.

[0016] Besonders einfache kinematische Zusammenhange bei der Relativbewegung der Fahr-
zeugteile lassen sich dann erreichen, wenn die erste und/oder die zweite Drehachse parallel
verlaufend zur ersten und zweiten Schwenkachse angeordnet sind. Durch die parallele Ausrich-
tung der ersten und zweiten Schwenkachse und der ersten Drehachse, vorteilhafter Weise
verlaufen sowohl die beiden Schwenkachsen als auch die erste und zweite Drehachse parallel
zur Hochachse bzw. zur Héhenrichtung, bewegt sich die Drehachse auf einer kreisbogenférmi-
gen Bahn um die Schwenkachse. Wird die erste Halterung aufgrund einer Relativbewegung der
Fahrzeugteile, beispielsweise an der KurvenaulRenseite, um die erste Schwenkachse in Rich-
tung des ersten Fahrzeugteils, also nach auf3en, bewegt, so bewegt sich auch die erste Dreh-
achse nach aufen, was zu einer Langung bzw. Dehnung des flexiblen Mittelteils fihrt. Da der
flexible Mittelteil jedoch um die erste Drehachse drehbar angebunden ist, kann sich der flexible
Mittelteil durch die Drehung um die erste Drehachse optimal zur zweiten Halterung hin ausrich-
ten. Bei der umgekehrten Relativbewegung, also beim Durchfahren einer Kurve an der Kurve-
ninnenseite, in der die erste Halterung um die erste Schwenkachse vom ersten Fahrzeugteil
weg gedrangt wird, also nach innen schwenkt, kommt es zu einer Verklirzung bzw. Stauchung
des flexiblen Mittelteils, wobei sich das flexible Mittelteil wiederum durch die drehbare Anbin-
dung optimal gegeniber der zweiten Halterung ausrichtet. Sind beide Halterungen Uber ein
Verbindungselement, also erste Halterung Uber erstes Verbindungselement und zweite Halte-
rung lber zweites Verbindungselement, mit dem flexiblen Mittelteil verbunden, so kommt es bei
einer Relativbewegung zwischen den Fahrzeugteilen zwischen den beiden Halterungen und
dem flexiblen Mittelteil zu den oben beschriebenen Bewegungen.

[0017] Gemal} einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante der erfindungsgemafien Seitenwand-
verkleidung ist es vorgesehen, dass das erste bzw. das zweite Verbindungselement jeweils
einen ersten Verbindungsabschnitt zur Verbindung mit der ersten bzw. zweiten Halterung und
einen zweiten Verbindungsabschnitt zur Verbindung mit dem flexiblen Mittelteil aufweist. Da die
erfindungsgemale Losung der eingangs gestellten Aufgabenstellung bereits mit einem Verbin-
dungselement realisiert werden kann, wie etwa im Zusammenhang mit der ersten Ausfilhrungs-
variante erlautert, jedoch die Ausflihrung mit zwei Verbindungselementen weitere vorteilhafte
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Effekte mit sich bringt, sind die folgenden bevorzugten Ausfiihrungsvarianten fir beide Varian-
ten denkbar.

[0018] Die Formulierung ,erstes bzw. zweites Verbindungselement" ist dabei so zu verstehen,
dass einerseits jene Variante, bei welcher ausschlieBlich das das erste Verbindungselement
vorgesehen ist, umfasst ist und dementsprechend nur die mit dem ersten Verbindungselement
in Verbindung stehenden ersten Komponenten, also erste Halterung, erste Drehachse, erste
Schwenkachse etc., bzw. die vom ersten Verbindungselement ausgebildeten Elemente gemeint
sind. Andererseits umfasst ist aber auch jene Variante, bei der sowohl erstes als auch zweites
Verbindungselement vorgesehen sind, und das erste Verbindungselement mit den ersten Kom-
ponenten und das zweite Verbindungselement mit den entsprechenden zweiten Komponenten
verbunden ist. In den weiteren Ausfiihrungen zu der bevorzugten Ausflhrungsvariante ist der
Begriff ,bzw." immer in diesem Zusammenhang zu verstehen, sodass bei der folgenden Erlau-
terung der Einfachheit halber nicht jedes Mal auf beide Varianten eingegangen wird. Alle im
Zusammenhang mit dem ersten Verbindungselement und der ersten Variante beschriebenen
Effekte und Ausflhrungsvarianten gelten also gleichermafen flr das zweite Verbindungsele-
ment, sofern die erfindungsgemale Seitenwandverkleidung in der zweiten Variante ausgebildet
ist.

[0019] Die beiden Verbindungsabschnitte des ersten Verbindungselements ermdglichen die
einfache Anbindung des ersten Verbindungselements sowohl an die erste Halterung als auch
an den flexiblen Mittelteil. Vorzugsweise lassen sich beide Verbindungsabschnitte getrennt
voneinander verbinden und handelt es sich bei der durch die Verbindungsabschnitte ermdglich-
ten Verbindung jeweils um eine |6sbare Verbindung.

[0020] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsvariante der Erfindung sieht vor, dass an der ers-
ten bzw. zweiten Halterung jeweils zumindest ein zylindrisches Aufnahmeelement angeordnet
ist, welches die erste bzw. die zweite Drehachse ausbildet. Das zylindrische Aufnahmeelement,
welches vorzugsweise einen kreisrunden Querschnitt aufweist, ermdglicht die drehbare Anbin-
dung des ersten Verbindungselements in effizienter Art und Weise. Bei dem Aufnahmeelement
kann es sich etwa um eine Stange, einen Bolzen oder ein Rohr handeln, welches die erste
Drehachse ausbildet. Es ist dabei denkbar, dass das Aufnahmeelement einteilig ausgebildet ist
und sich im Wesentlichen Uber die gesamte Hohe der ersten Halterung erstreckt. Genauso
denkbar ist es aber auch, dass das Aufnahmeelement mehrteilig ausgebildet ist und beispiels-
weise mehrere Bolzen, die entlang der Drehachse angeordnet sind, umfasst. Sowohl bei der
einteiligen als auch bei der mehrteiligen Ausbildung des Aufnahmeelements kann sich das
Aufnahmeelement auch nur Uber einen Teil der Hohe der ersten Halterung erstrecken.

[0021] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante ist es vorgesehen, dass der erste
Verbindungsabschnitt zumindest ein hilsenartiges Fihrungselement aufweist, welches in Wirk-
verbindung mit dem zumindest einen Aufnahmeelement steht, um die Verdrehbarkeit des ers-
ten bzw. zweiten Verbindungselementes zu ermdglichen. Die Herstellung der Verdrehbarkeit
um die erste bzw. zweite Drehachse mittels zumindest eines hillsenartigen Fiihrungselements,
welches beispielsweise auf das Aufnahmeelement aufgeschoben ist, zeichnet sich durch die
Verwendung von besonders einfachen Konstruktionselementen zur Herstellung der Wirkverbin-
dung aus.

[0022] Um das Aufnahmeelement an der ersten bzw. zweiten Halterung zu befestigen, ist ge-
mal einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsvariante vorgesehen, dass das Aufnahmeelement
Uiber zumindest ein hilsenférmiges Befestigungselement an der ersten bzw. zweiten Halterung
befestigt ist. Das zumindest eine hilsenartige Befestigungselement kann dabei beispielsweise
entweder kraftschlissig, etwa Uber eine Pressverbindung, mit dem Aufnahmeelement verbun-
den sein. Es ist aber genauso denkbar, dass das Aufnahmeelement mittels Spielpassung im
Befestigungselement gefihrt ist, um das Aufnahmeelement gegenliber der Halterung in radialer
Richtung, bezogen auf die Schwenk- bzw. Drehachse, zu fixieren und Haltemittel vorgesehen
sind, etwa Sicherungsringe oder Wellenmuttern, die das Aufnahmeelement in axialer Richtung
in Position halten.
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[0023] Wenn der erste Verbindungsabschnitt mehrere hilsenartige Flihrungselemente aufweist
und mehrere hilsenartige Befestigungselemente das Aufnahmeelement an der ersten Halte-
rung fixieren, so ist in einer weiteren Ausfiihrungsvariante der erfindungsgemafien Seitenwand-
verkleidung vorgesehen, dass Befestigungselemente und Flihrungselemente abwechselnd an
dem Aufnahmeelement angeordnet sind. So wird das erste Verbindungselement bei der Rela-
tivbewegung der Fahrzeugteile gleichmafiig belastet und die durch die Relativbewegung be-
dingten Krafte werden in axialer Richtung auf alle Befestigungs- bzw. Fllhrungselemente aufge-
teilt, ohne einzelne Bereiche Ubermallig zu beanspruchen. Vorteilhaft ist es dabei, wenn die
Abstande zwischen benachbarten Befestigungselementen und Filhrungselementen in etwa
gleich grof3 sind.

[0024] Kommt es im Betrieb des Fahrzeugs zu einer Relativbewegung der Fahrzeugteile, die zu
einem Vertikalversatz zwischen den beiden Fahrzeugteilen fihrt, so muss auch dieser Vertikal-
versatz von der Seitenwandverkleidung aufgenommen werden kdnnen. Daher sieht eine weiter
bevorzugte Ausflihnrungsvariante der Erfindung vor, das erste bzw. zweite Verbindungselement
translatorisch verschiebbar an der ersten bzw. zweiten Halterung angeordnet ist. Durch die
Verschiebung des flexiblen Mittelteils relativ zur ersten bzw. zweiten Halterung kann zumindest
ein Teil des Vertikalversatzes aufgenommen werden.

[0025] Vorteilhaft ist es dabei, wenn die Verschiebung des zumindest einen Flilhrungselements
entlang des Aufnahmeelements, also parallel zur ersten bzw. zweiten Drehachse, erfolgt. Das
Flhrungselement, welches ja hlilsenformig das Aufnahmeelement umschlief3t, stellt dabei eine
besonders einfache Mdglichkeit dar, die translatorische Verschiebbarkeit herzustellen. Daher ist
in einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsvariante vorgesehen, dass das zumindest eine Fih-
rungselement entlang der ersten bzw. zweiten Drehachse des Aufnahmeelementes translato-
risch verschiebbar angeordnet ist.

[0026] Eine weitere bevorzugte Ausflhrungsvariante sieht vor, dass zumindest ein Positionier-
federelement vorgesehen ist, um das erste bzw. zweite Verbindungselement entlang der ersten
bzw. zweiten Drehachse zu positionieren. Insbesondere wenn das Flhrungselement entlang
des Aufnahmeelements bzw. Drehachse translatorisch verschiebbar ist, ist durch das zumindest
eine Positionierfederelement sichergestellt, dass die Position des flexiblen Mittelteils in Bezug
zur Drehachse durch die Federkraft vordefiniert ist und sich bei einer Verschiebung eine Riick-
stellkraft aufbaut, die das flexible Mittelteil in eine Ausgangsstellung zuriick drangt.

[0027] In einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsvariante sind zumindest zwei auf das zumin-
dest eine Flhrungselement wirkende und gegeneinander vorgespannte Positionierfederelemen-
te vorgesehen, um das flexible Mittelteil relativ zur ersten Halterung zu positionieren, unabhan-
gig davon, ob ein positiver oder negativer Vertikalversatz zwischen den beiden Fahrzeugteilen
vorherrscht.

[0028] Insbesondere von Vorteil ist es dabei, wenn sich die Positionierfederelemente einerseits
an einem Befestigungselement und andererseits an einem Fihrungselement abstlitzen. Daher
ist gemal} einer weiteren bevorzugten Ausfuihrungsvariante vorgesehen, dass die Positionierfe-
derelemente am zylindrischen Aufnahmeelement angeordnet sind. Dabei ist es denkbar, dass
die Positionierfederelemente als Zylinderfedern ausgebildet sind, wobei das Aufnahmeelement
im Zentrum der Positionierfederelemente angeordnet ist, also Positionierfederelemente und
Aufnahmeelement achsparallel und konzentrisch angeordnet sind.

[0029] Gemall einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante der erfindungsgemafien
Seitenwandverkleidung ist es vorgesehen, dass der zweite Verbindungsabschnitt (ber zumin-
dest eine Schraubenverbindung mit dem flexiblen Mittelteil verbunden ist. Bei einer Schrauben-
verbindung handelt es sich um eine l6sbare Verbindung, die mit einfachen Werkzeugen, etwa
Schraubenziehern oder dhnlichem, hergestellt oder getrennt werden kann. Eine Schraubenver-
bindung ermdglicht also eine schnelle und unkomplizierte Montage bzw. Demontage der flexib-
len Seitenwandverkleidung. Nach den eingangs erwadhnten Varianten der Erfindung (ein oder
zwei Verbindungselemente) sind damit unter anderem folgende Varianten denkbar: es ist ledig-
lich ein Verbindungselement, das erste Verbindungselement, vorgesehen, welches tiber zumin-
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dest eine Schraubenverbindung mit dem flexiblen Mittelteil verbunden ist,

es sind zwei Verbindungselemente vorgesehen, wobei nur eines der Verbindungselemente
Uber zumindest eine Schraubenverbindung mit dem flexiblen Mittelteil verbunden ist, wobei das
zweite Verbindungselement alternativ mit dem flexiblen Mittelteil verbunden ist,

es sind zwei Verbindungselemente vorgesehen und beide Verbindungselemente sind Uber
zumindest eine Schraubenverbindung mit dem flexiblen Mittelteil verbunden. Eine weitere be-
sonders bevorzugte Ausflihrungsvariante der Erfindung sieht vor, dass der zweite Verbin-
dungsabschnitt Gber zumindest eine Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mit dem flexib-
len Mittelteil verbindbar ist. Bei der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung handelt es sich
um eine Einrichtung, die ein besonders rasches Herstellen oder Trennen der Verbindung zwi-
schen flexiblem Mittelteil und Verbindungselement ermdglicht, vorteilhafterweise durch die
Betatigung eines einzelnen Elements, etwa eines Hebels oder eines Schiebers. Insbesondere
beim Koppeln oder Entkoppeln der Fahrzeugteile ist es von Vorteil, wenn die Verbindung zwi-
schen Halterung und flexiblem Mittelteil schnell trennbar ist, sodass nicht die gesamte Seiten-
wandverkleidung demontiert werden muss, um die Fahrzeugteile voneinander zu trennen.
Bezogen auf die beiden eingangs erwahnten Varianten der Erfindung (ein bzw. zwei Verbin-
dungselemente) sind damit unter anderem folgende Varianten denkbar:

es ist lediglich ein Verbindungselement, das erste Verbindungselement, vorgesehen, welches
Uber zumindest eine Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mit dem flexiblen Mittelteil
verbunden ist,

es sind zwei Verbindungselemente vorgesehen, wobei jedes Verbindungselement flr sich Gber
zumindest eine Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mit einer Seite des flexiblen Mittel-
teils verbunden ist,

es sind zwei Verbindungselemente vorgesehen, wobei nur eines der Verbindungselemente
Uber zumindest eine Schnellverschluss- Verbindungseinrichtung mit dem flexiblen Mittelteil
verbunden ist, wobei das zweite Verbindungselement alternativ mit dem flexiblen Mittelteil
verbunden ist. Bei der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung kann es sich dabei etwa um
einen Verrastungs-Mechanismus, einen Hebelmechanismus oder einen Schiebemechanismus
handeln.

[0030] In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfihrungsvariante der Erfindung sind die
positiven Eigenschaften der einfach montierbaren und billig herstellbaren Schraubenverbindung
mit jenen der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung kombiniert. Daher ist erfindungsgemaf}
vorgesehen, dass der zweite Verbindungsabschnitt des ersten Verbindungselementes Uber
zumindest eine Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mit dem flexiblen Mittelteil verbun-
den ist und dass der zweite Verbindungsabschnitt des zweiten Verbindungselementes Uber
zumindest eine Schraubenverbindung mit dem flexiblen Mittelteil verbindbar ist. Mit dieser
Ausfiihrungsvariante, sowie mit jeder Ausfilhrungsvariante die zwei Verbindungselemente
aufweist, von denen eines mittels Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mit dem flexiblen
Mittelteil verbunden ist, I3sst sich eine besonders einfache Montage und Demontage der Sei-
tenwandverkleidung erreichen, etwa zum Koppeln oder Entkoppeln der Fahrzeugteile. Dabei
wird bei der Erstmontage zuerst der flexible Mittelteil mittels zumindest einer Schraubenverbin-
dung mit dem ersten Verbindungselement verbunden. Da der flexible Mittelteil um die erste
Drehachse drehbar ist, ist eine Montage auf der von den Passagieren nicht einsehbaren Seite
der Seitenwandverkleidung durch Ausschwenken des flexiblen Mittelteils, ahnlich wie bei einer
Schwenktire, in einfacher Art und Weise moglich. Ist der flexible Mittelteil mit dem ersten Ver-
bindungselement verbunden, so l18sst es sich um die erste Drehachse in Richtung der zweiten
Halterung drehen, wo das zweite Verbindungselement Uber die Schnellverschluss-
Verbindungseinrichtung mit der zweiten Halterung verbunden wird. Im Falle einer Koppelung
oder Entkoppelung muss die Schraubenverbindung gar nicht geldst werden, da sich die Fahr-
zeugteile bereits nach dem Lésen der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung voneinander
trennen lassen, sofern alle anderen die Fahrzeugteile verbindenden Elemente ebenfalls ge-
trennt sind.

[0031] Gemald einer weiteren besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante ist mittels der
Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung eine formschllissige Anbindung des zweiten Verbin-
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dungsabschnittes an den flexiblen Mittelteil herstellbar. Formschlissig Verbindungen zeichnen
sich durch besondere Zuverlassigkeit im Betrieb aus, was in Kombination mit der raschen
Trennbarkeit besondere Synergie-Effekte bedingt.

[0032] Um die Montage bzw. Demontage der Seitenwandverkleidung weiter zu vereinfachen
und damit unter anderem den zur Koppelung bzw. Entkoppelung der Fahrzeugteile notwendi-
gen Zeitaufwand zu verringern, sieht eine weitere besonders bevorzugte Ausfiihrungsvariante
der Erfindung vor, dass die Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung ein Betatigungselement
umfasst, welcher von der den Schwenkachsen abgewandten Seite des flexiblen Mittelteils aus
betatigbar ist. Dadurch dass das Betatigungselement von der den Passagieren zugewandten
Seite aus zuganglich ist, kann das Betatigungselement ohne vorhergehende Demontageschritte
bei der Entkoppelung betatigt werden. Die Betatigung des Betatigungselements erfolgt dabei
durch das Montagepersonal mittels eines geeigneten Werkzeugs, beispielsweise mittels eines
Spezialschlussels. Gleichfalls ist die Koppelung nach dem Betatigen des Betatigungselements
abgeschlossen und es sind in der Regel keine weiteren Montageschritte mehr notwendig. Das
Betatigungselement kann beispielsweise einen Hebelarm umfassen, der mit einem Schiebeme-
chanismus verbunden ist, wobei die Betatigung des Betatigungselements zu einem Verrasten
eines Schiebers in einer entsprechenden Aufnahme flihrt.

[0033] In einer weiteren Ausfuhrungsvariante der erfindungsgemaflen Seitenwandverkleidung
ist es vorgesehen, dass der flexible Mittelteil eine flexible Mittelplatte und zwei Anschlussab-
schnitte umfasst, wobei einer der Anschlussabschnitte mit dem zweiten Verbindungsabschnitt
des ersten Verbindungselementes verbunden ist und/oder dass der andere der Anschlussab-
schnitte mit dem zweiten Verbindungsabschnitt des zweiten Verbindungselementes verbunden
ist. Durch die Unterteilung des flexiblen Mittelteils in eine flexible Mittelplatte, welche wdlbbar
und flexibel verformbar ist, und zwei Anschlussabschnitte, welche beispielsweise als Leichtme-
tallschienen, etwa aus Aluminium, ausgefiihrt sein kénnen, I3sst sich einerseits ein Bereich mit
hoher Steifigkeit und Tragkraft ausbilden, der zur Anbindung des flexiblen Mittelteils an das
erste bzw. zweite Verbindungselement dient, und andererseits ein Bereich, der wolbbar bzw.
streckbar oder stauchbar ist und damit die Ladngung bzw. Klrzung des flexiblen Mittelteils bei
Relativbewegungen der Fahrzeugteile, etwa bei einer Kurvenfahrt, ausgleicht.

[0034] Da an Verkleidungsteile wie etwa Seitenwandverkleidungen besonders hohe Anforde-
rungen in Bezug auf die Feuerfestigkeit gestellt werden, sieht eine weitere Ausfilhrungsvariante
vor, dass die flexible Mittelplatte aus Duroplast, vorzugsweise aus einem Kunstharz, besteht,
welches durch Glasfasergewebematten verstarkt ist. Durch eine derartige Ausflihrung ist eine
hohe Brandbestandigkeit gegeben, wodurch beispielsweise die Anforderungen gemaf
EN45545 HL2 R1 erreicht werden.

[0035] Eine weitere Ausflhrungsvariante der erfindungsgemafen Seitenwandverkleidung sieht
vor, dass die erste bzw. zweite Halterung an der in Richtung der Schwenkachsen gesehen
oberen und/oder unteren Kante eine elastisch verformbare erste Abdeckung aufweist, um eine
Relativbewegung zwischen den Fahrzeugteilen parallel zu den Schwenkachsen zumindest
teilweise aufnehmen zu kénnen und/oder dass der flexible Mittelteil an der in Richtung der
Schwenkachsen gesehen oberen und/oder unteren Kante eine elastisch verformbare zweite
Abdeckung aufweist, um eine Relativbewegung zwischen den Fahrzeugteilen parallel zu den
Schwenkachsen zumindest teilweise aufnehmen zu konnen. Bei einer Relativbewegung der
Fahrzeugteile parallel zu den Schwenkachsen, also in anderen Worten bei einem Vertikalver-
satz der beiden Fahrzeugteile, ist es notwendig, dass die Seitenwandverkleidung durch den
Vertikalversatz nicht beschadigt wird, obwohl méglichst die gesamte Seitenflache des Falten-
balgs durch die Seitenwandverkleidung verdeckt ist. Die elastisch verformbaren ersten und
zweiten Abdeckungen, welche vorteilhafter Weise aus Kunststoff, insbesondere aus Gummi,
ausgebildet sind, ermdglichen die Aufnahme des Vertikalversatzes durch Verformung und sind
sowohl an der Unterseite als auch an der Oberseite angebracht, um den Vertikalversatz in
beiden Richtungen, also nach oben und nach unten, aufzunehmen. Insbesondere wenn der
flexible Mittelteil translatorisch verschiebbar am Aufnahmeelement angebunden ist und somit
eine Verschiebung zwischen Halterungen und flexiblen Mittelteil entlang der Drehachsen mdg-
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lich ist, wird damit sicher gestellt, dass sich die Verformung der Abdeckungen naherungsweise
gleichmaRig auf die an der ersten Halterung angebrachten ersten Abdeckungen, die am flexib-
len Mittelteil angebrachten zweiten Abdeckungen und die an der zweiten Halterung angebrach-
ten ersten Abdeckungen aufteilt. Somit werden alle Abdeckungen im Wesentlichen gleichmalig
belastet und damit die Wartungsintervalle erheblich reduziert.

[0036] Um die Wélbung des flexiblen Mittelteils zu ermdglichen, ist in einer weiteren Ausfih-
rungsvariante der erfindungsgemalfen Seitenwandverkleidung vorgesehen, dass am flexiblen
Mittelteil zumindest ein, vorzugsweise drei, in einer Richtung quer zu den Schwenkachsen
verlaufendes Spannseil angeordnet ist/sind, um die Wélbung des flexiblen Mittelteils zu ermdg-
lichen. Das zumindest eine Spannseil sorgt flr eine Vorspannung des flexiblen Mittelteils, wel-
ches dadurch bereits in seiner Ausgangsstellung auf die den Schwenkachsen entgegengesetz-
te Seite ausgewdlbt ist, und stellt sicher, dass sich das flexible Mittelteil bei einer Relativbewe-
gung der Fahrzeugteile weiter in dieselbe Richtung auswdlbt. Das zumindest eine Spannseil
versucht also stets, das flexible Mittelteil zu stauchen bzw. auszuwdélben.

[0037] Um das flexible Mittelteil in Spannung zu halten bzw. zu spannen, ist in einer weiteren
Ausfihrungsvariante der Erfindung vorgesehen, dass die erste bzw. die zweite Halterung je-
weils Uiber zumindest eine Drehfeder mit einem Drehmoment beaufschlagt ist. Dadurch, dass
der flexible Mittelteil durch das Drehmoment gespannt wird, wird einer inneren, die Wdlbung
begrindenden, Kraft entgegen gewirkt. Vorteilhaft ist es dabei, wenn der flexible Mittelteil einer-
seits durch die Drehfedern gespannt und gleichzeitig durch das zumindest eine Spannseil ge-
staucht wird, wobei die beiden Krafte einander in einer Ausgangsstellung, bei der die Fahrzeug-
teile nicht gegeneinander versetzt sind, aufheben. Durch das Zusammenwirken der beiden
entgegen gerichteten Zugkrafte wird erreicht, dass sich die Seitenwandverkleidung stets in die
Ausgangsstellung zuriick bewegt, wenn die Relativbewegung der Fahrzeugteile abgeschlossen
ist.

[0038] Die eingangs gestellten Aufgaben werden auch geldst durch einen Ubergang zwischen
zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen, wobei an der Innenseite des Uber-
gangs eine erfindungsgemafe Seitenwandverkleidung angebracht ist und wobei die erste Hal-
terung Uber die zumindest eine erste Befestigungskonsole mit einem der Fahrzeugteile direkt
oder indirekt verbunden ist und/oder die zweite Halterung Uber die zumindest eine, zweite Be-
festigungskonsole mit dem anderen Fahrzeugteil direkt oder indirekt verbunden ist. Uber die
direkte oder indirekte Verbindung der Befestigungskonsolen mit dem entsprechenden Fahr-
zeugteil folgen die Halterungen den Bewegungen der entsprechenden Fahrzeugteile. Im Detail
folgt die erste Halterung den Bewegungen des ersten Fahrzeugteils und die zweite Halterung
den Bewegungen des zweiten Fahrzeugteils. Die daraus resultierenden Relativbewegungen,
wie etwa bei einer Kurvenfahrt oder einem Vertikalversatz, werden von der Seitenwandverklei-
dung aufgenommen, wobei die Seitenwandverkleidung der Bewegung des Faltenbalgs, in dem
die Seitenwandverkleidung angeordnet ist, folgt. Unter der direkten Verbindung ist dabei zu
verstehen, dass die Befestigungskonsolen unmittelbar am Fahrzeugteil befestigt sind, etwa
Uber Konsolen oder Befestigungspunkte, unter der indirekten Verbindung hingegen ist die Be-
festigung der Befestigungskonsolen an einem Zwischenelement, etwa am Faltenbalg, zu ver-
stehen.

[0039] Um die Befestigungskonsolen direkt an den Fahrzeugteilen befestigen zu kdnnen, ohne
dass dafiir gesonderte Befestigungsstellen am Wagenkasten der Fahrzeugteile bereitgestellt
werden mussen, ist gemal einer Ausflhrungsvariante der Erfindung vorgesehen, dass die
erste bzw. zweite Befestigungskonsole jeweils an einem Endrahmen eines Wagenkastens des
entsprechenden Fahrzeugteils befestigt sind. Der Endrahmen eignet sich insbesondere zur
Anbindung der Befestigungselemente, da er die erforderliche Steifigkeit aufweist und geeignet
ist die auftretenden Krafte aufzunehmen.

[0040] Eine der eingangs gestellten Aufgaben werden auch gelost durch ein Verfahren zum
Schlielen einer Seitenwandverkleidung fur die Innenseite eines Ubergangs zwischen zwei
gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen wahrend der Koppelung der beiden Fahr-
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zeugteile, wobei folgende Verfahrensschritte durchgefihrt werden:

[0041] - schwenktlrartiges Drehen eines flexiblen Mittelteils um eine erste Drehachse in Rich-
tung des zweiten Fahrzeugteils, bis der flexible Mittelteil den Grofdteil des Abstands
zwischen den Fahrzeugteilen Uberbriickt;

[0042] - Herstellen der Verbindung zwischen dem flexiblen Mittelteil und dem zweiten Fahr-
zeugteil indem zumindest die erste Drehachse um eine erste Schwenkachse in Rich-
tung des zweiten Fahrzeugteils geschwenkt wird;

[0043] - Betatigen einer Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung mittels derer die Seiten-
wandverkleidung in einer geschlossenen Stellung gehalten wird.

[0044] Nach dem Stand der Technik sind lediglich solche Seitenwandverkleidungen bekannt,
welche vollstandig vormontiert sind und als Einheit verbaut werden. Um zwei Fahrzeugteile zu
entkoppeln, muss die gesamte Seitenwandverkleidung demontiert werden oder eine erhebliche
Vorspannkraft (iberwunden werden. Auch sind teilweise aufwandige Werkzeuge und Konsolen-
konstruktionen notwendig um die Seitenwandverkleidung bei der Koppelung zu schliefen. Im
erfindungsgemafien Verfahren sind lediglich einfache Bewegungsabldufe notwendig, um die
Seitenwandverkleidung zu schlieen, insbesondere stellt das schwenktirartige Drehen des
flexiblen Mittelteils um die erste Drehachse, die vorzugsweise parallel zur Hohenrichtung ausge-
richtet ist, eine besonders einfache Relativbewegung dar. Nachdem der flexible Mittelteil durch
die Drehbewegung so positioniert ist, dass ein Grofiteil des Abstands zwischen den Fahrzeug-
teilen Uberbriickt ist und nur mehr ein Spalt zwischen flexiblen Mittelteil und dem zweiten Fahr-
zeugteil bzw. einem am zweiten Fahrzeugteil zur Befestigung des flexiblen Mittelteils vorgese-
henen Element, wie einer Halterung, vorhanden ist, wird dieser Spalt geschlossen. Dazu wird
die erste Drehachse um eine parallel verlaufenden erste Schwenkachse verschwenkt, bis der
Spalt geschlossen ist. Es ist dabei genauso denkbar, dass auch das am zweiten Fahrzeugteil
vorgesehene Element zur Befestigung des flexiblen Mittelteils, etwa eine weitere Halterung, um
eine zweite Schwenkachse verschwenkt wird, um den Spalt auch von der anderen Seite zu
verschlieRen. Sobald der flexible Mittelteil mit dem zweiten Fahrzeugteil verbunden ist, etwa am
zur Befestigung vorgesehen Element eigerastet ist, wird zumindest eine Schnellverschluss-
Verbindungseinrichtung betatigt, um die Seitenwandverkleidung zu verriegeln und in einer
geschlossenen Stellung zu halten.

[0045] Zum Offnen einer Seitenwandverkleidung fiir die Innenseite eines Ubergangs zwischen
zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen wahrend der Koppelung der beiden
Fahrzeugteile wird ein weiteres Verfahren vorgeschlagen, wobei folgende Verfahrensschritte
durchgeflihrt werden:

[0046] - Losen zumindest einer Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung, Uber welche die
Seitenwandverkleidung in einer geschlossenen Stellung gehalten wird;

[0047] - Trennen der Verbindung zwischen einem den Abstand zwischen den Fahrzeugteilen
Uberbriickenden flexiblen Mittelteil und dem zweiten Fahrzeugteil;

[0048] - schwenktirartiges Drehen des flexiblen Mittelteils um eine erste Drehachse in Richtung
des ersten Fahrzeugteils.

[0049] Es handelt sich dabei im Wesentlichen um dieselben Schritte wie beim Verfahren zum
Schlief’en der Seitenwandverkleidung, lediglich das Schwenken der zweiten Drehachse ist nicht
notwendig, da beim Offnen der Seitenwandverkleidung kein Spalt geschlossen werden muss.

[0050] Vorstellbar ist auch ein Verfahren zum Schliel3en einer erfindungsgemalen Seitenwand-
verkleidung wahrend der Koppelung zweier Fahrzeugteile, wobei eine erste Halterung
schwenkbar am ersten Fahrzeugteil befestigt ist, wobei eine zweite Halterung schwenkbar am
zweiten Fahrzeugteil befestigt ist, wobei ein erster Anschlussabschnitt eines flexiblen Mittelteils
drehbar an die erste Halterung angebunden ist,

wobei ein zweiter Anschlussabschnitt des flexiblen Mittelteils mit der zweiten Halterung verbun-
den wird, indem folgende Verfahrensschritte durchgefiihrt werden:
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[0051] - Bewegen des zweiten Anschlussabschnittes in Richtung der zweiten Halterung;
[0052] - Einrasten des zweiten Anschlussabschnittes in der zweiten Halterung;
[0053] - Fixieren des zweiten Anschlussabschnittes an der zweiten Halterung.

[0054] Das Verfahren zeichnet sich dadurch aus, dass eine Relativbewegung zwischen der
ersten Halterung und dem flexiblen Mittelteil durch die drehbare Anbindung des ersten An-
schlussabschnitts ermdglicht wird. Zum Ausgangspunkt des Verfahrens ist der zweite An-
schlussabschnitt des flexiblen Mittelteils mit keinem anderen Element verbunden, sondern
schwebt frei und lasst sich drehen. Damit 1asst sich der zweite Anschlussabschnitt in Richtung
der zweiten Halterung bewegen, um die Seitenwandverkleidung zu schliefsen. Sobald der zwei-
te Anschlussabschnitt relativ zur zweiten Halterung positioniert ist, rastet der zweite Anschluss-
abschnitt an der zweiten Halterung, beispielsweise an einer Fangeinrichtung, ein, sodass die
Relativposition zwischen flexiblen Mittelteil und zweiter Halterung gehalten wird. Schlussendlich
wird der zweite Anschlussabschnitt (iber entsprechende Mittel an der zweiten Halterung fixiert,
etwa durch eine Schraubenverbindung, sodass alle betriebsmaligen Relativbewegungen zwi-
schen den Fahrzeugteilen ablaufen kdnnen, ohne dass die Verbindung sich 16st.

[0055] Eine AusfUhrungsvariante des Verfahrens sieht vor, dass das Bewegen des zweiten
Anschlussabschnitts in Richtung der zweiten Halterung folgende Verfahrensschritte umfasst:

[0056] - Drehen des flexiblen Mittelteils, vorzugsweise um eine erste Drehachse, bis der zweite
Anschlussabschnitt in Richtung der zweiten Halterung weist;

[0057] - Schwenken der ersten bzw. zweiten Halterung, vorzugsweise um eine erste bzw.
zweite Schwenkachse, zumindest bis der zweite Anschlussabschnitt die zweite Halte-
rung kontaktiert.

[0058] Die Kombination der Schwenkbewegung der ersten Halterung um die erste Schwenk-
achse sowie der Drehbewegung des flexiblen Mittelteils um die erste Drehachse stellt einen
besonders einfachen Bewegungsablauf dar, der mit geringem Kraftaufwand und ohne speziel-
les Werkzeug durchgefiihrt werden kann. Zur Kontaktierung des zweiten Anschlussabschnitts
mit der zweiten Halterung wird auch die zweite Halterung um die zweite Schwenkachse in
Richtung des zweiten Anschlussabschnitts geschwenkt, um den Abstand zwischen zweitem
Anschlussabschnitt und zweiter Halterung zu Uberwinden. Gleichzeitig ist es natlrlich genauso
denkbar, dass der flexible Mittelteil bei der Bewegung elastisch verformt wird.

[0059] In einer weiteren Ausfilhrungsvariante des Verfahrens ist vorgesehen, dass beim
Schwenken der ersten bzw. zweiten Halterung ein von zumindest einer Drehfeder bewirktes
Drehmoment Uberwunden wird. Drehfedern, die wie zuvor beschrieben, ein Drehmoment auf-
bringen, welches der Bewegung der Halterungen zueinander entgegenwirkt, werden eingesetzt,
um das flexible Mittelteil unter Spannung zu halten. Dementsprechend ist es notwendig diese
Drehmomente zu (iberwinden, um die Seitenwandverkleidung zu schliel3en.

[0060] Gemal} einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass zur
Fixierung des zweiten Anschlussabschnittes an der zweiten Halterung zumindest eine Schnell-
verschluss-Verbindungseinrichtung betatigt wird. Durch eine Schnellverschluss-Verbindungs-
einrichtung kann die Verbindung zwischen zweitem Anschlussabschnitt und zweiter Halterung,
wie zuvor beschrieben, rasch und ohne komplizierte zusatzliche Werkzeuge hergestellt bezie-
hungsweise gel6st werden. Vorteilhaft ist es dabei, wenn der zweite Anschlussabschnitt durch
die Betatigung der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung formschliissig mit der zweiten
Halterung verbunden wird.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0061] Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfilhrungsbeispiels naher erlautert. Die Zeich-
nungen sind beispielhaft und sollen den Erfindungsgedanken zwar darlegen, ihn aber keines-
falls einengen oder gar abschlielsend wiedergeben.
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[0062] Dabei zeigt:

[0063] Fig. 1 eine Explosionsdarstellung einer Ausfuhrungsvariante der erfindungsgemalien
Seitenwandverkleidung von vorne;

[0064] Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der erfindungsgemafien Seitenwandverkleidung
von hinten;

[0065] Fig. 3 eine horizontale Schnittdarstellung eines Ubergangs mit erfindungsgemaRer
Seitenwandverkleidung;

[0066] Fig. 4 eine axonometrische Ansicht einer Halterung der erfindungsgemafen Seiten-
wandverkleidung;

[0067] Fig. 4a eine Detailansicht der Halterung aus Fig. 4;

[0068] Fig. 5 eine horizontale Schnittdarstellung der erfindungsgemafen Seitenwandver-
kleidung durch Ebene A aus Fig. 4a;

[0069] Fig. 6 eine horizontale Schnittdarstellung der erfindungsgemaflen Seitenwandver-
kleidung durch Ebene B aus Fig. 4a;

[0070] Fig. 7 eine Detaildarstellung einer Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung der
erfindungsgemalien Seitenwandverkleidung von hinten;

[0071] Fig. 8 eine vertikale Schnittdarstellung der Schnellverschluss-Verbindungseinrich-
tung;

[0072] Fig. 9 eine Detaildarstellung der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung von
vorne;

[0073] Fig. 10a eine horizontale Schnittdarstellung des Ubergangs in einer Ausgangsstellung;

[0074] Fig. 10b eine horizontale Schnittdarstellung des Ubergangs in einer verkiirzten Stel-
lung;

[0075] Fig. 10c eine horizontale Schnittdarstellung des Ubergangs in einer gelangten Stellung.

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0076] Figur 1 zeigt eine AusflUhrungsvariante einer erfindungsgeméaflen Seitenwandverklei-
dung 1 firr die Innenseite eines Ubergangs zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen
Fahrzeugteilen 33,34 (siehe Fig. 3 und 10 a,b,c). Die Seitenwandverkleidung 1 umfasst eine
erste Halterung 2, eine zweite Halterung 3 und einen zwischen den beiden Halterungen 2,3
angeordneten flexiblen Mittelteil 8, welcher in einer Ausgangsstellung gewdlbt ist (siehe u.a.
Fig. 3 und 10a). Die Betrachtungsrichtung ist dabei von vorne, also aus der Sicht eines befdr-
derten Passagiers auf die Innenseite des Ubergangs. In der Folge werden die einzelnen Kom-
ponenten naher beschrieben:

[0077] Die erste Halterung 2 ist an zwei ersten Befestigungskonsolen 4 angebunden und lasst
sich um eine, durch die Befestigungskonsolen 4 ausgebildete, erste Schwenkachse 6 schwen-
ken. Die erste Schwenkachse 6 ist dabei parallel zur Héhenrichtung des die Fahrzeugteile
33,34 aufweisenden Fahrzeugs ausgerichtet. Dabei ist jeweils eine Befestigungskonsole 4 im
oberen Bereich der ersten Halterung 2 und eine im unteren Bereich der ersten Halterung 2
angeordnet. Der Ubersichtlichkeit halber ist die erste Schwenkachse 6 lediglich in der unteren
ersten Befestigungskonsole 4 eingezeichnet, es versteht sich jedoch von selbst, dass beide
erste Befestigungskonsolen 4 die erste Schwenkachse 6 gemeinsam ausbilden. An jeder ersten
Befestigungskonsole 4 ist eine Drehfeder 32a angeordnet, welche die erste Halterung 2 mit
einem Drehmoment beaufschlagt, um den flexiblen Mittelteil 8 in Richtung des ersten Fahrzeug-
teils 33 zu ziehen. Die Drehfedern 32a sind also derart ausgebildet, dass der flexible Mittelteil 8,
der an seinem der ersten Halterung 2 zuweisenden Endbereich an die erste Halterung 2 ange-
bunden ist, gespannt bzw. gedehnt wird. Denkbare konstruktive Ausfilhrungen flir die Drehfe-
dern 32a sind unter anderem Spiralfedern oder Schenkelfedern.
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[0078] Die aultere Begrenzungswand 48a (gekennzeichnet u.a. in Fig. 3, 5 und 6) der ersten
Halterung 2 entspricht der Mantelflache eines Kreiszylinders der konzentrisch zur ersten
Schwenkachse 6 ausgerichtet ist, wobei der Grundriss des Kreiszylinders als Kreissektor aus-
gebildet ist. Da der Mittelpunkt des Kreissektors auf der ersten Schwenkachse 6 liegt, bewegt
sich die dulRere Begrenzungswand 48a der ersten Halterung 2 bei einer Schwenkbewegung auf
einer Kreisbahn um die erste Schwenkachse 6. Auf der dem flexiblen Mittelteil 8 zugewandten
Seite der ersten Halterung 2 ist ein zylindrisches Aufnahmeelement 15a, welches einen kreis-
runden Querschnitt aufweist und beispielsweise als Rohr oder Stange ausgebildet sein kann,
vorgesehen. Das Aufnahmeelement 15a bildet dabei eine erste Drehachse 11 (siehe u.a. Fig.
3) aus. Die Befestigung des Aufnahmeelements 15a an der ersten Halterung 2 erfolgt tber
hillsenférmige Befestigungselemente 17a, welche Uber die Erstreckung der ersten Halterung 2
in Héhenrichtung, also parallel zur ersten Schwenkachse 6, verteilt sind.

[0079] Um den flexiblen Mittelteil 8 drehbar an die erste Halterung 2 anzubinden, ist ein erstes
Verbindungselement 9 vorgesehen, welches um die erste Drehachse 11 drehbar ist. Dieses
erste Verbindungselement 9 umfasst mehrere hulsenférmige Flhrungselemente 16a, welche
am zylindrischen Aufnahmeelement 15a drehbar angeordnet sind. Die Flihrungselemente 16a
sind, genau wie die Befestigungselemente 17a, entlang der Héhenrichtung verteilt, wobei je-
weils ein FUhrungselement 16a auf ein Befestigungselement 17a folgt und jeweils ein Befesti-
gungselement 17a den oberen und den unteren Abschluss bildet.

[0080] Die Flhrungselemente 16a sind translatorisch verschiebbar am Aufnahmeelement 15a
angeordnet, sodass das erste Verbindungselement 9, und damit der daran angebundene flexib-
le Mittelteil 8, entlang der ersten Drehachse 11 gegenuber der ersten Halterung 2 in Hohenrich-
tung verschiebbar ist. Um das erste Verbindungselement 9 entlang der ersten Drehachse 11 zu
positionieren, sind zwei Positionierfederelemente 18a,b vorgesehen.

[0081] Es versteht sich dabei von selbst, dass in alternativen Ausflihrungsvarianten der Erfin-
dung auch andere konstruktive Mal3nahmen zur drehbaren Anbindung des flexiblen Mittelteils 8
an der ersten Halterung 2 vorgesehen sein kdnnen, denkbar waren etwa die Anbindung Uber
Gelenkverbindungen, Walzlager oder Gelenkstangen.

[0082] Die zweite Halterung 3, die der ersten Halterung 2 gegenuliberliegend am zweiten Fahr-
zeugteil 34 angeordnet ist, ist spiegelsymmetrisch zur ersten Halterung 2 ausgebildet. Demnach
ist die zweite Halterung 3 Uber zwei zweite Befestigungskonsolen 5 um eine zweite Schwenk-
achse 7 schwenkbar am zweiten Fahrzeugteil 34 angebunden. Zwei Drehfedern 32b, die an
den zweiten Befestigungskonsolen 5 angeordnet sind, beaufschlagen die zweite Halterung 3
mit einem Drehmoment, um den flexible Mittelteil 8 in Richtung des zweiten Fahrzeugteils 34 zu
ziehen bzw. zu spannen oder zu dehnen.

[0083] An der dem flexiblen Mittelteil 8 zugewandten Seite der zweiten Halterung 3 ist ein zy-
lindrisches Aufnahmeelement 15b, welches eine zweite Drehachse 12 (siehe u.a. Fig. 3) aus-
bildet, Uber hilsenférmige Befestigungselemente 17b an der zweiten Halterung 3 befestigt. Ein
zweites Verbindungselement 10 ist vorgesehen, um den flexiblen Mittelteil 8 um die zweite
Drehachse 12 drehbar an der zweiten Halterung 3 anzubinden. Das zweite Verbindungsele-
ment 10 weist hulsenférmige Flhrungselemente 16b auf, welche am Aufnahmeelement 15b
schwenkbar angebunden sind. Da die Flhrungselemente 16b translatorisch verschiebbar am
Aufnahmeelement 15b angeordnet sind, sodass der flexible Mittelteil 8 entlang der zweiten
Schwenkachse 7, also in anderen Worten entlang der Héhenrichtung, gegeniiber der zweiten
Halterung 3 verschiebbar ist, sind auch an der zweiten Halterung 3 zwei Positionierfederele-
mente 18a,b vorgesehen, um den flexiblen Mittelteil 8 in Hohenrichtung zu positionieren.

[0084] Die translatorische Verschiebbarkeit des flexiblen Mittelteils 8 gegentber der ersten 2
bzw. zweiten Halterung 3, durch Verschiebung der Fihrungselemente 16a,b auf den entspre-
chenden Aufnahmeelementen 15a,b ermdglicht es, Vertikalversatze, also Héhenunterschiede in
Richtung der Schwenkachsen 6,7 gemessen, zwischen den beiden Fahrzeugteilen 33,34 aus-
zugleichen. Solche Vertikalversatze treten etwa auf, wenn es sich bei dem Fahrzeug um ein
Schienenfahrzeug handelt, bei dem entweder die Rader der beiden Fahrzeugteile 33,34 un-
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gleich abgentzt sind, oder die Federzustéande der Primarfederung bzw. der Sekundarfederung
der Fahrzeugteile 33,34 unterschiedlich sind. Zusatzlich dazu sind an der unteren Kante der
ersten 2 bzw. der zweiten Halterung 3 jeweils eine erste elastisch verformbare Abdeckung 30b
und an der oberen Kante der Halterungen 2,3 jeweils eine erste elastisch verformbare Abde-
ckung 30b angebracht. Da auf der oberen und unteren Kante des flexiblen Mittelteils 8 eine
zweite elastische Abdeckung 31a,b angebracht ist, wobei die Kanten der Halterungen 2,3 und
des flexiblen Mittelteils 8 in Hohenrichtung blndig abschliefen, wird im Falle eines Vertikalver-
satzes ein Teil des Vertikalversatzes von den ersten 30a,b und zweiten Abdeckungen 31a,b
aufgenommen. Die verformbaren Abdeckungen bestehen dabei aus elastischem Gummi. Da
sich bei einer Verschiebung des flexiblen Mittelteils 8 die unteren bzw. oberen Kanten parallel
zueinander verschieben, verteilt sich die Verformung auf alle Abdeckungen 30a,b bzw. 31a,b
anndhernd gleichmafig. Zur Verformung kommt es immer dann, wenn die Abdeckungen 30a,b
bzw. 31a,b durch den Vertikalversatz mit einem anderen Element des Ubergangs, etwa einem
Briickenplattenboden 37 (sieh Fig. 3) oder einem (nicht dargestellten) Deckenelement, kollidie-
ren. Die Erstreckung der Abdeckungen 30a,b bzw. 31a,b parallel zur Héhenrichtung entspricht
dabei zwischen 5% und 20%, vorzugsweise zwischen 8% und 15%, der Abmessung der Halte-
rungen 2,3 in derselben Richtung.

[0085] Zwei Positionierfederelemente 18a,b sind an jeweils einem Aufnahmeelement 15a,b
angeordnet und gegeneinander verspannt, um den flexiblen Mittelteil 8 nach dem Ende des
Vertikalversatzes wieder in eine Ausgangsstellung zurlick zu bringen. Da die beiden Positionier-
federelemente 18a,b in entgegengesetzte Richtungen wirken, wird eine Rickstellung des jeden-
falls erreicht, unabhéngig davon, ob ein positiver oder negativer Vertikalversatz, also mit ande-
ren Worten eine Verschiebung nach oben oder nach unten, vorgelegen hat.

[0086] In Figur 2 ist die Seitenwandverkleidung 1 von der Riickseite aus zu sehen, also von
jener Seite, die die beférderten Passagiere nicht einsehen kénnen. Dabei ist zu erkennen, dass
es sich bei den Befestigungskonsolen 4,5 um Befestigungswinkel mit drei Schenkeln handelt,
wobei der erste Schenkel am jeweiligen Fahrzeugteil 33,34 befestigt ist, der mittlere Schenkel
kreisbogenférmig ausgebildet ist um die erste 2 bzw. zwei Halterung 3 aufzunehmen ohne dass
dabei grofde Spalte entstehen und wobei am dritten Schenkel die jeweilige Halterung 2,3
schwenkbar angebunden ist (siehe auch Fig. 3, 5 und 6). Die Blige zwischen den Schenkeln
verlaufen dabei jeweils parallel zu den Schwenkachsen 6,7.

[0087] Der flexible Mittelteil 8 ist durch drei Spannseile 19, welche parallel zueinander ange-
ordnet sind und quer, vorzugsweise normal, zu den Schwenkachsen 6,7 verlaufen, vorge-
spannt, sodass der flexible Mittelteil 8 in der Ausgangsstellung gewdlbt ist. In jedem Drittel des
flexible Mittelteils 8 in HO6henrichtung gesehen, ist jeweils ein Spannseil 19 angeordnet. Die
Spannseile 19 ziehen die Endbereiche des flexiblen Mittelteils 8 zusammen, sodass der flexible
Mittelteil 8 durch die Spannseile 19 gestaucht bzw. gewdlbt ist. Im Zusammenspiel zwischen
den Drehfedern 32a,b und den Spannseilen 19 wird bei einer Kurvenfahrt des Fahrzeuges, bei
dem die Seitenwandverkleidung 1 an der Kurvenauf3enseite gedehnt und an der Kurveninnen-
seite gestaucht wird, sichergestellt, dass sich die Seitenwandverkleidung 1 in die Ausgangsstel-
lung zurlick bewegt, sobald die Kurvenfahrt beendet ist.

[0088] Ebenfalls in Figur 2 zu erkennen, ist die Gestaltung der Verbindung des flexiblen Mittel-
teils 8 mit der ersten 2 und zweiten Halterung 3: So sind zur Verbindung des zweiten Verbin-
dungselements 10 (nicht zu sehen), und damit auch des flexiblen Mittelteils 8, mit der zweiten
Halterung 3 drei Schraubenverbindungen 20 vorgesehen, die im vorliegenden Ausflihrungsbei-
spiel als drei Schraubenpaare ausgebildet sind. Zur Verbindung des ersten Verbindungsele-
ments 9 (ebenfalls nicht zu sehen) mit der ersten Halterung 2 sind drei Schnellverschluss-
Verbindungseinrichtungen 21 vorgesehen, auf die in den Figuren 7 bis 9 ausfihrlich eingegan-
gen wird.

[0089] Sowohl die Schraubenverbindungen 20 als auch die Schnellverschluss-Verbindungsein-
richtungen 21 sind so angeordnet, dass in jedem Drittel des flexiblen Mittelteils 8 in H6henrich-
tung gesehen, jeweils eine Schraubenverbindung 20 bzw. eine Schnellverschluss-Verbin-
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dungseinrichtungen 21 angeordnet ist.

[0090] Figur 3 zeigt einen Ubergang fiir die beiden gelenkig miteinander verbundenen Fahr-
zeugteile 33,34, bei der sowohl ein die beiden Fahrzeugteile 33,34 verbindender Faltenbalg 35
als auch ein Teil eines Briickenplattenbodens 37 dargestellt sind, wobei die Fahrzeugteile 33,34
lediglich schematisch angedeutet sind. In der Mitte des Faltenbalgs 35, also in der Mitte zwi-
schen den beiden Halterungen 2,3 ist eine Trenneinrichtung 36 vorgesehen, mit der der Falten-
balg 35 in der Mitte geteilt werden kann.

[0091] Es ist zu erkennen, dass die erste Befestigungskonsole 4 Uber Verbindungsmittel, im
vorliegenden Fall Schrauben, am ersten Fahrzeugteil 33 und die zweite Befestigungskonsole 5
in derselben Art und Weise am zweiten Fahrzeugteil 34 befestigt ist. Vorteilhaft ist es dabei,
wenn die Befestigungskonsolen 4,5 jeweils an einem Endrahmen des Wagenkastens des jewei-
ligen Fahrzeugteils 33,34 befestigt sind.

[0092] Auch die bereits eingangs beschriebene Form der aufteren Begrenzungswand 48a,b der
Halterungen 2,3 in Form eines Kreisbogens geht deutlich aus Figur 3 hervor (siehe auch Figur 5
und 6). Die dulRere Begrenzungswand 48a,b wird dabei durch eine innere, ebene Stitzwand
49a,b (ebenfalls in den Figuren 5 und 6 gekennzeichnet) gestiitzt, sodass sich im Querschnitt
eine kreissegment-férmige Anordnung ergibt. Die Stiitzwand 49a,b dient dabei auch zur Befes-
tigung der Befestigungskonsolen 4,5. In dem das Aufnahmeelement 15a,b aufweisenden Be-
reich, weist die dulRere Begrenzungswand 48a,b einen kreisbogenférmigen Abschnitt auf, der
das Aufnahmeelement 15a,b abschnittsweise von der den Schwenkachsen 6,7 zugewendeten
Seite her umgreift, um den Bauraum fur die Aufnahme des ersten 9 bzw. zweiten Verbindungs-
elements 10 bzw. flr deren Drehbarkeit um die erste 11 bzw. zweite Drehachse 12 zur Verfi-
gung zu stellen. Die erste Schwenkachse 6, die zweite Schwenkachse 7 sowie die erste Dreh-
achse 11 und die zweite Drehachse 12 sind allesamt parallel verlaufend zueinander und parallel
zur Héhenrichtung angeordnet.

[0093] Um die erste Halterung 2 schwenkbar um die erste Schwenkachse 6 an die erste Befes-
tigungskonsole 4 anzubinden, ist ein erstes Scharnier 46a vorgesehen, welches einerseits
durch die erste Befestigungskonsole 4 selbst und andererseits durch einen Scharnierbolzen
ausgebildet ist, wobei der Scharnierbolzen in weiterer Folge mit der ersten Halterung 2 verbun-
den ist. Analog dazu ist auch die zweite Halterung 3 Uber ein Scharnier 46b an die zweite Be-
festigungskonsole 5 angebunden. Gleichzeitig dient das Scharnier 46a auch als Aufnahme fur
die Drehfedern 32a.

[0094] Der flexible Mittelteil 8 umfasst eine flexible Mittelplatte 26, sowie einen ersten 27 und
einen zweiten Anschlussabschnitt 28. Die flexible Mittelplatte 26 ist dabei hochfeuerfest ausge-
bildet, etwa als eine Duroplastplatte, bspw. aus Kunstharz, mit Glasfasereinlage. Die beiden
Anschlussabschnitte 27,28 sind als Leichtmetallleisten ausgebildet und dienen unter anderem
zur Aufnahme der Spannseile 19. Der erste Anschlussabschnitt 27 ist dabei in dem der ersten
Halterung 2 zuweisenden Endbereich des flexiblen Mittelteils 8 ausgebildet, der zweite An-
schlussabschnitt 14 in dem der zweiten Halterung 3 zuweisenden Endbereich des flexiblen
Mittelteils 8. Die Verbindung zwischen dem ersten 9 bzw. zweiten Verbindungselement 10 und
dem flexiblen Mittelteil 8 erfolgt dabei Uber den ersten 27 bzw. den zweiten Anschlussabschnitt
28; mit anderen Worten ist also das erste Verbindungselement 9 mit dem ersten Anschlussab-
schnitt 27 und das zweite Verbindungselement 10 mit dem zweiten Anschlussabschnitt 28
verbunden.

[0095] Die Figuren 4 und 4a zeigen die zweite Halterung 3 im Detail. Wie bereits zuvor be-
schrieben, umfasst das zweite Verbindungselement 10 mehrere, genauer gesagt funf, hilsen-
formige FUhrungselemente 16b, die Uber die Hohe des zweiten Verbindungselements 10 verteilt
sind. Um die einzelnen Flhrungselemente 16b miteinander zur gleichmafRigen Verteilung der
Last und zur Versteifung des zweiten Verbindungselements 10 zu verbinden, umfasst das
zweite Verbindungselement 10 eine Verbindungsleiste 47b, die lber entsprechende Verbin-
dungsmittel, etwa Bolzen, Schrauben oder Klemmen, mit jedem der Flhrungselemente 16b
verbunden ist.
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[0096] Insbesondere in Figur 4a ist zu erkennen, dass sich die Positionierfederelemente 18b
einerseits an einem hilsenférmigen Befestigungselement 17b und andererseits an einem hil-
senformigen Fihrungselement 16b abstiitzen bzw. dazwischen vorgespannt sind, um den
flexiblen Mittelteil 8 entlang der Drehachsen 11,12 zu positionieren bzw. in die Ausgangsstel-
lung zurtick zu bewegen.

[0097] Um das Aufnahmeelement 15b in den Befestigungselementen 17b zu fixieren, sind das
oberste und unterste der insgesamt sechs Befestigungselemente 17b jeweils durch eine Ver-
schlusskappe verschlossen und das Aufnahmeelement 15b mittels einer Mutter verschraubt.
Natirlich sind auch andere AusfUhrungen denkbar, etwa die Sicherung mittels Sicherungsrin-
gen oder Wellenmuttern.

[0098] Da das erste Verbindungselement 9 bzw. die erste Halterung 2 analog aufgebaut sind,
wird auf eine Wiederholung der Ausfihrungen zur Verbindungsleiste 47a, dem Aufnahmeele-
ment 15a, den Befestigungselementen 17a und den Filhrungselementen 16a verzichtet.

[0099] Figur 5 zeigt nun einen Schnitt durch das zweite Verbindungselement 10, wobei der
Schnitt durch die in Figur 4a angedeutete Ebene A geflihrt ist. Das zweite Verbindungselement
10 weist einen ersten Verbindungsabschnitt 13b auf, welcher zur Verbindung mit der zweiten
Halterung 3 dient, und einen zweiten Verbindungsabschnitt 14b, der zur Verbindung mit dem
flexiblen Mittelteil 8, genauer mit dem zweiten Anschlussabschnitt 28, dient. Der zweite Verbin-
dungsabschnitt 14b ist im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel durch eine Schraubenverbindung
20 mit dem flexiblen Mittelteil 8 verbunden, jedoch liegt die Schraubenverbindung 20 vor bzw.
hinter der Schnittebene sodass lediglich das Verbindungsmittel flir die Verbindungsleiste 47b
(siehe Figur 4 und 4a) zu sehen ist.

[00100] Der erste Verbindungsabschnitt 13b bildet dabei die hllsenférmigen Flhrungselemen-
te 16b aus, wobei eines der Flihrungselemente 16b im Schnitt deutlich zu erkennen ist und alle
Flhrungselemente 16b analog aufgebaut sind. Das geschnittene Flhrungselement 16b um-
greift das Aufnahmeelement 15b vollstdndig, wobei zwischen Flhrungselement 16b und Auf-
nahmeelement 15b eine Buchse 38b aus Kunststoff vorgesehen ist. Diese Buchse 38b ist in
das Fihrungselement 16b eingepresst und weist auf der Innenseite axiale Schlitze auf, um
einerseits die Drehung des Fihrungselements 16b um die zweite Drehachse 12 und anderer-
seits die translatorische Verschiebung des Flihrungselements 16b entlang dem Aufnahmeele-
ment 15b zu ermdglichen.

[00101] In Figur 6 ist ein Schnitt durch eines der Befestigungselemente 17b dargestellt, wobei
vom zweiten Verbindungselement 10 lediglich die Verbindungsleiste 47b in der Schnittebene
liegt, welche Schnittebene der in Fig. 4a angedeuteten Ebene B entspricht. Dabei ist im ge-
schnittenen Befestigungselement 17b zu erkennen, dass die Befestigungselemente 17b im
vorliegenden Ausflhrungsbeispiel gemeinsam mit der zweiten Halterung 3 ausgeformt sind,
etwa in einem Spritzguss- oder Extrusionsverfahren, und dass das Aufnahmeelement 15b
durch die Befestigungselemente 17b geflhrt ist. In alternativen Ausfiihrungsvarianten der Erfin-
dung kénnen die Befestigungselemente 17a,b auch anders an den Halterungen 2,3 befestigt
sein, etwa mittels verschraubter oder verschweil3ter Konsolen.

[00102] In den Figuren 5 und 6 ist ebenfalls deutlich zu erkennen, dass der zweite Anschluss-
abschnitt 27 einen Fortsatz 29b aufweist, welcher das Aufnahmeelement 15b bzw. die Befesti-
gungselemente 17b und die Flhrungselemente 16b teilweise umgreift, um den Spalt zwischen
dem kreisbogenférmigen Abschnitt der au3eren Begrenzungswand 48b und dem zweiten Ver-
bindungselement 10 mdglichst klein zu halten.

[00103] Es versteht sich dabei von selbst, dass aufgrund des analogen Aufbaus des ersten
Verbindungselements 9 bzw. der Befestigungselemente 17a, wie bereits zuvor, auf die Wieder-
holung der Ausfiihrungen zu den Verbindungsabschnitten 13a bzw. 14a, der Buchse 38a und
dem Fortsatz 29a verzichtet wird. Den einzigen Unterschied bildet die Verbindung des zweiten
Verbindungsabschnitts 14a mit dem ersten Anschlussabschnitt 27, der, wie bereits zuvor er-
wahnt, als Schnellverschluss-Trenneinrichtung 21 ausgebildet ist, auf die in der Folge naher
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eingegangen wird.

[00104] Die Figuren 7 bis 9 zeigen jeweils Detailansichten zur Schnellverschluss-Trenneinrich-
tung 21 in einer verriegelten Position. Die Schnellverschluss-Trenneinrichtung 21 dient zum
raschen Herstellen oder Trennen der Verbindung zwischen dem ersten Verbindungselement 9
und dem flexiblen Mittelteil 8, um, beispielsweise beim Koppeln oder Entkoppeln der Fahrzeug-
teile 33,34, die Seitenwandverkleidung 1 schnell und unkompliziert, also ohne die Zuhilfenahme
von aufwandigem Spezialwerkzeug, zu trennen bzw. wieder zu verbinden. Die Schnellver-
schluss-Trenneinrichtung 21 umfasst dabei ein Betatigungselement 24, der mit einem Schiebe-
element 25 in Wirkverbindung steht. In der dargestellten verriegelten Position ist das Schiebe-
element 25 sowohl durch eine zweite Aufnahme 44, welche vom zweiten Verbindungsabschnitt
14a des ersten Verbindungselements 9 ausgebildet ist, als auch durch eine dritte Aufnahme 45,
die vom ersten Anschlussabschnitt 27 ausgebildet ist, geflihrt ist, sodass eine formschllssige
Verbindung zwischen erstem Verbindungselement 9 und flexiblem Mittelteil 8 hergestellt ist.
Zusatzlich dazu ist das Schiebeelement 25 auch durch eine erste, ebenfalls vom ersten An-
schlussabschnitt 27 ausgebildete, Aufnahme 43 geflihrt, die zur Fixierung des Schiebeelements
25 in einer entsperrten Position dient. Wie aus Fig. 9 ersichtlich, weil3t das Betatigungselement
24 einen Betatigungsabschnitt 23 auf, der auf der den Schwenkachsen 6,7 gegentiberliegenden
Seite des flexiblen Mittelteils 8 ausgebildet ist, also vom Innenraum des Ubergangs zugénglich
ist.

[00105] Zur Entriegelung der Schnellverschluss-Trenneinrichtung 21 wird durch Betatigen des
Betatigungsabschnitts 23 mit einem geeigneten Werkzeug, beispielsweise durch einen entspre-
chenden Spezialschlissel der in den als Ausnehmung ausgebildeten Betatigungsabschnitt 23
einfihrbar ist, das Betatigungselement 24 gedreht, sodass ein mit dem Schiebeelement 25 im
Eingriff stehender Hebelarm 42 des Betatigungselements 24 das Schiebeelement 25 aus der
zweiten 44 und dritten Aufnahme 45 hinaus bewegt. Sind alle Schnellverschluss-Trenneinrich-
tungen 21 in der entriegelten Position, so Iasst sich das flexible Mittelteil 8 um die zweite Dreh-
achse 12 wie eine Schwenktlre ausschwenken. Zur Verriegelung der Schnellverschluss-Trenn-
einrichtung 21 werden die Schritte in umgekehrter Reihenfolge ausgefiihrt, wobei zuerst die
Aufnahmen 43,44,45 fluchtend angeordnet werden missen. Es versteht sich dabei von selbst,
dass in alternativen Ausflhrungsvarianten auch andere Mechanismen fiir die Schnellver-
schluss-Trenneinrichtung 21 in Frage kommen, etwa Hakenmechanismen, Rastemechanismen
oder anders gestaltete Schiebemechanismen.

[00106] Die Figuren 10a bis 10c zeigen nun abschlielend die Seitenwandverkleidung 1 in der
Ausgangsstellung, sowie bei einer relativen Verschiebung der Fahrzeugteile 33,34 zueinander,
einmal in einer verkirzten Stellung, wie sie etwa bei einer Kurvenfahrt auf der Kurveninnenseite
auftritt, und in einer gelangten Stellung, wie sie etwa bei einer Kurvenfahrt auf der Kurvenau-
Renseite auftritt.

[00107] In der in Figur 10a abgebildeten Ausgangsstellung sind die beiden Fahrzeugteile 33,34
nicht zueinander verschwenkt, sodass eine auf der gegenliberliegenden Seite des Faltenbalgs
35 angebrachte Seitenwandverkleidung 1 im Wesentlichen in derselben Stellung verweilt. An
der ersten Befestigungskonsole 4 sind ein erster Anschlag 39a und ein zweiter Anschlag 40a
ausgebildet, welche die Schwenkbewegung der ersten Halterung 2 um die erste Schwenkachse
6 begrenzen, indem in der einen Schwenkrichtung der erste Anschlag 39a die Stltzwand 49a
der ersten Halterung 2 kontaktiert und in der anderen Schwenkrichtung der zweite Anschlag
40a einen von der Stutzwand 49a ausgebildeten Gegenanschlag 41a kontaktiert.

[00108] Die erste Halterung 2 ist in der Ausgangsstellung also frei schwenkbar in beide
Schwenkrichtungen. Der flexible Mittelteil 8 ist Uber das erste Verbindungselement 9 um die
erste Drehachse 11 drehbar an die erste Halterung 2 und Uber das zweite Verbindungselement
10 um die zweite Drehachse 12 drehbar an die zweite Halterung 3 angebunden. Durch die
zuvor beschriebene Spannung des flexiblen Mittelteils 8 durch die Spannseile 19 bzw. durch die
Drehfedern 32a,b (nicht dargestellt) ist der flexible Mittelteil 8 in der Ausgangsstellung nach
aul’en, also in die den Schwenkachsen 6,7 entgegengesetzte Richtung bzw. in Richtung der
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Mitte des Ubergangs, gewolbt. Die Drehposition der Verbindungselemente 9,10 relativ zu den
Drehachsen 11,12 stellt sich damit von selbst ein.

[00109] In Figur 10b ist die Seitenwandverkleidung 1 in einer verkiirzten Stellung zu sehen.
Durch die Relativbewegung der Fahrzeugteile 33,34 sind die erste 4 bzw. die zweite Befesti-
gungskonsole 5 aufeinander zu bewegt, ist also der Abstand zwischen den Befestigungskonso-
len 4,5 kleiner als in der Ausgangsstellung. Um sich dieser Betriebsposition anzupassen ist es
zu einer Schwenkbewegung der Halterungen 2,3 um die entsprechenden Schwenkachsen 6,7
gekommen. Im abgebildeten Fall ist bereits die Grenze der Schwenkbewegung erreicht, da die
ersten Anschlage 39a,b bereits die Stlitzwande 49a,b der entsprechenden Halterungen 2,3
kontaktieren. Gleichzeitig ist es zu einer Drehung der Verbindungselemente 9,10 um die ent-
sprechenden Drehachsen 11,12 nach aufden gekommen, die die Schwenkbewegung der Halte-
rungen 2,3 teilweise kompensiert. Die Drehbewegung der Verbindungselemente 9,10 um die
Drehachsen 11,12 stellt sich wiederum von selbst ein, wobei der flexible Mittelteil 8 in der ver-
kiirzten Stellung starker gewdlbt ist als in der Ausgangsstellung. Kommt es ausgehend von der
dargestellten Stellung zu einer weiteren Anndherung der Fahrzeugteile 33,34 bzw. der Befesti-
gungskonsolen 4,5, so kann diese durch eine weitere Drehbewegung der Verbindungselemente
9,10 und einer damit einhergehenden weiteren Wélbung des flexiblen Mittelteils 8 kompensiert
werden.

[00110] Figur 10c zeigt die Seitenwandverkleidung 1 in einer gelangten Stellung, bei der die
Fahrzeugteile 33,34 bzw. die Befestigungskonsolen 4,5 durch eine Relativbewegung der Fahr-
zeugteile 33,34 voneinander weg bewegt sind, also der Abstand zwischen den Befestigungs-
konsolen 4,5 grofier ist als in der Ausgangsstellung. Um sich dieser Betriebsposition anzupas-
sen, sind die Halterungen 2,3 um die Schwenkachsen 6,7 verschwenkt und zwar in die entge-
gengesetzte Richtung wie in der verklrzten Stellung. Auch im hier abgebildeten Fall ist keine
weitere Schwenkbewegung der Halterungen 2,3 mehr moglich, da die zweiten Anschlage 40a,b
bereits die Gegenanschlage 41a,b kontaktieren. Ganz allgemein ist die Begrenzung der
Schwenkbewegung der Halterungen 2,3 unabhangig von der Schwenkrichtung dann mdglich,
wenn zwei Anschlagsflachen einander kontaktieren. Ob die Anschlage an den Befestigungs-
konsolen 4,5 oder an den Halterungen 2,3 angeordnet sind bzw. als Abschnitt davon ausgebil-
det sind, spielt flr die Funktion an sich keine Rolle und obliegt der konstruktiven Freiheit des
Fachmanns. Die Verbindungselemente 9,10 sind gegentber der Ausgangsstellung nach innen
verdreht, um die Schwenkbewegung zumindest teilweise auszugleichen, wobei der flexible
Mittelteil 8 noch immer eine Wdélbung aufweist. Kommt es ausgehend von der dargestellten
Stellung zu einer weiteren Auseinanderbewegung der Fahrzeugteile 33,34, so kann diese durch
eine weitere Drehung der Verbindungselemente 9,10 bei gleichzeitiger Verringerung der Wol-
bung des flexiblen Mittelteils 8 kompensiert werden.

[00111] Durch die Bewegung der ersten 11 bzw. zweiten Drehachse 12 auf einer Kreisbahn um
die entsprechende erste 6 bzw. zweite Schwenkachse 7 wird ein Teil der Anderung des Ab-
stands zwischen den Fahrzeugteilen 33,34 bzw. den Befestigungskonsolen 4,5 kompensiert.
Der andere Teil der Anderung des Abstands zwischen den Fahrzeugteilen 33,34 bzw. den
Befestigungskonsolen 4,5 wird demnach entsprechend durch die Drehung des ersten 9 bzw.
zweiten Verbindungselements 10 um die entsprechende erste 11 bzw. zweite Drehachse 12 in
Verbindung mit der Anderung der Wélbung des flexiblen Mittelteils 8 kompensiert.

[00112] Ein Vorteil der erfindungsgemafien Seitenwandverkleidung 1 liegt nun darin, dass sich
der flexible Mittelteil 8 schnell und unkompliziert mit den beiden Verbindungselementen 9,10
verbinden lasst. Dadurch wird einerseits die Montage erleichtert, da die erste Halterung 2 und
die zweite Halterung 3 separat voneinander befestigt werden kdnnen und nicht die gesamte
Seitenwandverkleidung 1 in einem Teil montiert werden muss. In einem zweiten Schritt wird
dann der zweite Anschlussabschnitt 28 des flexiblen Mittelteils 8 Uber die Schraubenverbindun-
gen 20 mit dem zweiten Verbindungsabschnitt 14b des zweiten Verbindungselements 10 ver-
bunden. Da sich der flexible Mittelteil 8 um die zweite Drehachse 12 drehen lasst, sind die
Schraubenverbindungen 20 leicht zugdnglich. In einem dritten Schritt wird dann der erste An-
schlussabschnitt 27 in Richtung der ersten Halterung 2 bzw. in Richtung des zweiten Verbin-
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dungsabschnitts 14a des ersten Verbindungselements 9 bewegt, um mittels der Schnellver-
schluss-Trenneinrichtungen 21, deren Betdtigungsabschnitte 23 von der den Passagieren
zugewendeten Seite der Seitenwandverkleidung 1 zuganglich ist, verbunden zu werden. Dabei
ist es von Vorteil, dass sowohl die Halterungen 2,3 als auch der flexible Mittelteil 8 jeweils fur
sich ein Gewicht von weniger als 30 kg aufweisen. Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel betragt
das Gesamtgewicht der Seitenwandverkleidung 1 lediglich etwa 60 kg, welche sich annahernd
gleichmalig auf die Halterungen 2,3 und das flexible Mittelteil 8 aufteilen, sodass sowohl erste
2 als auch zweite Halterung 3 bzw. der flexible Mittelteil 8 jeweils etwa 20 kg wiegen. Diese
Gestaltung ermdglicht die Montage der gesamten Seitenwandverkleidung 1 durch nur eine
Person, da die erste 2 und zweite Halterung 3 bzw. der flexible Mittelteil 8 einzeln montiert und
gehandhabt werden. Damit werden auch arbeitnehmerrechtliche Auflagen in Bezug auf das zu
hebende Gesamtgewicht erflillt, wahrend nach dem Stand der Technik immer die gesamte
vormontierte Seitenwandverkleidung in einem gehoben bzw. montiert werden muss, was auf-
grund des hohen Gesamtgewichts der vormontierten Seitenwandverkleidung fir eine Person im
Sinne der arbeitsrechtlichen Bestimmungen nicht zuldssig ist.

[00113] Insbesondere bei der Koppelung und Entkoppelung der Fahrzeugteile 33,34 Iasst sich
dieser Mechanismus ebenfalls ausnitzen, da somit eine sehr schnelle und unkomplizierte
Herstellung bzw. Trennung der Seitenwandverkleidung 1 sicher gestellt wird.

[00114] Es versteht sich dabei von selbst, dass es sich bei dem beschriebenen Ausfilhrungs-
beispiel lediglich um eine bevorzugte Ausfihrungsvariante der Erfindung handelt. Es ist daher
fur den Fachmann ohne weiteres ersichtlich, dass eine Reihe an unterschiedlichen Gestal-
tungsmaoglichkeiten denkbar sind, welche sich alle im Rahmen der Erfindung bewegen: so
kénnen etwa sowohl das erste 9 als auch das zweite Verbindungselement 10 Gber Schrauben-
verbindungen miteinander verbunden sein, es kann aber auch fir beide Verbindungselemente
9,10 jeweils zumindest eine Schnellverschluss-Trenneinrichtung 21 vorgesehen sein. Auch
kénnen Schraubenverbindung und Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung 21 an den jeweils
anderen Verbindungselementen 9,10 angeordnet sein. Gleichwohl ist es denkbar, dass lediglich
das erste 9 oder das zweite Verbindungselement 10 vorgesehen ist, demnach nur eine Seite
des flexiblen Mittelteils 8 drehbar an einer der Halterungen 2,3 angebunden ist, wahrend die
andere Seite Uber eine alternative Anbindungsvariante, etwa drehstarr, an der anderen Halte-
rung 2,3 angebunden ist.
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BEZUGSZEICHENLISTE

1 Seitenwandverkleidung

2 erste Halterung

3 zweite Halterung

4 erste Befestigungskonsole

5 zweite Befestigungskonsole
6 erste Schwenkachse

7 zweite Schwenkachse

8 flexibler Mittelteil

9 erstes Verbindungselement
10 zweites Verbindungselement
11 erste Drehachse

12 zweite Drehachse

13a,b erster Verbindungsabschnitt
14a,b zweiter Verbindungsabschnitt
15a,b zylindrisches Aufnahmeelement
16a,b Fihrungselement

17a,b Befestigungselement

18a,b Positionierfederelement

19 Spannseil

20 Schraubenverbindung

21 Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung
22 Schiebeelement

23 Betatigungsabschnitt

24 Betatigungselement

25 Schiebeelement

26 flexible Mittelplatte

27 erster Anschlussabschnitt

28 zweiter Anschlussabschnitt
29a,b Fortsatz

30a,b erste Abdeckung

31a,b zweite Abdeckung

32a,b Drehfeder

33 erstes Fahrzeugteil

34 zweites Fahrzeugteil

35 Faltenbalg

36 Trenneinrichtung
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37 Briickenplattenboden
38 Buchse

39a,b erster Anschlag
40a,b zweiter Anschlag
41a,b Gegenanschlag

42 Hebelarm

43 erste Aufnahme

44 zweite Aufnahme

45 dritte Aufnahme
46a,b Scharnier

47a,b Verbindungsleiste
48a,b aullere Begrenzungswand
49a,b Stitzwand
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Anspriche

1. Seitenwandverkleidung (1) fir die Innenseite eines Ubergangs zwischen zwei gelenkig
miteinander verbundenen Fahrzeugteilen (33,34), die Seitenwandverkleidung (1) umfas-
send
- einen flexiblen, wdlbbaren Mittelteil (8),

- eine erste Halterung (2), welche um eine erste Schwenkachse (6) schwenkbar an zu-
mindest eine erste Befestigungskonsole (4) angebunden ist,

- eine zweite Halterung (3), welche um eine zweite Schwenkachse (7) schwenkbar an
zumindest eine zweite Befestigungskonsole (5) angebunden ist,

wobei der flexible Mittelteil (8) zwischen der ersten (2) und der zweiten Halterung (3) ange-

ordnet ist und mit seinen der ersten (2) und zweiten Halterung (3) zuweisenden Endberei-

chen an die erste (2) und zweite Halterung (3) angebunden ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Anbindung des flexiblen Mittelteils (8) an die erste (2) und/oder die zweite Halterung (3)

jeweils drehbar ausgebildet ist.

2. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Anbin-
dung des flexiblen Mittelteils (8) an die erste Halterung (2) Uber ein erstes, um eine erste
Drehachse (11) verdrehbares Verbindungselement (9) erfolgt.

3. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der flexible
Mittelteil (8) an die zweite Halterung (3) drehstarr angebunden ist.

4. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Anbin-
dung des flexiblen Mittelteils (8) an die zweite Halterung (3) Uber ein zweites, um eine
zweite Drehachse (12) verdrehbares Verbindungselement (10) erfolgt.

5. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste (11) und/oder die zweite Drehachse (12) parallel verlaufend zur ersten (6)
und zweiten Schwenkachse (7) angeordnet sind.

6. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste (9) bzw. das zweite Verbindungselement (10) jeweils einen ersten Verbin-
dungsabschnitt (13a, 13b) zur Verbindung mit der ersten (2) bzw. zweiten Halterung (3)
und einen zweiten Verbindungsabschnitt (14a,14b) zur Verbindung mit dem flexiblen Mittel-
teil (8) aufweist.

7. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass an der ersten (2) bzw. zweiten Halterung (3) jeweils zumindest ein zylindrisches Auf-
nahmeelement (15a,15b) angeordnet ist, welches die erste (11) bzw. die zweite Drehachse
(12) ausbildet.

8. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
Verbindungsabschnitt (13a,13b) zumindest ein hilsenartiges Filhrungselement (16a,16b)
aufweist, welches in Wirkverbindung mit dem zumindest einen Aufnahmeelement
(15a,15b) steht, um die Verdrehbarkeit des ersten (9) bzw. zweiten Verbindungselementes
(10) zu ermoglichen.

9. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Aufnahmeelement (15a,15b) Uber zumindest ein hllsenformiges Befestigungselement
(17a,17b) an der ersten (2) bzw. zweiten Halterung (3) befestigt ist.

10. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, dass Be-
festigungselemente (17a,17b) und Fuhrungselemente (16a,16b) abwechselnd an dem Auf-
nahmeelement (15a,15b) angeordnet sind.

11. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste (9) bzw. zweite Verbindungselement (10) translatorisch verschiebbar an der
ersten (2) bzw. zweiten Halterung (3) angeordnet ist.
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12. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass das zumindest eine Flhrungselement (16a,16b) entlang der ersten (11) bzw. zweiten
Drehachse (12) des Aufnahmeelementes (15a, 15b) translatorisch verschiebbar angeord-
net ist.

13. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 8 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Positionierfederelement (18a,18b) vorgesehen ist, um das erste (9)
bzw. zweite Verbindungselement (10) entlang der ersten (11) bzw. zweiten Drehachse (12)
Zu positionieren.

14. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
zwei auf das zumindest eine Fihrungselement (16a,16b) wirkende und gegeneinander
vorgespannte Positionierfederelemente (18a,18b) vorgesehen sind.

15. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Positi-
onierfederelemente (18a,18b) am zylindrischen Aufnahmeelement (15a,15b) angeordnet
sind.

16. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Verbindungsabschnitt (14a,14b) (ber zumindest eine Schraubenverbin-
dung (20) mit dem flexiblen Mittelteil (8) verbunden ist.

17. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Verbindungsabschnitt (14a,14b) Gber zumindest eine Schnellverschluss-
Verbindungseinrichtung (21) mit dem flexiblen Mittelteil (8) verbindbar ist.

18. Seitenwandverkleidung (1) nach den Anspriichen 4, 16 und 17 dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Verbindungsabschnitt (14a) des ersten Verbindungselementes (9) Uber
zumindest eine Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung (21) mit dem flexiblen Mittelteil
(8) verbunden ist und dass der zweite Verbindungsabschnitt (14b) des zweiten Verbin-
dungselementes (10) Uber zumindest eine Schraubenverbindung (20) mit dem flexiblen
Mittelteil (8) verbindbar ist.

19. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass
mittels der Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung (21) eine formschllissige Anbindung
des zweiten Verbindungsabschnittes (14a,14b) an den flexiblen Mittelteil (8) herstellbar ist.

20. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 17 bis 19, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung (21) ein Betatigungselement (24)
umfasst, welches von der den Schwenkachsen (6,7) abgewandten Seite des flexiblen Mit-
telteils (8) aus betatigbar ist.

21. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriche 6 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass der flexible Mittelteil (8) eine flexible Mittelplatte (26) und zwei Anschlussabschnitte
(27,28) umfasst, wobei einer der Anschlussabschnitte (27,28) mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt (14a) des ersten Verbindungselementes (9) verbunden ist.

22. Seitenwandverkleidung (1) nach den Anspriichen 4 und 21, dadurch gekennzeichnet,
dass der andere der Anschlussabschnitte (27,28) mit dem zweiten Verbindungsabschnitt
(14b) des zweiten Verbindungselementes (10) verbunden ist.

23. Seitenwandverkleidung (1) nach Anspruch 21 oder 22, dadurch gekennzeichnet, dass die
flexible Mittelplatte (26) aus Duroplast, vorzugsweise aus einem Kunstharz, besteht, wel-
ches durch Glasfasergewebematten verstarkt ist.

24. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste (2) bzw. zweite Halterung (3) an der in Richtung der Schwenkachsen (6,7)
gesehen oberen und/oder unteren Kante eine elastisch verformbare erste Abdeckung
(30a,30b) aufweist, um durch Verformung der ersten Abdeckung (30a,30b) eine Relativbe-
wegung zwischen den Fahrzeugteilen (33,34) parallel zu den Schwenkachsen (6,7) zumin-
dest teilweise aufnehmen zu kdnnen.
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25. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet,
dass der flexible Mittelteil (8) an der in Richtung der Schwenkachsen (6,7) gesehen oberen
und/oder unteren Kante eine elastisch verformbare zweite Abdeckung (31a,31b) aufweist,
um durch Verformung der zweiten Abdeckung (31a,31b) eine Relativbewegung zwischen
den Fahrzeugteilen (33,34) parallel zu den Schwenkachsen (6,7) zumindest teilweise auf-
nehmen zu kénnen.

26. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet,
dass am flexiblen Mittelteil (8) zumindest ein, vorzugsweise drei, in einer Richtung quer zu
den Schwenkachsen (6,7) verlaufendes Spannseil (19) angeordnet ist/sind, um die Wal-
bung des flexiblen Mittelteils (8) zu ermdglichen.

27. Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste (2) bzw. die zweite Halterung (3) jeweils Uber zumindest eine Drehfeder
(32a,32b) mit einem Drehmoment beaufschlagt ist, um den flexiblen Mittelteil (8) zu span-
nen.

28. Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen, wobei an der
Innenseite des Ubergangs eine Seitenwandverkleidung (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 27 angebracht ist und
wobei die erste Halterung (2) Uber die zumindest eine erste Befestigungskonsole (4) mit
einem der Fahrzeugteile (33) direkt oder indirekt verbunden ist.

29. Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen nach An-
spruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Halterung (3) Uber die zumindest
eine, zweite Befestigungskonsole (5) mit dem anderen Fahrzeugteil (34) direkt oder indirekt
verbunden ist.

30. Ubergang nach Anspruch 28 oder 29, dadurch gekennzeichnet, dass die erste (4) bzw.
zweite Befestigungskonsole (5) jeweils an einem Endrahmen eines Wagenkastens des
entsprechenden Fahrzeugteils (33,34) befestigt sind.

31. Verfahren zum SchlieRen einer Seitenwandverkleidung (1) fiir die Innenseite eines Uber-
gangs zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen (33,34) wahrend
der Koppelung der beiden Fahrzeugteile (33,34), dadurch gekennzeichnet, dass folgende
Verfahrensschritte durchgefihrt werden:

- schwenkturartiges Drehen eines flexiblen Mittelteils (8) um eine erste Drehachse (11) in
Richtung des zweiten Fahrzeugteils (34), bis der flexible Mittelteil (8) den Grofdteil des
Abstands zwischen den Fahrzeugteilen (33,34) Uberbriickt;

- Herstellen der Verbindung zwischen dem flexiblen Mittelteil (8) und dem zweiten Fahr-
zeugteil (34) indem zumindest die erste Drehachse (11) um eine erste Schwenkachse
(6) in Richtung des zweiten Fahrzeugteils (34) geschwenkt wird;

- Betatigen einer Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung (21) mittels derer die Seiten-
wandverkleidung (1) in einer geschlossenen Stellung gehalten wird.

32. Verfahren zum Offnen einer Seitenwandverkleidung (1) fiir die Innenseite eines Ubergangs
zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugteilen (33,34) wahrend der
Koppelung der beiden Fahrzeugteile (33,34), dadurch gekennzeichnet, dass folgende
Verfahrensschritte durchgefihrt werden:

- Ld&sen zumindest einer Schnellverschluss-Verbindungseinrichtung (21), Gber welche die
Seitenwandverkleidung (1) in einer geschlossenen Stellung gehalten wird;

- Trennen der Verbindung zwischen einem den Abstand zwischen den Fahrzeugteilen
(33,34) Uberbriickenden flexiblen Mittelteil (8) und dem zweiten Fahrzeugteil (34);

- schwenkturartiges Drehen des flexiblen Mittelteils (8) um eine erste Drehachse (11) in
Richtung des ersten Fahrzeugteils (33).

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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