AT 513 146 B1 2014-02-15

(19)

dsterreichisches

patentamt ao) AT 513 146 B1 2014-02-15
(12) Patentschrift
(21) Anmeldenummer: A 8005/2013 (51) Int. Cl. : EO5C 9/18 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 27.07.2012 EO05B 63/00 (2006.01)
(45) Veréffentlicht am: 15.02.2014
(66) Umwandlung von GM 50070/2012 (73) Patentinhaber:

Aubdck Gunnar Ing.

(56) Entgegenhaltungen: 4284 Tragwein (AT)
DE 9402161 U1 .
DE 202008006506 U1 (72) Erfinder:
AT 12525 U1 Aubdck Gunnar Ing.
Tragwein (AT)
(54) Einbruchsicherung fiir Fenster und Tiiren
(57) Die  vorliegende Erfindung  betrifft ~ eine

Einbruchsicherung in der Art einer
Zusatzverriegelung und gegebenenfalls zuséatzlich
eines Verschlusshakens zur Verhinderung des
Aushebelns von nach innen aufgehenden Fenstern
oder Tilren mit einem einen beweglichen
SchlieBzapfen aufweisenden Verschluss, wobei die
Zusatzverriegelung im geschlossenen Zustand den
Luftraum zwischen Stockrahmen und Fligelrahmen
nahezu vollstandig ausfullt und durch die Bewegung
des SchlieBzapfens geschlossen oder gedffnet wird.

< O

11

DVR 0078018



> dstersichisches AT 513 146 B1 2014-02-15
V patentamt

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Einbruchsicherung fiir Fenster oder Tlren in der
Art einer Zusatzverriegelung und eines Verschlusshakens zur Verhinderung des Aushebelns
von nach innen aufgehenden Fenstern oder Tlren mit einem einen beweglichen SchlieBzapfen
aufweisenden Verschluss, insbesondere Terrassentiren, durch eine leicht montierbare Vorrich-
tung, die sich auch besonders als Nachrusteinheit eignet.

[0002] Fenster und Terrassentiiren stellen eine Schwachstelle in Bezug auf die Einbruchsicher-
heit dar. Meistens werden Terrassentliren und Fenster, die sich nach innen 6ffnen lassen, nur
durch eine einfache SchlieBvorrichtung gesichert. Nachteilig ist dabei, dass sich diese durch
Ansetzen eines entsprechend ausgebildeten Werkzeuges, wie ein groBer Schraubendreher
oder ein sogenannter KuhfuB im Spalt zwischen dem Fliigelrahmen und dem Blendrahmen
relativ leicht aushebeln lassen.

[0003] Nahezu samtiliche heute im Handel erhéltlichen Fenster und Tiren besitzen einen be-
weglichen SchlieBzapfen, der Uber ein im Rahmen umlaufend angeordnetes Gestange mittels
eines drehbaren Griffes hin und her bewegt wird und dabei hinter ein im Rahmenfalz ange-
brachtes L- oder T-férmiges SchlieBstiick greift, um das Fenster oder die Tlre zu schlieBen.
Derartige SchlieBzapfen finden sich insbesondere an Drehkippbeschlagen, mit denen sich ein
Fliigel sowohl um eine senkrechte Seitenkante drehen als auch Uber die untere Horizontalkante
kippen lasst.

[0004] Die SchlieBzapfen hintergreifen das SchlieBstiick in der Regel nur etwa drei bis finf
Millimeter, je nach Luftspalt zwischen dem Rahmen und dem Fligel. Fir Einbrecher ist es
daher ziemlich leicht, solche Verschliisse auszuhebeln. Dieser Vorgang benétigt nur wenig Zeit
und verursacht auch kaum ein Gerdusch. Daher sind nach dem Stand der Technik ver-
schiedenste Methoden entwickelt worden, die dieses Aushebeln erschweren, um aufgrund
dieses zusatzlichen Widerstandes den Einbruchsversuch zu vereiteln.

[0005] In der DE 196 20 048 wird eine Einbruchsicherung beschrieben, bei der im Bereich der
Einbruchsicherung ein an einem Stulp befestigtes Gehduse in dem Fliigel angeordnet ist, in der
ein Schieber in das Verriegelungsgesténge eingefligt ist, sodass der in den Betatigungsschlitz
eingreifende Betatigungsbolzen auf dem kurzen Schenkel einer Winkelplatte sitzt, die schwenk-
bar in dem Gehause gelagert ist, und auf dem langen Schenkel der Winkelplatte ein Antriebs-
bolzen sitzt, der in den Verschlussbolzen eingreift. Es wird also eine zusétzliche Sicherung in
das Verriegelungssystem eingebaut.

[0006] Nachteilig bei diesem Stand der Technik ist, dass die Treibstangen-Kopplungseinrich-
tung, bestehend aus dem Mitnahmeelement und dem Mitnahmevorsprung in der Falzluft ver-
schiebbar angeordnet ist und ein Zusatzbauteil bildet, was den Treibstangenbeschlag unndtig
verteuert. Zudem ist diese Einbruchssicherung sehr kompliziert.

[0007] Bei Einbrichen wird haufig versucht, an den SchlieBeinheiten zwischen dem Blendrah-
men und dem Fliigelrahmen eine Brechstange anzusetzen, um den Fligelrahmen aus der
SchlieBung heraus zu heben. In der DE 197 30 033 wird eine Lésung vorgeschlagen, bei der
der Falzluftbereich zwischen dem Blend- und dem Fligelrahmen mit einer schlagzahen und
mechanisch widerstandsfahigen Flllung versehen ist, die zumindest auf der Seite des angren-
zenden Falzluftraums bis an die Innenwandung des dortigen Verbindungssteges heran reicht
und die sich quer Uber den Hohlraum bis zur Innenseite des gegeniber liegenden Verbin-
dungsstegs erstreckt.

[0008] Der entscheidende Nachteil dieser Sicherung besteht darin, dass zwischen dem Blend-
und dem Fligelrahmen ein Spalt verbleibt, an dem ein Hebel angesetzt werden kann, mit dem
das Fenster oder die Tiire ausgehebelt werden kann.

[0009] Es sind auch Zusatzschldésser mit einer separaten Verschlussmdéglichkeit bekannt, sie
haben jedoch den Nachteil, dass sie haufig beim kurzzeitigen Verlassen des Wohnraums nicht
abgeschlossen werden. Diese Zusatzschldsser sind jedoch relativ aufwandig aufgebaut. Zudem
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ist eine Verriegelung des Fligels an mehreren Stellen des Rahmens nur mit groBem Aufwand
méglich. Daflr sind erhebliche konstruktive Anderungen nétig, was in der Praxis dazu fuhrt,
dass eine Verriegelung zumeist nur an einer Stelle vorgesehen wird.

[0010] Nachteilig ist dabei vor allem, dass ein Nachriisten dadurch erschwert wird, dass das
Verriegelungsgetriebe nicht ohne weiteres nachtréaglich an das Kantengetriebe des Fensters
oder der Tlre angeschlossen werden kann. Hierzu ware ein kompletter Austausch des her-
kémmlichen Kantengetriebes gegen ein speziell an das Verriegelungsgetriebe angepasstes
Kantengetriebe erforderlich. Zudem reicht der in herkdmmlichen Rahmenkonstruktionen vor-
handene Hohlraum nicht aus, um das aufwéandige, sperrige Verriegelungsgetriebe darin unter
zu bringen. Um den zum Nachristen erforderlichen Hohlraum zu schaffen, waren aufwandige
Arbeiten im Inneren des schlecht zugénglichen Fligelrahmens erforderlich.

[0011] Bei besonders ausgefeilten Sicherungssystemen ist es zumeist notwendig, dass diese
von qualifiziertem Fachpersonal montiert werden. Dies ist mit zusétzlichen Montagekosten
verbunden. AuBerdem ist es bei vielen Sicherungssystemen notwendig, dass diese direkt auf
den Rahmen befestigt werden.

[0012] Dazu ist es erforderlich, entsprechende Schraublécher in den Blend- und den Flligel-
rahmen zu bohren. Solcher Art gesicherte Fenster kénnen zwar nicht so leicht aufgehebelt
werden, es besteht aber die Gefahr, dass beim Versuch das Fenster gewaltsam zu 6ffnen,
herkdmmliche Sicherungssysteme aus der Verankerung gerissen werden. Durch diesen Um-
stand kann das Sicherungssystem die ihm gestellte Aufgabe nicht mehr erfiillen und versagt.
AuBerdem treten an den Fenstern oder Tiren erhebliche zusatzliche Schaden auf, die im All-
gemeinen nicht mehr repariert werden kénnen. Da fir Tlren und Fenster in der Regel mehrere
Sicherungssysteme notwendig sind, kann es sehr |astig werden, die verschiedenen Schilssel
immer parat zu haben. Dariiber hinaus besteht die Gefahr, dass mégliche Eindringlinge von
auBen erkennen kdénnen, mit welchem Werkzeug das Sicherungssystem (berwunden werden
kann.

[0013] Um diese Probleme zu I6sen beschreibt die AT GM 180/2011 eine Einbruchsicherung in
der Form eines Sicherheitsblockes aus mehreren gleichférmigen, zusammengesetzten Einzel-
teilen, die einen einfachen Zuschnitt auf das erforderliche Ho6henmaf im Luftraum zwischen
dem Fligelrahmen und dem Stockrahmen ermdglichen, wodurch eine seitliche oder vertikale
Verschiebung des Fligelrahmens zum Stockrahmen weitgehend verhindert wird. Die vorliegen-
de Erfindung baut auf diesem Stand der Technik auf und stellt eine vorteilhafte Weiterentwick-
lung dar, um ein Aushebeln des Flligelrahmens, also eine Ablésung des SchlieBzapfens aus
dem SchlieBstlick unmdglich zu machen.

[0014] Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, fir alle herkdmmlichen Bauarten von Fenster und
Tiren mit einem beweglichen SchlieBzapfen eine Zusatzverriegelung zur Vermeidung eines
Aushebelns zu schaffen, die einfach aufgebaut ist, die ein zusétzliches Verriegeln an mehreren
umlaufenden Stellen des Rahmens mit geringem Aufwand ermdglicht, die einfach zu handha-
ben ist, ohne groBen Aufwand montiert werden kann und die sich im Bedarfsfall auch wieder
demontieren lasst, ohne dass am zu schitzenden Element im geschlossenen Zustand sichtbare
Schéaden entstehen und gut geeignet ist zur Nachriistung von Altfenstern und Alttiren.

[0015] Diese Aufgaben werden geldést durch eine Einbruchsicherung mit den technischen
Merkmalen von Anspruch 1, vorteilhafte Weiterentwicklungen sind Gegenstand der abhangigen
Anspriiche.

[0016] Die Erfindung basiert auf dem Gedanken, einerseits den Hohlraum zwischen dem FIl{-
gelrahmen und dem Stockrahmen durch die Zusatzverriegelung beinahe vollstédndig auszufil-
len, um einem Aushebeln des SchlieBzapfens vom SchlieBstiick zu vermeiden und andererseits
die axiale Bewegung der SchlieBzapfen von herkdmmlichen Tir- und Fensterbeschlagen als
Antrieb flr die Zusatzverriegelung zu nutzen.

[0017] Da die Zusatzverriegelung fiir ihre Betatigung in vorteilhafter Weise die Schlie Bzapfen-
bewegungen nutzt, kann sie an jeder Stelle des Rahmens vorgesehen sein, an der sich ein
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SchlieBzapfen befindet. Ublicherweise befinden sich in Umfangsrichtung des Fliigelrahmens
mehrere solcher SchlieBzapfen, wobei je Rahmenseite mindestens ein, meist jedoch mehr als
ein SchlieBzapfen vorgesehen sind. ErfindungsgemaB kdnnen daher der Anzahl der SchlieB3-
zapfen entsprechend viele Zusatzverriegelungen an einem Rahmen vorgesehen werden, die
alle gemeinsam durch die Drehung des Fenster- oder Tlrgriffes tber die SchlieBzapfen mitbe-
tatigt werden.

[0018] Durch diese Zwangskoppelung der erfindungsgemaBen Zusatzverriegelung mit den
SchlieBzapfen geht mit dem SchlieBen des Fensters oder der Tire gleichzeitig das Verschlie-
Ben aller Zusatzverriegelungen einher. Der den bekannten Zusatzschléssern anhaftende Nach-
teil, dass sie haufig beim kurzfristen Verlassen des Wohnraumes nicht verriegelt werden, wird
hierbei zuverldssig vermieden, vorausgesetzt, die Fenster oder Tiren verbleiben nicht in der
gedffneten oder gekippten Stellung, in der die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung unwirk-
sam ist.

[0019] Fir die gekippte Stellung sieht die erfindungsgeméBe Einbruchsicherung in einer vor-
teilhaften Weiterbildung die zusétzliche Anbringung eines Verschlusshakens vor, welcher das
Aushebeln des gekippten Fligelrahmens erheblich erschwert.

[0020] Die Erfindung wird nachstehend anhand der Figuren néher erlautert. Darin zeigt:

[0021] Fig. 1 eine mdgliche Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Zusatzverriegelung;

[0022] Fig. 2 eine weitere mogliche Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Zusatzverrie-
gelung;

[0023] Fig. 3 eine dritte mégliche Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Zusatzverriege-
lung;

[0024] Fig. 4 eine mogliche Ausgestaltung einer Zusatzverriegelung, welche axial beid-

seits eines SchlieBzapfens angeordnet ist;
[0025] Fig. 5 einen Verschlusshaken fiir gekippte Fenster oder Tiren.

[0026] Fir den Fachmann ist naheliegend, dass die Erfindung nicht auf die in den Figuren
dargestellten Ausfiihrungsvarianten beschrankt ist, sondern sich noch in vielerlei anderer geo-
metrischer Gestalt ausbilden lasst, welche einerseits geeignet ist, den Hohlraum zwischen dem
Fligelrahmen und dem Stockrahmen durch die geschlossene Zusatzverriegelung beinahe
vollstandig auszufillen und dadurch eine ausreichende Verschiebung des Flligelrahmens relativ
zum Stockrahmen zur Herauslésung des SchlieBzapfens vom SchlieBstlick zu verhindern und
andererseits die axiale Bewegung des SchlieBzapfens von herkémmlichen Tir- und Fensterbe-
schlagen als Antrieb fir die Zusatzverriegelung zu nutzen.

[0027] In den Fig. 1 bis Fig. 3 ist die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung jeweils in gebffneter
Stellung dargestellt, wobei der zweiteilige Aufbau dadurch noch hervor gehoben ist, dass die
beiden Teile voneinander beabstandet dargestellt sind. Im eingebauten und gebffneten Zustand
liegen die Bauteile 1 und 6 aber im Wesentlichen blindig aneinander und bilden im geschlosse-
nen Zustand eine den Hohlraum zwischen Stockrahmen und Fliigelrahmen nahezu vollstédndig
ausflillende Einheit. Die Zusatzverriegelung ist auch in Fig. 4 in gedffneter Stellung abgebildet
und setzt sich hier aus drei Teilen zusammen, von denen der Bauteil 1 mit der Bewegung des
SchlieBzapfens zusammen wirkt und die beiden anderen, bevorzugt baugleichen Bauteile 6
unbeweglich fixiert sind.

[0028] Die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung besteht aus einem ersten Bauteil 1 mit einem
Schieber 2, einem starren Gesténge 3 mit einer Ausnehmung 7 an ihrem freien Ende und einer
Flhrungshllse 5 fiir den Schieber 2, und einem zweiten Bauteil 6, der entweder eine Ausneh-
mung 8 fiir die Aufnahme des aus der Flhrungshllse 5 heraus ragenden Teiles des Schiebers
2 besitzt, wie in Fig. 1 schematisch dargestellt, oder als Gegenstlick 9 zum Schieber 2 ausge-
bildet ist, wobei das Gegenstlck 9 und der Schieber 2 im geschlossenen Zustand miteinander
kommunizieren, wie in Fig. 2 dargestellt, oder im geschlossenen Zustand miteinander in Eingriff
stehen, wie in Fig. 3 dargestellt.
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[0029] Wirkt das Bauteil 1 aber mit zwei Bauteilen 6 zusammen, wie in Fig. 4 ersichtlich, so ist
die Ausnehmung 7 entlang der Langserstreckung des starren Gesténges 3 so angeordnet, dass
die Zusatzverriegelung beidseits des Schlie Bstlicks wirksam wird.

[0030] Die Bauteile 1 und 6 werden innerhalb des Luftraumes zwischen dem Stockrahmen und
dem Fligelrahmen im Nahbereich eines hier nicht gezeigten SchlieBzapfens eines Rahmens
und seinem SchlieBstlick fest montiert, beispielsweise liber Bohrungen 10 und 11 verschraubt
und/oder verklebt, wobei der zweite Bauteil 6 am Stockrahmen und der erste Bauteil 1 iber die
Flhrungshllse 5 am Fliigelrahmen montiert ist. Der Schieber 2 und das Gestange 3 sind mitei-
nander starr verbunden oder bilden ein zusammenhangendes Bauteil. Das Gestange 3 besitzt
entweder an seinem freien Ende eine Ausnehmung 7, welches den SchlieBzapfen umfasst,
oder die Ausnehmung 7 ist in Langsrichtung des Gesténges 3 vorgesehen.

[0031] Der zweite Bauteil 6 und der Schieber 2 des ersten Bauteils 1 arbeiten derart zusam-
men, dass in der SchlieBstellung der Zusatzverriegelung am Ort der Zusatzverriegelung der
Luftraum zwischen dem Stockrahmen und dem Fligelrahmen nahezu vollstandig ausgefillt ist,
sodass eine vertikale oder horizontale Bewegung des Fligelrahmens durch ein Hebelwerkzeug
zuverlassig vermieden wird. Die Lange des Gestéanges 3 ist so gewahlt, dass die Flihrungshiil-
se 5 und der Schieber 2 sowohl in geschlossener als auch in gedffneter Stellung auBerhalb des
SchlieBstiicks liegen.

[0032] Wird das Fenster oder die Tlre gekippt, so geht nur der untere horizontale Schlie3zap-
fen in die VerschlieBstellung. Um hier das Aushebeln des Fensters oder der Tiire zu verhindern,
hat es sich als vorteilhaft erwiesen, zusétzlich zur erfindungsgemaBen Zusatzverriegelung
mindestens einen, bevorzugt jedoch mehrere Verschlusshaken gemaB Fig. 5 entlang der unte-
ren horizontalen Erstreckung des Fensters oder der Tire vorzusehen. Der Verschlusshaken ist
zweiteilig aufgebaut aus dem Hakentrager 12 und dem Osentréger 13. Dabei wird der Haken-
tréger 12 Uber Bohrungen 14 im Luftraum zwischen dem Stockrahmen und dem Fliigelrahmen
am Fliigelrahmen und der Osentréger 13 am Stockrahmen fix montiert, wobei die Ausrichtung
des Hakentrégers 12 und des Osentragers 13 so gewahlt sind, dass der Haken 16 nur bei
gekipptem Fenster oder Tlre in die Ose 17 eingreift. Im Eingriff wird durch diese Verschlussha-
ken ein Aushebeln des Flligelrahmens erheblich erschwert bis verhindert.

[0033] Die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung und der Verschlusshaken sind aus einem
harten Material, insbesondere aus Stahlguss, Aluminiumguss, harten Legierungen oder aus
Hartkunststoff, insbesondere mit Fiberglas verstarkt, gefertigt. Alle Bauteile sind einfach und
kostenglnstig herzustellen und kénnen in einfachster Art zum Nachristen bereits vorhandener
Fenster oder Tlren eingesetzt werden. Aufgrund der einfachen und robusten Bauart ist sind die
erfindungsgeméBe Zusatzverriegelung und der Verschlusshaken im Wesentlichen wartungsfrei
und kénnen nicht durch die tbliche Gewaltanwendung eines Einbrechers zerstért werden.

[0034] Einbrecher versuchen in aller Regel zunachst die Verriegelungsstellen zu finden, um an
diesen Stellen ein Hebelwerkzeug anzusetzen, welches das Fenster oder die Tire aus der
Verriegelung 16st. Die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung verhindert das Herauslésung des
SchlieBzapfens aus dem SchlieBstiick, indem der freie Luftraum zwischen dem Blendrahmen
und dem Fligelrahmen an den geeigneten Stellen durch die vorhandenen Zusatzverriegelun-
gen soweit eingeengt wird, dass keine ausreichende Bewegung des Fligelrahmens in senk-
rechter oder waagrechter Richtung ermdglicht wird.

[0035] Bei gekippten Fenstern oder Tiren kann die Zusatzverriegelung alleine jedoch dieses
Herauslésen des SchlieBzapfens aus dem SchlieBstiick durch Gewalteinwirkung nicht verhin-
dern, da der Fligelrahmen nach oben hin geringfiigig verschoben werden kann. Diese Ver-
schiebung wird durch die zuséatzlich vorgesehenen Verschlusshaken unterbunden.

[0036] Die Kraft, die beim Versuch des Aushebelns eines geschlossenen Fensters aufgewen-
det wird, wird durch die erfindungsgeméBe Zusatzverriegelung in die anliegende Unterkonstruk-
tion Ubertragen. Im Vergleich zu bekannten Sicherungssystemen aus dem Stand der Technik ist
die erfindungsgemaBe Zusatzverriegelung in der Lage erheblich héherer Gewalteinwirkung
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sicher Stand zu halten. Weiters besteht keinerlei Gefahr, dass die Zusatzverriegelung bei Ge-
waltanwendung in ihrer Lager verandert werden kann.

[0037] Ein besonderer Vorteil der Zusatzverriegelung und der Verschlusshaken liegt darin, dass
sie von auBen nicht erkennbar sind, das bedeutet, dass sich ein Einbrecher vorher keinen
Eindruck Uber das vorhandene Sicherungssystem machen kann. Der Einbrecher wird dadurch
wertvolle Zeit verlieren, was ihn in seiner Tatigkeit erheblich behindert. Erfahrungsgeman erfol-
gen die meisten Einbriiche in einem sehr engen Zeitrahmen. StéBt der Einbrecher auf ein Hin-
dernis, welches er zudem nicht erkennen kann, wird er sich wahrscheinlich sofort zurlick zie-
hen, wenn er den Eindruck gewinnt, dass er zu viel Zeit aufwenden misste um das nicht er-
kennbare Hindernis zu beseitigen und damit Gefahr lauft entdeckt zu werden.
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Patentanspriiche

1. Einbruchsicherung fiir Fenster oder Tiren, welche aus einem Stockrahmen und einem
Fligelrahmen mit mehreren beweglichen SchlieBzapfen am Fligelrahmen und mehreren
mit diesen SchlieBzapfen kommunizierenden L-oder T-férmigen SchlieBstiicke am Stock-
rahmen bestehen, dadurch gekennzeichnet, dass sie zumindest aus einer bevorzugt
aber aus mehreren Zusatzverriegelungen in Umfangsrichtung im Luftraum zwischen dem
Stockrahmen und dem Fligelrahmen besteht, wobei die Zusatzverriegelungen durch die
Bewegung der SchlieBzapfen geschlossen oder gedffnet werden und jeweils aus einem
ersten Bauteil (1) und einem mit dem ersten Bauteil (1) kommunizierenden zweiten Bauteil
(6) bestehen, welche zwischen dem Stockrahmen und dem Fligelrahmen so angeordnet
sind, dass sie im verriegelten Zustand diesen Luftraum nahezu vollsténdig ausfillen, wobei
der erste Bauteil (1) am Fligelrahmen und der zweite Bauteil (6) am Stockrahmen fixiert
sind und wobei der erste Bauteil (1) aus einem Schieber (2), einer Fihrungshilse (5) fir
diesen Schieber (2) und einem mit dem Schieber (2) starr verbundenen Gestange (3) be-
steht, wobei das Gesténge (3) eine Ausnehmung (7) besitzt, welche den SchlieBzapfen
umfasst.

2. Einbruchsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Bauteil (1)
Uber Bohrungen (10) in der FUhrungshilse (5) mit dem Fllgelrahmen und das zweite Bau-
teil (6) Uber Bohrungen (11) mit dem Stockrahmen verschraubt ist.

3. Einbruchsicherung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungshiilse (5) mit dem Fligelrahmen und das zweite Bauteil (6) mit dem Stockrahmen
verklebt ist.

4. Einbruchsicherung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass in Um-
fangsrichtung verteilt mehrere, insbesondere alle SchlieBzapfen mit jeweils einer Zusatz-
verriegelung in Wirkverbindung stehen, wobei die Zusatzverriegelung entweder nur auf ei-
ner Seite oder auf beiden Seiten des SchlieBzapfens vorgesehen ist und wobei die Lange
des Gestanges (3) so gewahlt ist, dass die Flhrungshiilse (5), der Schieber (2) und der
zweite Bauteil (6) sowohl in geschlossener als auch in gedéffneter Stellung auBerhalb des
SchlieBstlcks liegen.

5. Einbruchsicherung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Bauteil (6) eine Ausnehmung (8) besitzt und im geschlossenen Zustand der aus der
Flhrungshilse (5) ragende Abschnitt des Schiebers (2) in die Ausnehmung (8) ragt, insbe-
sondere vollstédndig in der Ausnehmung (8) liegt.

6. Einbruchsicherung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Bauteil (6) als Profilteil (9) und der Schieber (2) als Gegenprofil zum Profilteil (9)
ausgebildet ist und insbesondere mit dem Profilteil (9) in Eingriff steht.

7. Einbruchsicherung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sie
zumindest einen zusatzlichen Verschlusshaken innerhalb des unteren Luftraums zwischen
dem Stockrahmen und dem Fligelrahmen aufweist, wobei dieser Verschlusshaken aus ei-
nem Hakentrager (12) und einem Osentrager (13) besteht und lber Bohrungen (14, 15) am
Stockrahmen bzw. am Fligelrahmen fix montiert ist und wobei die Ausrichtung des Haken-
tragers (12) und des Osentrégers__ (13) so gewahlt sind, dass der Haken (16) nur bei ge-
kipptem Fenster oder Tire in die Ose (17) eingreift.

8. Einbruchsicherung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einbruchsicherung aus einem harten, schlagzdhen Material, insbesondere aus Stahlguss,
Aluminiumguss, einer harten Legierung oder aus Hartkunststoff, bevorzugt mit Fiberglas-
verstarkung, gefertigt ist.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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