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Opis wynalazku

Zgtoszenie dotyczy transportu naziemnego o charakterze lotniczym, przy czym przedmiotem roz-
wiazania jest kolej napowietrzna.

Obecnie znana jest tradycyjna kolej zelazna, kolej magnetyczna (np. Maglev), oraz samoloty pa-
sazerskie.

Zgtoszenie patentowe nr WO2012048449A1 dotyczy pojazdu szynowego o parametrach pociagu
i samolotu. Pojazd szynowy posiada skrzydta, sktada sie z kilka wagondw i porusza sie po szynie znaj-
dujacej sie nad ziemia, przy czym skrzydia do zawieszania wagondw znajduja sie po obu ich stronach.
Pojazd jest wyposazony w silnik rozruchowy, w pierwszym wagonie, do uruchamiania két napedowych,
oraz gtéwny silnik odrzutowy do rozpedzania pojazdu do predkosci 300-500 km/h lub wiecej i do uno-
szenia wagonow za pomoca skrzydet. Pojazd zawiera ponadto uktadu podnoszenia i wywazania skrzy-
det ACS oraz automatyczny mechanizmu sktadania i chowania tychze skrzydet. Pojazd moze podrézo-
wac w ekstremalnie trudnych warunkach pogodowych i ma zalety szybkiego transportu na duze odle-
gtosci.

Z chinskiego zgtoszenia patentowego nr CN102975722A znana jest konstrukcja nosna do trans-
portu, w szczegodlnosci konstrukcja nosna do szybkiego przemieszczania pojazdu, przy czym konstruk-
cja ta zawiera urzadzenie transportowe, np. wyposazone w skrzydta, urzadzenie zasilajace i bieznie,
i moze by¢ uzytkowana z réznymi pojazdami transportowymi, w tym pojazdami konwencjonalnymi jak
samochody, oraz innymi pojazdami zaprojektowanymi podobnie do samolotéw, wykorzystujacymi
wspomniang technologie. Konstrukcja nosna ma korzystne walory uzytkowe i perspektywy rynkowe.

Ze zgtoszenia patentowego nr WO2017145189A znany jest system pociagdw powietrznych, do-
tyczacy pojazdu zawieszonego wzdtuz pary szyn (dla obu kierunkéw ruchu), ktéry to pojazd porusza sie
z duza predkoscia i jest przeznaczony do miejskiego transportu zaréwno ludzi jak i towarow. System
ten zawiera nastepujace elementy: maszty podtrzymujace za pomoca ciegien, o splotach ze stali o wy-
sokiej wytrzymatosci, mosty wantowe i siatki usztywnien, do ktérych zakotwione sg tory utworzone
z profili o ksztatcie litery C, pototwarte do dotu, zas w kazdym z toréw znajduje sie specjalny wozek,
przy czym kazda taka para wozkow jest potaczona z pantografem, ktoéry utrzymuje kadtub nosny po-
jazdu o aerodynamicznym ksztatcie. Pojazd ten wykorzystuje site nosng wynikajaca z ksztattu kadtuba,
wzorowanego na aerodynamicznej optymalizacji profilu i obsadzie okreslonej konfiguracji skrzydta.

Z rosyjskiego patentu nr RU2692345C1 znany jest wynalazek z dziedziny lotnictwa, dotyczacy
statku powietrznego zasilanego ze Zrodet naziemnych. Zespdt pneumatyczny, zasilany z wézka, za-
wiera obudowe z pednikami o ruchu pionowym i poziomym, $rodki stabilizujace potozenie zespotu, pod-
wozie i drazek teleskopowy z mechanizmem obrotowym i wézkiem. Nadwozie wyposazone jest w skrzy-
dfa obracajace sie w ptaszczyznie pionowej, stateczniki rufowe, obrotowe w ptaszczyznie pionowe;,
stateczniki nosowe znajdujace sie w przedniej strefie oraz kil ze sterem znajdujacy sie w czesci tylnej.
Obrotowe skrzydta wyposazone sg w obrotowe silniki rejsowe zamocowane w dolnej przedniej strefie
skrzydet, za$ obrotowe stateczniki rufowe majg mozliwos¢ obrotu w prawo i w lewo.

Kolej napowietrzna, zawierajgca pojazd poruszajacy sie wzdtuz dwdch szyn bocznych, charak-
teryzuje sie tym, ze sktada sie z wagonu, szyny bocznej prawej oraz szyny bocznej lewej, ktore to
szyny sg zamocowane na wysokosci co najmniej 9 m ponad podtozem do stupdéw betonowych — stupa
nosnego prawego i stupa nosnego lewego, ktére na dole sg przymocowane trwale do fundamentu be-
tonowego osadzonego trwale w podtozu, przy czym wagon sktada sie z aluminiowego kadtuba ze skrzy-
dtem prawym oraz skrzydiem lewym, statecznikiem poziomym prawym i statecznikiem poziomym le-
wym, przy czym skrzydto prawe oraz skrzydto lewe sa zamocowane do kadtuba wagonu symetrycznie,
ktory to wagon ma na ogonie, nad kadtubem, jeden silnik odrzutowy, a po bokach kadtuba, symetrycznie
do jego osi wzdtuznej, wagon ma dwa silniki odrzutowe, przy czym skrzydto prawe i skrzydto lewe sa
zamocowane trwale do kadtuba na tej samej wysokosci, réwnolegle do osi wzdtuznej kadtuba, przy
czym statecznik poziomy prawy i statecznik poziomy lewy sa zamocowane trwale do kadtuba na tej
samej wysokosci, rownolegle do osi wzdtuznej kadtuba, przy czym skrzydio prawe i skrzydto lewe maja
wewnatrz co najmniej trzy urzadzenia mocujace z osiami, ktére to osie wystaja ze skrzydet prawego
i lewego, a statecznik poziomy prawy i statecznik poziomy lewy maja wewnatrz co najmniej dwa urza-
dzenia mocujace z osiami, ktére wystaja ze statecznikdw poziomych prawego i lewego, przy czym
wszystkie osie wystajg ze skrzydta prawego i skrzydta lewego, oraz ze statecznikdw poziomych — pra-
wego i lewego, na takg sama odlegtos¢ od osi wzdtuznej kadtuba, oraz sg zamocowane trwale do ru-
chomych uchwytéw w urzadzeniach mocujacych, przy czym do wszystkich osi sa zamocowane trwale,
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od géry i od dotu w urzadzeniach mocujacych, sprezyny oraz teleskopy, przy czym do wystajacych
czesci osi sa zamocowane, w tej samej odlegtosci od osi wzdluznej kadtuba, prowadnice poziome
z jednoimiennymi elektromagnesami gérnymi oraz jednoimiennymi elektromagnesami dolnymi, przy
czym prowadnice poziome z elektromagnesami goérnymi oraz elektromagnesami dolnymi maja postac
prostopadtoscianu lub owalu, przy czym do kazdej osi jest zamocowana trwate prowadnica pionowa
z elektromagnesem gérnym oraz z elektromagnesem dolnym, przy czym elektromagnesy gérne pro-
wadnicy pionowej usytuowane sa pomiedzy elektromagnesem prowadzacym gérnym prawym a elek-
tromagnesem prowadzacym gérnym lewym, w polu oddziatywania dwdch elektromagneséw wzajemnie
sie odpychajacych, zas elektromagnesy dolne prowadnicy pionowej usytuowane sa pomiedzy elektro-
magnesem prowadzacym dolnym prawym a elektromagnesem prowadzacym dolnym lewym, w polu
oddziatywania dwdéch elektromagneséw wzajemnie sie odpychajacych, przy czym elektromagnesy pro-
wadzace gorne prawe oraz elektromagnesy prowadzace gérne lewe, oraz elektromagnesy prowadzace
dolne prawe i elektromagnesy prowadzace dolne lewe sa potaczone z pradowym urzadzeniem zasila-
jacym na catej dlugosci toru jazdy wagonu, zas do kazdej osi jest zamocowane trwale, na jej koncu,
koto jezdne pionowe wyposazone w gumowa lub plastikowa powierzchnie tarcia, natomiast kazdy stup
nosny prawy oraz kazdy stup nosny lewy jest zamocowany trwale do fundamentu betonowego, przy
czym stupy nosne prawy i lewy sg usytuowane wzgledem siebie katowo, przy czym stupy nosne prawe
oraz stupy nosne lewe sa tak zamocowane do fundamentéow betonowych, ze na wysokosci 9 m,
w srodku miedzy tymi stupami miesci sie kadtub ze skrzydtem prawym, skrzydtem lewym, statecznikiem
poziomym prawym i statecznikiem poziomym lewym, przy czym do kazdego stupa nosnego prawego
i kazdego stupa nosnego lewego zamocowana jest na samej gérze szyna, odpowiednio, boczna prawa
i boczna lewa, przy czym szyna boczna prawa i szyna boczna lewa maja taki sam ksztatt podtuzne;j
belki z otworem wzdtuznym w $rodku, na catej dtugosci, zas w przekroju obie maja posta¢ dwdch, zwro-
conych do siebie otwartymi stronami ceownikéw, przy czym szyna boczna prawa ma w otworze wzdtuz-
nym komore jezdng prawa a szyna boczna lewa ma w otworze wzdtuznym komore jezdng lewa, przy
czym odcinki szyn bocznych prawych potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych pra-
wych i odcinki szyn bocznych lewych potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych lewych
tak, ze tworza, odpowiednio, dwie takie same komory — komore jezdna prawa szyny bocznej prawej
oraz komore jezdng lewg szyny bocznej lewej, w ktdérych to komorach usytuowane sa uzbrojone osie
wagonu, przy czym otwor wzdtuzny prawy i otwor wzdiuzny lewy sa wyposazone, na catej swojej
dtugosci i na kohcach obu ceownikéw, od goéry w elektromagnesy no$ne goérne a od dotu w elektro-
magnesy nosne dolne, przy czym w dolnej czesci komory jezdnej prawej oraz w dolnej czesci, komory
jezdnej lewej zamocowane sa trwale, rownolegle do siebie | w takiej samej odlegtosci od siebie, po
dwa rzedy jednoimiennych elektromagnesow dolnych prawych oraz elektromagneséw dolnych le-
wych, pomiedzy ktérymi usytuowane sg prowadnice poziome osi, przy czym w gornej czesci komory
jezdnej prawej oraz w gérnej czesci komory jezdnej lewej zamocowane sg trwale, réwnolegle do sie-
bie i w takiej samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw goérnych
prawych oraz elektromagnesoéw gornych lewych, pomiedzy ktérymi usytuowane sg prowadnice po-
ziome osi, przy czym powierzchnia jezdna dolna oraz powierzchnia jezdna boczna, szyny bocznej
prawej i szyny bocznej lewej, tworza ze soba kat prosty, jak i powierzchnia jezdna gorna oraz po-
wierzchnia jezdna boczna, szyny bocznej prawej i szyny bocznej lewej, tworzg ze sobg kat prosty,
przy czym powierzchnia jezdna szyny bocznej prawej oraz powierzchnia jezdna szyny bocznej lewej
sg réwne na catej swojej dtugosci.

Korzystnie, kohcowki statecznika poziomego prawego sa oddalone od osi wzdtuznej kadtuba na
tej samej wysokosci, co kohcowki skrzydta prawego, a korncédwki statecznika poziomego lewego sa od-
dalone od osi wzdtuznej kadtuba (1a) na tej samej wysokosci, co koncowki skrzydta lewego.

Korzystnie, osie wystaja prostopadle do osi wzdtuznej kadtuba.

Korzystnie, osie wystaja ze statecznika poziomego prawego oraz statecznika poziomego lewego
prostopadle do osi wzdituznej kadtuba.

Korzystnie, wszystkie osie sa zamocowane trwale w pionowo przymocowanym uchwycie na
bolcu.

Korzystnie, wszystkie teleskopy ze sprezynami sg zamocowane trwale pod katem ostrym.

Korzystnie, prowadnice poziome sa zamocowane w odlegto$ci odpowiadajacej potozeniu elek-
tromagnesu nosnego gornego i elektromagnesu nosnego dolnego.

Korzystnie, pomiedzy elektromagnesem gérnym prowadnicy poziomej a elektromagnesem no-
$nym gérnym jest przerwa powietrzna gorna.
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Korzystnie, pomiedzy elektromagnesem dolnym prowadnicy poziomej a elektromagnesem no-
$nym dolnym jest przerwa powietrzna dolna.

Korzystnie, prowadnica pionowa wraz z elektromagnesem gérnym i elektromagnesem dolnym
ma ksztatt kota lub kwadratu, o wysokosci mniejszej niz wysokos$¢ kazdej z komor jezdnych — komory
jezdnej prawej i komory jezdnej lewe;.

Korzystnie, elektromagnesy prowadzgce goérne prawe oraz elektromagnesy prowadzace goérne
lewe sa zamocowane w komorze jezdnej szyny prawej w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia
oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowg na catej dtugosci szyny
bocznej prawej.

Korzystnie, elektromagnesy prowadzgce goérne prawe oraz elektromagnesy prowadzace gérne
lewe sg zamocowane w komorze jezdnej szyny lewej w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia
oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowg na catej dtugosci szyny
bocznej lewe;j.

Korzystnie, elektromagnesy prowadzace dolne prawe oraz elektromagnesy prowadzace dolne
lewe sa zamocowane w komorze jezdnej szyny prawej w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia
oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowg na catej dtugosci szyny
bocznej prawej.

Korzystnie, elektromagnesy prowadzace dolne prawe oraz elektromagnesy prowadzace dolne
lewe sg zamocowane w komorze jezdnej szyny lewej w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia
oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowg na catej dtugosci szyny
bocznej lewe;j.

Korzystnie, prowadnica pionowa ma na dolnej cze$ci zamocowane trwale jednoimienne elektro-
magnesy dolne.

Korzystnie, elektromagnesy prowadzace dolne prawe oraz elektromagnesy prowadzgce dolne
lewe sg zamocowane trwale w komorze jezdnej szyny prawej, oraz w komorze jezdnej szyny lewej
w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na
prowadnice pionowa na catej diugosci szyn bocznych — szyny bocznej prawej oraz szyny bocznej
lewe;.

Korzystnie, wszystkie kota jezdne pionowe maja taka sama srednice zewnetrzna.

Korzystnie, koto jezdne pionowe, jest potaczone trwale metalowg obejma z kotem — jezdnym po-
ziomym.

Korzystnie, wszystkie stupy nosne prawe oraz stupy noéne lewe sa zamocowane trwale do zbro-
jonych fundamentéw betonowych.

Korzystnie, wszystkie stupy nosne prawe oraz stupy no$ne lewe sa tak zamocowane do funda-
mentéw betonowych, ze w $rodku miedzy tymi stupami jest odlegtos¢ wieksza od wymiardw kadtuba
wraz ze skrzydtem prawym i skrzydtem lewym, oraz statecznikiem poziomym prawym i statecznikiem,
poziomym lewym.

Korzystnie, odcinki szyn bocznych prawych potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocz-
nych prawych za pomoca $rub, oraz odcinki szyn bocznych lewych potaczone sa trwale z kolejnymi
odcinkami szyn bocznych lewych za pomocg srub.

Korzystnie, szyny boczne prawe oraz szyny boczne lewe sa potaczone trwale, odpowiednio, ze
stupem nosnym prawym oraz stupem nosnym lewym za pomoca zamkdéw mocujacych, w przekroju
w ksztafcie trapezu rédwnoramiennego, z ktérych wystaja pionowo w goére co najmniej trzy sruby mocu-
jace, na ktérych usytuowana jest blacha z podtuznym otworem.

Korzystnie, centralny, podtuzny otwdr w blasze jest zorientowany prostopadle do osi wzdtuzne;j
szyny bocznej i ma taki sam wymiar jak srednica srub wystajacych z zamka mocujacego.

Korzystnie, kazda blacha z podtuznym otworem jest zamocowana trwale w srodku szyny bocz-
nej prawej i szyny bocznej lewej, oraz z tytu w wybraniu, w ktérym usytuowane sa nakretki $rub mo-
cujacych.

Korzystnie, blacha z podtuznym otworem znajduje sie na wysokosci gornej powierzchni zamka
mocujacego, rownolegle do osi wzdtuznej szyny bocznej prawej i szyny bocznej lewej, w odlegtosciach
odpowiadajacych rozstawieniu stupdéw nosnych.

Korzystnie, otwér wzdtuzny komory jezdnej szyny bocznej prawej oraz otwor wzdiuzny komory
jezdnej szyny bocznej lewej sa zwrécone do siebie na catej dtugosci toru jazdy wagonu.
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Korzystnie, otwdr wzdtuzny prawy oraz otwdér wzdtuzny lewy maja na catej swojej diugosci zamo-
cowane trwale elektromagnesy jednoimienne — od géry elektromagnesy nosne gorne a od dotu elektro-
magnesy nosne dolne.

Korzystnie, w dolnej czesci komory jezdnej prawej oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej, na
odcinku toru przeznaczonego do lotu wagonu, sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej
samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw dolnych prawych oraz elek-
tromagnesoéw dolnych lewych.

Korzystnie, w dolnej czesci komory jezdnej prawej oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej, na
odcinku toru przeznaczonego dojazdy wagonu, sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej
samej odlegtosci od siebie, naprzemiennie po dwa rzedy réznoimiennych elektromagneséw dolnych
prawych oraz elektromagnesow dolnych lewych.

Korzystnie, w gérnej czesci komory jezdnej prawej oraz w gornej czesci komory jezdnej lewej, na
odcinku toru przeznaczonego do lotu wagonu, sa zamocowane trwale, rownolegle do siebie i w takiej
samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw gérnych prawych oraz elek-
tromagneséw gornych lewych.

Korzystnie, w gérnej czesci komory jezdnej prawej oraz w gornej czesci komory jezdnej lewej, na
odcinku toru przeznaczonego do jazdy wagonu, sa zamocowane trwale, rownolegle do siebie i w takiej
samej odlegtosci od siebie, naprzemiennie po dwa rzedy réznoimiennych elektromagneséw gornych
prawych oraz elektromagnesow gérnych lewych.

Kolej napowietrzna wedtug wynalazku taczy wygode kolei naziemnej z szybkoscia samolotow ale
zZuzywa znacznie mniej energii niz transport lotniczy.

Przedmiot rozwigzania zostat uwidoczniony na rysunku, na ktorym fig. 1 przedstawia widok kolei
napowietrznej z przodu, fig. 1a przedstawia widok toru z boku, fig. 2 przedstawia widok kolei napowietrz-
nej z gory, fig. 3 przedstawia widok mechanizmu prowadzacego z gory, fig. 4 przedstawia widok me-
chanizmu prowadzacego z boku, fig. 5 przedstawia widok toru jezdnego z boku, fig. 6 przedstawia widok
mocowania osi w skrzydle z boku, fig. 7 przedstawia widok potaczenie stupa no$nego z szyna boczna,
zas fig. 8 przedstawia perspektywiczny widok szyny bocznej w srodku.

Przyktad

Kolej napowietrzna sktada sie z wagonu 1, szyny bocznej prawej 14 oraz szyny bocznej lewe;j
14a, ktére to szyny sg zamocowane na wysokosci co najmniej 9 m ponad podtozem 21 do stupow
betonowych — stupa no$nego prawego 12 i stupa nosnego lewego 12a, ktére na dole sg przymocowane
trwale do fundamentu betonowego 13 osadzonego trwale w podtozu 21. Wagon 1 sktada sie z alumi-
niowego kadtuba 1a ze skrzydtem prawym 2 oraz skrzydtem lewym 2a, statecznikiem poziomym pra-
wym 3 i statecznikiem poziomym lewym 3a, przy czym skrzydto prawe 2 oraz skrzydto lewe 2a sg za-
mocowane do kadiuba 1a wagonu 1 symetrycznie. Wagon 1 ma na ogonie, nad kadtubem 1a, jeden
silnik odrzutowy 4, a po bokach kadtuba 1a, symetrycznie do jego osi wzdtuznej, wagon 1 ma dwa silniki
odrzutowe 4, przy czym skrzydto prawe 2 i skrzydio lewe 2a sg zamocowane trwale do kadtuba 1a ma
tej samej wysokosci, rownolegle do osi wzdtuznej kadtuba 1a. Statecznik poziomy prawy 3 i statecznik
poziomy lewy 3a sg rowniez zamocowane trwale do kadtuba 1a na tej samej wysokoséci, rownolegle do
jego osi wzdtuznej, przy czym skrzydio prawe 2 i skrzydto lewe 2a majg wewnatrz co najmniej trzy
urzadzenia mocujace 5 z osiami 6, przy czym osie 6 wystajg ze skrzydet prawego 2 i lewego 2a. Sta-
tecznik poziomy prawy 3 i statecznik poziomy lewy 3a majg wewnatrz co najmniej dwa urzgdzenia mo-
cujgce 5 z osiami 6, ktore wystajg ze statecznikdw poziomych prawego 3 i lewego 3a. Wszystkie osie 6
wystajg ze skrzydta prawego 2 i skrzydta lewego 2a, a takze ze statecznikdw poziomych — prawego 3
i lewego 3a, na takg sama odlegto$¢ od osi wzdtuznej kadtuba 1a, i s3 zamocowane trwale do rucho-
mych uchwytéw 6a w urzadzeniach mocujgcych 5, przy czym do wszystkich osi 6 sg zamocowane
trwale, od gory i od dotu w urzadzeniach mocujgcych 5, sprezyny 6¢ oraz teleskopy 6d. Do wystajacych
czesci osi 6 sg zamocowane, w tej samej odlegto$ci od osi wzdtuznej kadtuba 1a, prowadnice poziome
7 z jednoimiennymi elektromagnesami gérnymi 7a oraz jednoimiennymi elektromagnesami dolnymi 7b,
przy czym prowadnice poziome 7 z elektromagnesami gérnymi 7a oraz elektromagnesami dolnymi 7b
maja postac prostopadtoscianu lub owalu. Do kazdej osi 6 jest zamocowana trwale prowadnica pionowa
9 z elektromagnesem gornym 9a oraz z elektromagnesem dolnym 9b, przy czym elektromagnesy goérne
9a prowadnicy pionowej 9 sg usytuowane pomiedzy elektromagnesem prowadzacym gornym prawym
17 a elektromagnesem prowadzacym gérnym lewym 17a, w polu oddziatywania dwéch elektromagne-
séw wzajemnie sie odpychajacych. Elektromagnesy dolne 9b prowadnicy pionowej 9 sg usytuowane
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pomiedzy elektromagnesem prowadzacym dolnym prawym 18 a elektromagnesem prowadzacym dol-
nym lewym 18a, w polu oddziatywania dwdch elektromagneséw wzajemnie sie odpychajacych, przy
czym elektromagnesy prowadzace gorne prawe 17 oraz elektromagnesy prowadzace gérne lewe 17a,
oraz elektromagnesy prowadzace dolne prawe 18 i elektromagnesy prowadzace dolne lewe 18a sg
potaczone z pradowym urzadzeniem zasilajacym na catej dtugosci toru jazdy wagonu 1. Do kazdej osi
6 jest zamocowane trwale, na jej kohcu, koto jezdne pionowe 10 wyposazone w gumowa lub plastikowa
powierzchnie tarcia. Kazdy stup nodny prawy 12 oraz kazdy stup nosny lewy 12a jest zamocowany
trwale do fundamentu betonowego 13, przy czym stupy nosne 12 i 12a sa usytuowane wzgledem siebie
katowo. Stupy nosne prawe 12 oraz stupy nosne lewe 12a sg zamocowane do fundamentéw betono-
wych 13 w taki sposdb, ze na wysokosci 9 m, w srodku miedzy tymi stupami miesci sie kadtub 1a ze
skrzydtem prawym 2, skrzydtem lewym 2a, statecznikiem poziomym prawym 3 i statecznikiem pozio-
mym lewym 3a, przy czym do kazdego stupa nosnego prawego 12 i kazdego stupa nosnego lewego
12a zamocowana jest na samej gérze szyna, odpowiednio, boczna prawa 14 i boczna lewa 14a. Szyna
boczna prawa 14 i szyna boczna lewa 14a maja taki sam ksztatt podtuznej belki z otworem wzdiuznym
w $rodku, na catej dtugosci, zas w przekroju obie maja posta¢ dwdch, zwrdéconych do siebie otwartymi
stronami ceownikdw, przy czym szyna boczna prawa 14 ma w otworze wzdluznym komore jezdna
prawa 15 a szyna boczna lewa 14a ma w otworze wzdtuznym komore jezdng lewa 15a. Odcinki szyn
bocznych prawych 14 potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych prawych 14 i odcinki
szyn bocznych lewych 14a potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych lewych 14a w taki
sposob tak, ze tworzag, odpowiednio, dwie takie same komory — komore jezdng prawa 15 szyny boczne;
prawej 14 oraz komore jezdng lewg 15a szyny bocznej lewej 14a, w ktdrych to komorach usytuowane
sa uzbrojone osie 6 wagonu 1. Otwor wzdtuzny prawy 15b i otwor wzdtuzny lewy 15¢ sg wyposazone,
na catej swojej dtugosci i na koricach obu ceownikéw, od goéry w elektromagnesy nosne gérne 16 a od
dotu w elektromagnesy nosne dolne 16a, przy czym w dolnej czesci komory jezdnej prawej 15 oraz
w dolnej czesci komory jezdnej lewej 15a zamocowane sg trwale, rownolegle do siebie i w takiej same;
odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw dolnych prawych 18 oraz elektro-
magnesow dolnych lewych 18a, pomiedzy ktérymi usytuowane sg prowadnice poziome 7 osi 6. W gor-
nej czesci komory jezdnej prawej 15 oraz w gérnej czesci komory jezdnej lewej 15a zamocowane sg
trwale, rownolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jedno imiennych elek-
tromagneséw gérnych prawych 17 oraz elektromagneséw gornych lewych 17a, pomiedzy ktérymi usy-
tuowane sg prowadnice poziome 7 osi 6. Powierzchnia jezdna dolna 19 oraz powierzchnia jezdna
boczna 19a, szyny bocznej prawej 14 i szyny bocznej lewej 14a, tworzg ze sobg kat prosty. Réwniez
powierzchnia jezdna gérna 19b oraz powierzchnia jezdna boczna 19a, szyny bocznej prawej 14 i szyny
bocznej lewej 14a, tworzg ze sobg kat prosty, przy czym powierzchnia jezdna 19 szyny bocznej prawej
14 oraz powierzchnia jezdna 19a szyny bocznej lewej 14a sg réwne na catej swojej dtugosci.

Kohcdwki statecznika poziomego prawego 3 sg oddalone od osi wzdtuznej kadtuba 1a na tej
samej wysokos$ci, co koncowki skrzydta prawego 2, a koncowki statecznika poziomego lewego 3a sg
oddalone od osi wzdtuznej kadtuba 1a na tej samej wysokosci, co koncowki skrzydta lewego 2a. Osie 6
wystajg prostopad|e do osi wzdtuznej kadtuba 1a, tym samym osie 6 wystajg ze statecznika poziomego
prawego 3 oraz statecznika poziomego lewego 3 a prostopadle do osi wzdtuznej kadtuba 1a, przy czym
wszystkie osie 6 sg zamocowane trwale w pionowo przymocowanym uchwycie 6a na bolcu 6b, nato-
miast wszystkie teleskopy 6d ze sprezynami 6¢ sg zamocowane trwale pod katem ostrym.

Prowadnice poziome 7 sa zamocowane w odlegto$ci odpowiadajacej potozeniu elektromagnesu
nosnego gornego 16 i elektromagnesu nosnego dolnego 16a, przy czym pomiedzy elektromagnesem
gornym 7a prowadnicy 7 a elektromagnesem nosnym gornym 16 jest przerwa powietrzna gorna 16b,
zas pomiedzy elektromagnesem dolnym 7b prowadnicy 7 a elektromagnesem nosnym dolnym 16a jest
przerwa powietrzna dolna 16¢, natomiast prowadnica pionowa 9 wraz z elektromagnesem gérnym 9a
i elektromagnesem dolnym 9b ma ksztatt kota lub kwadratu, o wysoko$ci mniejszej niz wysokosc¢ kazdej
z komér jezdnych — komory jezdnej prawej 15 i komory jezdnej lewej 15a, przy czym prowadnica pio-
nowa 9 ma na dolnej cze$ci zamocowane trwale jednoimienne elektromagnesy dolne 9b.

Elektromagnesy prowadzgce gérne prawe 17 oraz elektromagnesy prowadzace gérne lewe 17a
sg zamocowane w komorze jezdnej 15 szyny prawej 14 w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia
oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa 9 na catej dtugosci szyny
bocznej prawej 14, jak réwniez elektromagnesy prowadzace gérne prawe 17 oraz elektromagnesy pro-
wadzgce gorne lewe 17a sg zamocowane w komorze jezdnej 15a szyny lewej 14a w takiej odlegtosci
od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa
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9 na catej diugosci szyny bocznej lewej 14a. Natomiast elektromagnesy prowadzace dolne prawe 18a
oraz elektromagnesy prowadzace dolne lewe 18b sg zamocowane w komorze jezdnej 15 szyny prawe;
14 w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na
prowadnice pionowa 9 na catej dtugosci szyny bocznej prawej 14, jak réwniez elektromagnesy prowa-
dzace dolne prawe 18 oraz elektromagnesy prowadzgce dolne lewe 18a sg zamocowane w komorze
jezdnej 15a szyny lewej (14a w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwig oddziatywanie polem ma-
gnetycznym odpychajgcym na prowadnice pionowa 9 na catej dtugosci szyny bocznej lewej 14a.

Elektromagnesy prowadzace dolne prawe 18 oraz elektromagnesy prowadzace dolne lewe 18a
sg zamocowane trwale w komorze jezdnej 15 szyny prawej 14, a takze w komorze jezdnej 15a szyny
lewej 14a w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie polem magnetycznym odpycha-
jacym na prowadnice pionowa 9 na catej dtugosci szyn bocznych — szyny bocznej prawej 14 oraz szyny
bocznej lewej 14a, przy czym odcinki szyn bocznych prawych 14 potaczone sa trwale z kolejnymi od-
cinkami tych szyn 14 za pomoca $rub, oraz odcinki szyn bocznych lewych 14a potaczone sg trwale
z kolejnymi odcinkami tych szyn 14a za pomocg srub. Wszystkie kota jezdne pionowe 10 majg natomiast
taka samg $rednice zewnetrzna, przy czym kazde koto 10 jest potgczone trwale metalowg obejma 10a
z kotem jezdnym poziomym 11.

Wszystkie stupy nosne prawe 12 oraz stupy nosne lewe 12a sg zamocowane trwale do zbrojo-
nych fundamentow betonowych 13, przy czym stupy wszystkie stupy 12 i stupy 12a sa tak zamocowane
do fundamentow 13, ze w srodku miedzy tymi stupami jest odlegto$¢ wieksza od wymiaréw kadtuba 1a
wraz ze skrzydtem prawym 2 i skrzydtem lewym 2a, oraz statecznikiem poziomym prawym 3 i statecz-
nikiem poziomym lewym 3a.

Szyny boczne prawe 14 oraz szyny boczne lewe 14a sg potaczone trwale, odpowiednio, ze stu-
pem no$nym prawym 12 oraz stupem nosnym lewym 12a za pomocag zamkow mocujacych 14b, w prze-
kroju w ksztatcie trapezu rownoramiennego, z ktérych wystaja pionowo w gére co najmniej trzy sruby
mocujace, na ktérych usytuowana jest blacha z podtuznym otworem 14c, przy czym centralny, podtuzny
otwdr w blasze 14c jest zorientowany prostopadle do osi wzdtuznej szyny bocznej i ma taki sam wymiar
jak srednica $rub wystajgacych z zamka mocujacego 14b. Kazda blacha z podtuznym otworem 14c jest
zamocowana trwale w srodku szyny bocznej prawej 14 i szyny bocznej lewej 14a, oraz z tytu w wybraniu
14d, w ktérym usytuowane sa nakretki Srub mocujacych, przy czym blacha z podtuznym otworem 14c
znajduje sie na wysokosci gérnej powierzchni zamka mocujacego 14b, réwnolegle do osi wzdtuznej
szyny bocznej prawej 14 i szyny bocznej lewej 14a, w odlegtosciach odpowiadajacych rozstawieniu
stupédw nosnych.

Otwor wzdtuzny prawy 15b komory jezdnej 15 szyny bocznej prawej 14 i otwdr wzdtuzny lewy
15¢c komory jezdnej 15a szyny bocznej lewej 14a sg zwrdocone do siebie na catej dtugosci toru jazdy
wagonu 1, przy czym otwdr wzdtuzny 15b oraz otwdr wzdtuzny 15¢ majg na catej swojej dtugosci za-
mocowane trwale elektromagnesy jednoimienne — od gory elektromagnesy nosne gérne 16 a od dotu
elektromagnesy nosne dolne (16a).

W dolnej czesdci komory jezdnej prawej 15 oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej 15a, na
odcinku toru przeznaczonego do lotu wagonu 1, sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej
samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw dolnych prawych 18 oraz
elektromagneséw dolnych lewych 18a, jak rowniez w dolnej czesci komory jezdnej prawej 15 oraz
w dolnej czesci komory jezdnej lewej 15a, na odcinku toru przeznaczonego do jazdy wagonu 1, sa
zamocowane trwale, rownolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, naprzemiennie po dwa
rzedy réznoimiennych elektromagnesdw dolnych prawych 18 oraz elektromagneséw dolnych lewych 18a.

Podobnie tez, w gornej czesci komory jezdnej prawej 15 oraz w gornej czesci komory jezdne;
lewej 15a, na odcinku toru przeznaczonego do lotu wagonu 1, sg zamocowane trwale, réwnolegle do
siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw gornych
prawych 17 oraz elektromagneséw gornych lewych 17a, jak réwniez w gornej czesci komory jezdne;j
prawej 15 oraz w gérnej czesci komory jezdnej lewej 15a, na odcinku toru przeznaczonego do jazdy
wagonu 1, sg zamocowane trwale, rownolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, naprze-
miennie po dwa rzedy réznoimiennych elektromagneséw gérnych prawych 17 oraz elektromagnesow
gornych lewych 17a.

Kolej napowietrzna dziata na zasadzie potgczenia samolotu i kolei magnetycznej, przy czym
umozliwia dwojaki sposdb poruszania sie. Na stacjach i dworcach kolej porusza sie w klasyczny sposob
jak kolej szynowa, za$ poza dworcami, po uruchomieniu silnika odrzutowego, wagon 1 leci w powietrzu,
w obrebie dziatania p6ot magnetycznych we wnekach torow. Wagon 1 w trakcie startu i po wyhamowaniu
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jedzie na kotach, a po osiagnieciu odpowiedniej predkosci (220 km/h) wzbija sie w powietrze i leci uno-
szony sita nosna skrzydta prawego 2 i skrzydta lewego 2a, przy czym jazdg i lotem steruje urzadzenie
sterujgce 20. Pole magnetyczne wytworzone przez elektromagnesy jednoimienne w szynach odpycha
elektromagnesy jednoimienne zamocowane na osiach wystajacych ze skrzydet i statecznikdw co po-
woduje, ze z jednej strony sita nosna podnosi skrzydto prawe 2 i lewe 2a a pole magnetyczne pcha je
w dot, co przy zrownowazeniu obu sit umozliwia lot wagonu bez kontaktu z jakimkolwiek elementem
szyn bocznych. Powoduje to mniejsze zuzycie paliwa i mniejsze zuzycie pradu.

1.

Zastrzezenia patentowe

Kolej napowietrzna, zawierajgca pojazd poruszajacy sie wzdtuz dwdch szyn bocznych, zna-
mienna tym, ze sktada sie z wagonu (1), szyny bocznej prawej (14) oraz szyny bocznej lewej
(14a), ktore to szyny sa zamocowane na wysokosci co najmniej 9 m ponad podtozem (21) do
stupéw betonowych — stupa nosnego prawego (12) i stupa nosnego lewego (12a), ktore na
dole sg przymocowane trwale do fundamentu betonowego (13) osadzonego trwale w podtozu
(21), przy czym wagon (1) sktada sie z aluminiowego kadtuba (1a) ze skrzydiem prawym (2)
oraz skrzydtem lewym (2a), statecznikiem poziomym prawym (3) i statecznikiem poziomym
lewym (3a), przy czym skrzydto prawe (2) oraz skrzydto lewe (2a) sa zamocowane do kadtuba
(1a) wagonu (1) symetrycznie, ktéry to wagon (1) ma na ogonie, nad kadtubem (1a), jeden
silnik odrzutowy (4), a po bokach kadtuba (1a), symetrycznie do jego osi wzdtuznej, wagon (1)
ma dwa silniki odrzutowe (4), przy czym skrzydto prawe (2) i skrzydto lewe (2a) sa zamoco-
wane trwale do kadtuba (1a) na tej samej wysokosci, rownolegle do osi wzdtuznej kadtuba
(1a), przy czym statecznik poziomy prawy (3) i statecznik poziomy lewy (3a) sg zamocowane
trwale do kadtuba (1a) na tej samej wysokosci, rownolegle do osi wzdtuznej kadtuba (1a), przy
czym skrzydto prawe (2) i skrzydto lewe (2a) majg wewnatrz co najmniej trzy urzadzenia mo-
cujace (5) z osiami (6), ktore to osie (6) wystaja ze skrzydet prawego (2) i lewego (2a),
a statecznik poziomy prawy (3) i statecznik poziomy lewy (3a) maja wewnatrz co najmniej dwa
urzadzenia mocujace (5) z osiami (6), ktdre wystaja ze statecznikéw poziomych prawego (3)
i lewego (3a), przy czym wszystkie osie (6) wystaja ze skrzydta prawego (2) i skrzydta lewego
(2a), oraz ze statecznikéw poziomych — prawego (3) i lewego (3a), na taka samg odlegtos¢ od
osi wzdtuznej kadtuba (1a), oraz sg zamocowane trwale do ruchomych uchwytow (6a) w urza-
dzeniach mocujacych (5), przy czym do wszystkich osi (6) sa zamocowane trwale, od gory
i od dotu w urzadzeniach mocujacych (5), sprezyny (6c¢) oraz teleskopy (6d), przy czym do
wystajacych czesci osi (6) sa zamocowane, w tej samej odlegtosci od osi wzdtuznej kadtuba
(1a), prowadnice poziome (7) z jednoimiennymi elektromagnesami gérnymi (7a) oraz jednoi-
miennymi elektromagnesami dolnymi (7b), przy czym prowadnice poziome (7) z elektroma-
gnesami gérnymi (7a) oraz elektromagnesami dolnymi (7b) majg posta¢ prostopadtoscianu
lub owalu, przy czym do kazdej osi (6) jest zamocowana trwale prowadnica pionowa (9)
z elektromagnesem gornym (9a) oraz z elektromagnesem dolnym (9b), przy czym elektroma-
gnesy gorne (9a) prowadnicy pionowej (9) usytuowane sg pomiedzy elektromagnesem pro-
wadzgcym goérnym prawym (17) a elektromagnesem prowadzacym gornym lewym (17a),
w polu oddziatywania dwdch elektromagneséw wzajemnie sie odpychajacych, zas elektroma-
gnesy dolne (9b) prowadnicy pionowej (9) usytuowane sg pomiedzy elektromagnesem pro-
wadzacym dolnym prawym (18) a elektromagnesem prowadzacym dolnym lewym (18a),
w polu oddziatywania dwdch elektromagnesow wzajemnie sie odpychajacych, przy czym elek-
tromagnesy prowadzace gorne prawe (17) oraz elektromagnesy prowadzace gorne lewe
(17a), oraz elektromagnesy prowadzace dolne prawe (18) i elektromagnesy prowadzace
dolne lewe (18a) sg potaczone z pradowym urzadzeniem zasilajacym na catej dtugosci toru
jazdy wagonu (1), zas do kazdej osi (6) jest zamocowane trwale, na jej koncu, koto jezdne
pionowe (10) wyposazone w gumowa lub plastikowa powierzchnie tarcia, natomiast kazdy
stup nosny prawy (12) oraz kazdy stup nosny lewy (12a) jest zamocowany trwale do funda-
mentu betonowego (13), przy czym stupy (12) i (12a) sa usytuowane wzgledem siebie katowo,
przy czym stupy nosne prawe (12) oraz stupy nosne lewe (12a) sg tak zamocowane do fun-
damentéw betonowych (13), ze na wysokosci 9 m, w srodku miedzy tymi stupami miesci sie
kadtub (1a) ze skrzydtem prawym (2), skrzydtem lewym (2a), statecznikiem poziomym prawym
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(3) i statecznikiem poziomym lewym (3a), przy czym do kazdego stupa nosnego prawego (12)
i kazdego stupa nosnego lewego (12a) zamocowana jest na samej gérze szyna, odpowiednio,
boczna prawa (14) i boczna lewa (14a), przy czym szyna boczna prawa (14) i szyna boczna
lewa (14a) majg taki sam ksztatt podtuznej belki z otworem wzdtuznym w $rodku, na catej
dtugosci, zas w przekroju obie majg posta¢ dwdch, zwrdéconych do siebie otwartymi stronami
ceownikow, przy czym szyna boczna prawa (14) ma w otworze wzdtuznym komore jezdng
prawa (15) a szyna boczna lewa (14a) ma w otworze wzdtuznym komore jezdna lewa (15a),
przy czym odcinki szyn bocznych prawych (14) potgczone sag trwale z kolejnymi odcinkami
szyn bocznych prawych (14) i odcinki szyn bocznych lewych (14a) potaczone sa trwale z ko-
lejnymi odcinkami szyn bocznych lewych (14a) tak, ze tworzg, odpowiednio, dwie takie same
komory — komore jezdna prawa (15) szyny bocznej prawej (14) oraz komore jezdna lewa (15a)
szyny bocznej lewej (14a), w ktorych to komorach usytuowane sg uzbrojone osie (6) wagonu
(1), przy czym otwdr wzdtuzny prawy (15b) i otwér wzdtuzny lewy (15¢) sg wyposazone, na
catej swojej dtugosci i na koncach obu ceownikow, od gory w elektromagnesy nosne gérne
(16) a od dotu w elektromagnesy nos$ne dolne (16a), przy czym w dolnej czesci komory jezdne;j
prawej (15) oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej (15a) zamocowane sa trwale, réwnole-
gle do siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektroma-
gnesow dolnych prawych (18) oraz elektromagneséw dolnych lewych (18a), pomiedzy ktorymi
usytuowane sa prowadnice poziome (7) osi (6), przy czym w gornej czesci komory jezdnej
prawej (15) oraz w gornej czesci komory jezdnej lewej (15a) zamocowane sg trwate, réwnole-
gle do siebie i w takiej samej odlegtosci od siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektroma-
gnesow gornych prawych (17) oraz elektromagneséw goérnych lewych (17a), pomiedzy kto-
rymi usytuowane sg prowadnice poziome (7) osi (6), przy czym powierzchnia jezdna dolna
(19) oraz powierzchnia jezdna boczna (19a), szyny bocznej prawej (14) i szyny bocznej lewej
(14a), tworza ze sobg kat prosty, jak i powierzchnia jezdna goérna (19b) oraz powierzchnia
jezdna boczna (19a), szyny bocznej prawej (14) i szyny bocznej lewej (14a), tworzg ze soba
kat prosty, przy czym powierzchnia jezdna (19) szyny bocznej prawej (14) oraz powierzchnia
jezdna (19a) szyny bocznej lewej (14a) sg rowne na catej swojej dtugosci.

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze koncdowki statecznika poziomego
prawego (3) sg oddalone od osi wzdtuznej kadtuba (1a) na tej samej wysokosci, co koncowki
skrzydta prawego (2), a koncowki statecznika poziomego lewego (3a) sg oddalone od osi
wzdiuznej kadtuba (1a) na tej samej wysokosci, co koncowki skrzydta lewego (2a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze osie (6) wystaja prostopadle do osi
wzdtuznej kadtuba (1a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 3, znamienna tym, ze osie (6) wystajg ze statecznika po-
ziomego prawego (3) oraz statecznika poziomego lewego (3a) prostopadle do osi wzdtuzne;
kadtuba (1a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 4, znamienna tym, ze wszystkie osie (6) sg zamocowane
trwale w pionowo przymocowanym uchwycie (6a) na bolcu (6b).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze wszystkie teleskopy (6d) ze sprezy-
nami (6¢c) sg zamocowane trwale pod katem ostrym.

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze prowadnice poziome (7) sa zamo-
cowane w odlegtosci odpowiadajacej potozeniu elektromagnesu nosnego gornego (16) i elek-
tromagnesu nosnego dolnego (16a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze pomiedzy elektromagnesem gérnym
(7a) prowadnicy poziomej (7) a elektromagnesem nosnym goérnym (16) jest przerwa po-
wietrzna gorna (16b).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze pomiedzy elektromagnesem dolnym
(7b) prowadnicy poziomej (7) a elektromagnesem nosnym dolnym (16a) jest przerwa po-
wietrzna dolna (16c¢).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze prowadnica pionowa (9) wraz
z elektromagnesem gornym (9a) i elektromagnesem dolnym (9b) ma ksztatt kota lub kwadratu,
0 wysokosci mniejszej niz wysokos¢ kazdej z komér jezdnych — komory jezdnej prawej (15)
i komory jezdnej lewej (15a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze elektromagnesy prowadzace goérne
prawe (17) oraz elektromagnesy prowadzace gorne lewe (17a) sga zamocowane w komorze
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jezdnej (15) szyny prawej (14) w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie
polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa (9) na catej dtugosci szyny
bocznej prawej (14).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze elektromagnesy prowadzace goérne
prawe (17) oraz elektromagnesy prowadzace gorne lewe (17a) sa zamocowane w komorze
jezdnej (15a) szyny lewej (14a) w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie
polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa (9) na catej dtugosci szyny
bocznej lewej (14a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze elektromagnesy prowadzace dolne
prawe (18a) oraz elektromagnesy prowadzace dolne lewe (18b) sa zamocowane w komorze
jezdnej (15) szyny prawej (14) w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie
polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa (9) na catej dtugosci szyny
bocznej prawej (14).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze elektromagnesy prowadzace dolne
prawe (18) oraz elektromagnesy prowadzgce dolne lewe (18a) sg zamocowane w komorze
jezdnej (15a) szyny lewej (14a) w takiej odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie
polem magnetycznym odpychajacym na prowadnice pionowa (9) na catej dtugosci szyny
bocznej lewej (14a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze prowadnica pionowa (9) ma na dol-
nej czesci zamocowane trwale jednoimienne elektromagnesy dolne (9b).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze elektromagnesy prowadzace dolne
prawe (18) oraz elektromagnesy prowadzace dolne lewe (18a) sa zamocowane trwale w ko-
morze jezdnej (15) szyny prawej (14), oraz w komorze jezdnej (15a) szyny lewej (14a) w takiej
odlegtosci od siebie, ktéra umozliwia oddziatywanie polem magnetycznym odpychajacym na
prowadnice pionowa (9) na catej dlugosci szyn bocznych — szyny bocznej prawej (14) oraz
szyny bocznej lewej (14a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze wszystkie kota jezdne pionowe (10)
maja taka sama $rednice zewnetrzna.

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 17, znamienna tym, Ze koto jezdne pionowe (10) jest po-
taczone trwale metalowa obejma (10a) z kotem jezdnym poziomym (11).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze wszystkie stupy nosne prawe (12) oraz
stupy nosne lewe (12a) sg zamocowane trwale do zbrojonych fundamentéw betonowych (13).
Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Zze wszystkie stupy nosne prawe (12)
oraz stupy nosne lewe (12a) sg tak zamocowane do fundamentéw betonowych (13), ze
w $rodku miedzy tymi stupami jest odlegto$¢ wieksza od wymiaréw kadiuba (1a) wraz ze
skrzydtem prawym (2) i skrzydtem lewym (2a), oraz statecznikiem poziomym prawym (3)
i statecznikiem poziomym lewym (3a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze odcinki szyn bocznych prawych (14)
potaczone sa trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych prawych (14) za pomoca $rub, oraz
odcinki szyn bocznych lewych (14a) potaczone sg trwale z kolejnymi odcinkami szyn bocznych
lewych (14a) za pomoca $rub.

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Zze szyny boczne prawe (14) oraz szyny
boczne lewe (14a) sa potaczone trwale, odpowiednio, ze stupem no$nym prawym (12) oraz
stupem nosnym lewym (12a) za pomoca zamkow mocujacych (14b), w przekroju w ksztaicie
trapezu rownoramiennego, z ktérych wystajg pionowo w goére co najmniej trzy sruby mocujace,
na ktérych usytuowana jest blacha z podtuznym otworem (14c).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 22, znamienna tym, ze centralny, podtuzny otwér w blasze
(14c) jest zorientowany prostopadle do osi wzdtuznej szyny bocznej i ma taki sam wymiar jak
$rednica $rub wystajacych z zamka mocujacego (14b).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 23, znamienna tym, ze kazda blacha z podtuznym otwo-
rem (14c) jest zamocowana trwale w srodku szyny bocznej prawej (14) i szyny bocznej lewe;j
(14a), oraz z tytu w wybraniu (14d), w ktérym usytuowane sg nakretki $Srub mocujacych.
Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 22, znamienna tym, ze blacha z podtuznym otworem (14c)
znajduje sie na wysokosci goérnej powierzchni zamka mocujacego (14b), rownolegle do osi
wzdiuznej szyny bocznej prawej (14) i szyny bocznej lewej (14a), w odlegtosciach odpowia-
dajacych rozstawieniu stupdw nosnych.
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Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze otwdr wzdtuzny (15b) komory jezd-
nej (15) szyny bocznej prawej (14) oraz otwor wzdtuzny (15¢c) komory jezdnej (15a) szyny
bocznej lewej (14a) sg zwrdcone do siebie na catej dtugosci toru jazdy wagonu (1).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze otwdr wzdtuzny prawy (15b) oraz
otwor wzdtuzny lewy (15c) maja na catej swojej dtugosci zamocowane trwale elektromagnesy
jednoimienne — od gory elektromagnesy nosne goérne (16) a od dotu elektromagnesy nosne
dolne (16a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze w dolnej czesci komory jezdnej pra-
wej (15) oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej (15a), na odcinku toru przeznaczonego do
lotu wagonu (1), sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od
siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagnesow dolnych prawych (18) oraz elektroma-
gnesow dolnych lewych (18a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze w dolnej czesci komory jezdne;j pra-
wej (15) oraz w dolnej czesci komory jezdnej lewej (15a), na odcinku toru przeznaczonego do
jazdy wagonu (1), sg zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od
siebie, naprzemiennie po dwa rzedy roznoimiennych elektromagnesow dolnych prawych (18)
oraz elektromagnesow dolnych lewych (18a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze w gornej czesci komory jezdnej pra-
wej (15) oraz w gornej czesci komory jezdnej lewej (15a), na odcinku toru przeznaczonego do
lotu wagonu (1), sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od
siebie, po dwa rzedy jednoimiennych elektromagneséw gérnych prawych (17) oraz elektro-
magnesow gornych lewych (17a).

Kolej napowietrzna wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze w gornej czesci komory jezdnej pra-
wej (15) oraz w gornej czesci komory jezdnej lewej (15a), na odcinku toru przeznaczonego do
jazdy wagonu (1), sa zamocowane trwale, réwnolegle do siebie i w takiej samej odlegtosci od
siebie, naprzemiennie po dwa rzedy réoznoimiennych elektromagneséw goérnych prawych (17)
oraz elektromagnesow gornych lewych (17a).
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