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(54) Mobiler Dieselgenerator und Zug mit einem solchen Dieselgenerator.

(57) Ein mobiler Dieselgenerator und ein Tank fir den Diesel
sind in einem Container installiert, der wie ein gewdhnlicher 1SO-
Container transportierbar ist. Ein solcher Dieselgenerator kann
im Schienenverkehr eingesetzt werden fiir die Versorgung von
Kuhlcontainern und/oder Tankcontainern mit elektrischer Ener-
gie, die mit Containertragwagen transportiert werden, die mit
entsprechenden elektrischen Leitungen und Anschliissen aus-
geristet sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen mobilen Dieselgenerator und einen Zug mit einem solchen Dieselgenerator.

[0002] Dieselgeneratoren werden im Strassenverkehr und im Schienenverkehr benltzt, beispielsweise um Kihicontainer
oder Tankcontainer wahrend des Transports auf der Strasse mit elektrischer Energie zu versorgen. Wahrend Klhlcontainer
die Ware wahrend des Transports kiihlen mlissen, ist es bei Tankcontainern oft erforderlich, den Tank zu heizen, um den
Tankinhalt auf einer vorbestimmten Temperatur zu halten. Dabei wird fir jeden Container ein eigener Dieselgenerator
eingesetzt. Ein Container ist ein Grossraum-Behalter zur Lagerung und zum Transport von Gitern, wobei im weltweiten
Verkehr vor allem Container nach der ISO Norm 668 eingesetzt werden.

[0003] Der Erfindung liegt das Ansinnen zugrunde, den Transport von Kihlcontainern auf der Schiene zu vereinfachen
und zu férdern.

[0004] Die genannte Aufgabe wird erfindungsgemass geldst durch die Merkmale der Anspriiche 1 und 2.

[0005] Die Erfindung schlagt vor, einen Dieselgenerator im Innenraum eines Containers, beispielsweise eines 20- oder
40-Fuss I1SO-Containers, zu installieren, so dass der Dieselgenerator wie ein normaler 1SO-Container auf einen Contain-
ertragwagen gestellt werden kann, und weiter Containertragwagen mit elektrischen Leitungen und Anschliissen auszurls-
ten, so dass eine Wagenfolge aus mehreren Containertragwagen zusammengestellt werden kann, die ein gemeinsames
elektrisches Leitungsnetz haben, das von dem im Container installierten Dieselgenerator mit elektrischer Energie versorgt
wird und an das die Kihlaggregate der Kiihlcontainer und/oder die Heizungen der Tankcontainer angeschlossen werden
kdnnen. Ein Zug kann eine einzige solche Wagenfolge oder mehrere solche Wagenfolgen aufweisen. Auf diese Weise kann
die Wirtschaftlichkeit des Schienentransports von Kilihicontainern und auch Tankcontainern deutlich verbessert werden.

[0006] Der Container mit dem Dieselgenerator enthélt auch einen Tank fiir den Diesel, der mit dem Dieselgenerator ver-
bunden ist. Eine Tankflllung reicht aus, um mehrere Kiihicontainer und/oder Tankcontainer wéhrend mehrerer Tage Bahn-
transport mit elektrischer Energie zu versorgen.

[0007] Es ist nicht erforderlich, dass der Container mit dem Dieselgenerator ein geschlossener Behalter ist. Es genugt,
dass der Container ein Rahmengestell mit den mechanischen Befestigungselementen eines normalen ISO-Containers
hat, da es nur darum geht, den Dieselgenerator wie einen normalen 1ISO-Container auf einem Containertragwagen plat-
zieren und befestigen zu kénnen. Unter dem Begriff Container ist daher ein Behélter zu verstehen, der wie ein gewdhn-
licher ISO-Container transportierbar ist, unabhéngig davon, ob der Container Seitenwénde und oder ein Dach aufweist.
Bevorzugt ist der Container zudem mit gewhnlichen ISO-Containern stapelbar.

[0008] Die Anforderungen der Kihicontainer und der Tankcontainer an die elektrische Energieversorgung kénnen sehr
verschieden sein. Es gibt Kiihicontainer, die Uber eine 4-adrige Leitung mit Strom versorgt werden missen, und Kiihlcon-
tainer, die Uber eine 5-adrige Leitung mit Strom versorgt werden missen. Eine 4-adrige Leitung enthalt z.B. drei Drahte
flr die drei Phasen bei der Versorgung mit Dreiphasenwechselstrom und einen Draht fur die Erde. Eine 5-adrige Leitung
enthélt z.B. drei Dréhte flir die drei Phasen bei der Versorgung mit Dreiphasenwechselstrom, einen Draht fUr die Erde
und einen Draht fir den Nullleiter. Die elektrische Ausriistung der Containertragwagen und des Dieselgenerators, d.h.
die elektrischen Leitungen und Anschllisse, sind dementsprechend ausgefiihrt, d.h. es ist durchaus méglich, dass die
Containertragwagen verschiedene Leitungsnetze aufweisen. Diese Leitungsnetze werden vom gleichen Dieselgenerator
mit elektrischer Energie gespeist.

Patentanspriiche

1. Mobiler Dieselgenerator, dadurch gekennzeichnet, dass der Dieselgenerator und ein Tank fiir den Diesel in einem
Container installiert sind, der wie ein gewdhnlicher ISO-Container transportierbar ist.

2. Zug mit mindestens einer Wagenfolge aus Containertragwagen, dadurch gekennzeichnet, dass die Containertragwa-
gen mit elektrischen Leitungen und Anschilissen ausgertistet sind, so dass sie mindestens ein gemeinsames elek-
trisches Leitungsnetz aufweisen, und dass einer der Containertragwagen einen Dieselgenerator nach Anspruch 1
aufweist, der an das mindestens eine Leitungsnetz angeschlossen ist.
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