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(57)摘要

本发明公开了一种汽车座椅安装横梁总成，

它由一体结构的第一梁体和第二梁体组成，所述

第一梁体和第二梁体均为矩形框式结构，二者构

成截面为“8”字形的空腔；在所述第一梁体和第

二梁体上开设有汽车座椅安装孔，并且在第一梁

体底面、靠近梁体端口处开设有空调风管安装

孔。本发明结构简单，强度和钢度可靠，安全性

高，大大降低了其制造用模具费用、零件单件成

本，并且其可以由钢板经过多次折弯一次性加工

完成，简化了加工工艺，提高了汽车生产生产效

率，可以大大节省人力和时间，实用性强，推广性

高。
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1.一种汽车座椅安装横梁总成，它固连在车身底板上，用于汽车座椅的安装，其特征在

于：它由一体结构的第一梁体和第二梁体组成，所述第一梁体和第二梁体均为矩形框式结

构，二者构成截面为“8”字形的空腔；在所述第一梁体和第二梁体上开设有汽车座椅安装

孔。

2.根据权利要求1所述的汽车座椅安装横梁总成，其特征在于：在所述第一梁体底面、

靠近梁体端口处开设有空调风管安装孔。

3.根据权利要求1或2所述的汽车座椅安装横梁总成，其特征在于：所述汽车座椅安装

孔和空调风管安装孔均为腰圆孔结构。

4.根据权利要求1所述的汽车座椅安装横梁总成，其特征在于：所述第一梁体和第二梁

体的上表面为与汽车座椅相适配的斜面结构，下表面为与车身相匹配的平面结构。

5.根据权利要求4所述的汽车座椅安装横梁总成，其特征在于：所述第一梁体和第二梁

体构成的“8”字形截面为上窄下宽的梯形结构。
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一种汽车座椅安装横梁总成

技术领域

[0001] 本发明涉及一种汽车座椅安装横梁总成，属于汽车零部件领域。

背景技术

[0002] 汽车座椅安装横梁总成是车体的一个主要部件，是汽车侧面碰撞的关键传力部

件，其必须有良好的强度和刚度，使汽车在受到撞击时能有效地将力传递开，在侧面碰撞工

况中，如果其结构强度不足，使得车体碰撞缓冲区域较小，碰撞车体侧面会发生较大的变

形，车体及车门的侵入会对车内乘员造成严重伤害。

[0003] 在现有汽车车身结构设计中，座椅安装横梁结构多样，有的采用高强度和厚重钢

板材料，这加重了车体重量，增加了汽车成本，无法满足现有汽车车身轻量化设计要求。

[0004] 如图1所示，为了能够同时满足其安装、侧面碰撞时的强度及车身轻量化设计的要

求，有的座椅安装横梁结构采用几字形钣金件，梁体两端为与车身相匹配斜面结构，在梁体

四周带有不同折弯方向的支承缘边，其断面设计复杂，尤其是支承缘边无法采用折弯工艺

加工成型，因此，加工过程中只能加工出相应的模具，并根据模具采用钣金冲压成型，其冲

压成型困难，加工效率和加工质量低，并且增加了模具投入成本，使得横梁单件成本较高。

[0005] 另外，受车身空间位置和座椅安装横梁本身的限制，现有的空调风管安装孔一般

开设在横梁梁体侧面，人手不易碰触到，为了保证顺利穿管，梁体上的空调风管安装孔较

大，严重影响座椅安装横梁的强度与抗弯能力。

发明内容

[0006] 本发明要解决的技术问题是提供本一种汽车座椅安装横梁总成，可以克服现有技

术的不足。

[0007] 为解决上述技术问题，本发明是通过以下技术方案实现的：一种汽车座椅安装横

梁总成，它固连在车身底板上，用于汽车座椅的安装，它由一体结构的第一梁体和第二梁体

组成，所述第一梁体和第二梁体均为矩形框式结构，二者构成截面为“8”字形的空腔；在所

述第一梁体和第二梁体上开设有汽车座椅安装孔。

[0008] 在前述第一梁体底面、靠近梁体端口处开设有空调风管安装孔。

[0009] 前述汽车座椅安装孔和空调风管安装孔均为腰圆孔结构。

[0010] 前述第一梁体和第二梁体的上表面为与汽车座椅相适配的斜面结构，下表面为与

车身相匹配的平面结构。

[0011] 前述第一梁体和第二梁体构成的“8”字形截面为上窄下宽的梯形结构。

[0012] 与现有技术比较，本发明公开了一种汽车座椅安装横梁总成，它由一体结构的第

一梁体和第二梁体组成，一体结构设计可以避免梁体母材损伤，使其整体具有良好的强度

和钢度，具体地，它由钢板经过多次折弯工艺，使折弯后的第一梁体和第二梁体均为矩形框

式结构，二者构成截面为倒着的“8”字形的空腔，所述横梁不仅满足车身轻量化设计要求，

而且采用两个空腔相结合设计，保证空腔内具有加强结构，同时受力时两个空腔同时承载，
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强度和钢度更加可靠，并且一体式“8”字形结构在受到侧碰时，具有良好冲击韧性，抗弯性

能良好，安全性更高。

[0013] 所示第一梁体和第二梁体的上表面为与汽车座椅相适配的斜面结构，下表面为与

车身相贴合的平面结构，保证安装方便快捷；“8”字形截面为上窄下宽的梯形结构，加大了

梁体下表面与车身的接触面积，保证平稳、舒适，受力更加良好。

[0014] 在所述述第一梁体底面、靠近梁体端口处开设有空调风管安装孔，靠近梁体端口

位置人手容易碰触，不仅更加方便工作人员穿管，而且不用采用加大的空调风管安装孔，提

高了梁体的强度和抗弯性能。

[0015] 本发明结构简单，强度和钢度可靠，安全性高，大大降低了其制造用模具费用、零

件单件成本，并且其可以由钢板经过多次折弯一次性加工完成，简化了加工工艺，提高了汽

车生产生产效率，可以大大节省人力和时间，实用性强，推广性高。

附图说明

[0016] 图1是本发明背景技术的结构示意图。

[0017] 图2是本发明的结构示意图。

[0018] 图3是本发明的截面结构示意图。

具体实施方式

[0019] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述：

如图2和图3所示，一种汽车座椅安装横梁总成，它固连在车身底板上，用于汽车座椅的

安装，它由一体结构的第一梁体1和第二梁体2组成，所述第一梁体1和第二梁体2均为矩形

框式结构，二者构成截面为“8”字形的空腔，具体地，它由钢板经过多次折弯工艺，折弯时先

用折弯机将第一梁体1按顺序多次折弯后得到第一矩形框式结构，再将其翻转，采用与第一

梁体1相反的折弯顺序将第二梁体2折弯得到第二矩形框式结构，最后在第一梁体1和第二

梁体2折弯端头处采用点焊固定，使二者构成密封的、截面为倒着的“8”字形的空腔；在所述

第一梁体1和第二梁体2上开设有汽车座椅安装孔3，并且在第一梁体1底面、靠近梁体端口

处开设有空调风管安装孔4，所述汽车座椅安装孔3和空调风管安装孔4均为腰圆孔结构，安

装过程中留有安装余量，安装更加方便快捷，也降低了加工精度，进而降低了加工成本，所

述空调风管安装孔4仅设置第一梁体1底面，对整个座椅安装横梁的强度与抗弯能力影响较

小，强度可靠，安全性高，并且空调风管安装孔4设置靠近梁体端口处，使其开设在人手易碰

触到的位置，更加方便空调风管安装。

[0020] 见图3，所述第一梁体1和第二梁体2的上表面为与汽车座椅相适配的斜面结构，保

证汽车座椅安装方便、平稳；所述第一梁体1和第二梁体2构成的“8”字形截面为上窄下宽的

梯形结构，加大了其承载面面积，平稳性好，并且受力良好，实现合理化设计。
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图1

图2
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图3
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