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(54) Brzdné zabizeni pro brzdnfy vozik zdvdsné drdhy

_ Brazdné zedizeni pro brzdny vozik zé~-
vésné drdhy na dopravu materidlu nebo pra=-

covn{kd po iklonné drdze, jehoZ podstata

spodivd v tom, Ze dvouramennd pika brzdné-
ho zaPizeni je uspoidddna mezi pojlezdovymi
koly brgzdného voziku a pracovnim vélcem
vikyvnd ve svislé roviné, rovnob&ing, po-
pripadé prochdzejici podélnou osou nosné-
ho profigu trati, Brzdnd Gelist je umisté-
na pod dolni patou nosného profilu trati, "
Pracovni vélec Je na stragd protilehlé kli- ‘
nové plode opatren alespon jednim vedenim,

e nim? je v zdbdru nejméné jedna dotlado-

vaci kladka.
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, Vynélez'se tyké& brzdného zaiizeni pro brzdny vozik z4v8a~
- né dréhy‘s nosnym profilem kolejnice. Brzdny vozik je podle
piisludnyoh predpist nutnym doplnkem soupravy pro dopravu ma-
terialu nebo pracovniki, zabezpeéujici aoupravu proti ujeti
na uklonné dréaze.

Brzdné zaiizeni znémjych brzdnyoh vozikl sestévé Z praco-
vniho vélce, opat¥eného dvojici klinovjch plosh na bocich a
2z dvojice dvouramennych pak, yykyvnyoh v roviné kolmé na po-
délnou osu nosného profilu trati. Dvouramenné paky jsou opa-
t¥eny na dolnim koneci kladkou, zabirajiol s klinovou plochou a
na opadném konci brzdnou delisti, zabirajici se stojinou nos-
eného profilu trati. Vliivem velmi kratké brzdné dréhy je vyvow
lano vysoké zpoidéni dopravované soupravy, prakticky nezavislé
 npa jeji hmotnosti. Tato skutednost se nepiiznivé projevuje
v dynamickjch sildch, plsobicich na trat a jeji zavéseni. Pro
zmirnéni dynamickyoh sil je moZno mezi brzdny vozik a soupravu
vloZit tlumid brzdéni, Dalsi nevyhodou znédmého brzdného zaii-
zeni je, Ze nemiZe byt pouZito u zévésnyoh drah, jejiochZ sto-
jina nosného profilu trati je nizsi.

Vyse uvedené nevyhody jsou odstranény brzdnym zafizenim
pro brzdny vozik zévésné drahy, opatienym posuvnym pracovaim
védlcem s alespoh jednou klinovou plochou, pisobici na vjykyvnou
dvouramennou péku, k jejimu¥ protéjiimu konci je pripojena
brzdnéd delist, podle vynalezu. Podstatou vyndlezu je, Ze dvou-
ramenné péka je uspoiédéna mezi pojezdovymi koly a pracovnim
valcenm vykyvné ve svislé roviné, rovnobéZné, popiipadé procha-
zejioci podélnou osou nosného profilu trati. Brzdna delist je
umisténa pod dolni patou nosného profilu trati. Fracovni vé=-
lec je na stranée protiiehlé'klinové plose opatien alespon je-

dnim vedenim, s nim% je v zabéru nejméné jedna dotladovaci
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kladkae
Hlavni vyhodou brzdného zarizeni pro brzdny vozlik zavésné
dréhy podle vynadlezu je vyvolani rovnomérné zpoZdéného pohybu
p#i brzdéni soupravy. Rovnomérné zpoZdény pohyb je vyvoléan, pro-
toZe sila piitlaku brzdné Celisti na spodni plochu paty nosného
profilu trati je konstantni, Tim je prodlouZena brzdné dréha
a jsou sniZeny dynamické sily, pUsobici na tra¥, jeji zavéeni -
i na samotnou soupravue Brzdnjy vozik s brzdnym zaiizenim podle
vyndlezu lze pouiit i pro ni%si nosné’profily zav&sné dréhy.
Brzdné zatizeni pro brzdny vozik zavésné drahy podle vynhw
lezu dé znézornéno na piiloZenjych vykresech, kde obre. 1 je po-
hled na brzdny vozik z boku v Fezu svislou rovinou, obr. 2 je
delni pohled na brzdny vozike. Na obre. 3 je znazornén pohled A
z obre lo
Brzdné zaiizenl pro brzdny vozik zavésné drahy je opatre-
no posuvnym pracovnim vélcem 1 s alespoi jednou klinovou plo-
chou ll, plisobici na dvouramennou pédku 2. Dvouramenna péka je
opatiena alespon jednou brzdnou kladkou 21, zabirajici s kli-
novou plochou ll. K protéjsimu konci dvouramenné paky 2 je
p¥ipojena brzdna delist 22. Brzdnd felist 22 je umisténa pod
dolni patou 31 nosného profilu 3 trati., Dvouramenna péaka 2
Jje usporadana mezi pojezdovymi Koly 4 a pracovnim valcem 1 vj=
kyvnd ve svislé rovind, rovnob&né, popfipadd prochazéjici po-
délnou osou nosného profilu 3 trati. Pracovni valec 1 je na
atrans protilehlé klinové plode 1l opatien alespon jednim ve=
denim 5, s nim%Z je v z&béru nejméné jedna dotladovaci klad-
 ka 51, zajisbtujioi stabilitu pracovniho valce 1l _
V provoznim stavu je hydraulicky vélec 6 naplnén tlakovym
‘olejem, pruziny 6l, 62 jsou stlaleny, Hydraulicky valec & je
uzamden vypinacim ventilem 6 63. P¥i dosaZeni urdité nastavené
rychlosti je odstredivym ovlédadem Z vydan impuls k otevieni vy~
pinaciho ventilu 63 a pruzmnaml 8l, 62 je vytlacena Cast oleje.
z hydraullckeho vélce 6 do nédrie 8o Piitom jsou pracovnim. val-
cem 1 undsSeny klinové plochy 1l vpravo pod brzdné kladky 21
dvouramenné paky 2. Vychylenim dvouramenné paky 2 je p¥itlade=
na brzdné delist 22 na spodni plochu paty 31 noshibho profi-
lu 3 trati. Do provozniho stavu je brzdnj vozik uveden nader—
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pénim oleje ruénim derpadlem 9 z nadrZe 8 do hydraulického val-
ce 6, pridemi dojde k jeho piésunuti vlevo a ke stlaceni pruZin
&L, 2. |

"PREDMAT VYNLLEZU

Brzdné zaiizeni pro brzdny vozik zavésné drahy, opatiené posuve
nym pracovanim vélcem s alegpon jednou klinovou plochou, plisobie -
ci na vykyvnou dvouramennou péku, k JejimuZ prot&jsimu konel je
piipojena brzdnd delist, vyznadené tim, %e dvouramenna paka (2)
je usporadéns mezi pojezdovyml koly (4) a pracovnim valcem (1)
ﬁykyvné ve svislé roviné&, rovnobéZng, popiipadé prochézejici
podélnou osou nogného profilu (3) trati a brzdné Selist (22)

je umistdpa pod dolni patou (31) nosného profilu (3) tratij -
pridem¥ pracovni vélec (1) je na strand protilehlé klinové plo-
de (11) opatien alespon jednim vedenim (5), & nim¥ je v zé&b&ru
nejménd jedna dotladovaci kladka (51).

3 vykresy
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