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La présente invention concerne les dlSpOSltlfs de
climatisation pour véhicules automoblles. Ces dispositifs
comportent une prise d'air dynamique qui ést Prévue dans la
carrosserié, par exemple d la base du pare~brise, et qui
méne, par un manchon, a l'admission d'un groupe motoventi-
lateur destiné 3 pulser de 1'air dans 1'habitacle du vé-
hicule en faisant passer cet air au préalable i travers
au moins un échangeurrdé chaleur.

Dans la plupart des véhicules, on utilise un seul &-
changeur qui est constitué par un échangeur de chauffage
mais il est fréquent, €galement, d'utiliser un ensemble de
climatisation 3 deux échangeurs, & savoir un échangeur de
chauffage et un &changeur de refroidissement.

Le motoventilateur est normalement muni d'un circuit
d'alimentation dont la commande & une ou plusieurs vitesses
est disposée dans le véhicule pour &tre accessible par au
moins 1l'un des passagers.

Lorsque le véhicule roule, par exemple en ville, et
qu'il ralentit et s'arréte fréquemment, la quantité d'air
admis dans l'habitacle varie en fonction de la vitesse et
devient nulle ou pratiquement nulle 3 1'arrét. Il est fas- .
tidieux pour 1les pPassagers d'actionner i chaque ralentisse-~
ment ou chaque accé&lération la commande du motoventilateur
et lorsque cela n'est pas fait la qualité de la climatisa-
tion est évidemment mauvaise car le véhicule est mal ventilé
donc mal chauffé ou mal refroidi lorsqu'il est arrété ou
lorsqu'il roule au ralenti.

On a déja proposé de commander le motoventilateur
d'un circuit de climatisation de véhicules par un commuta-
teur 3 commande aérodynamique et, i cet égard, on a déja
proposé un commutateur tout ou rien qui assure l'alimenta-
tion du motoventilateur ou au contraire interrompt cette
alimentation. Ce dispositif comporte un volet pivotant qui
est maintenu par un aimant tant que la vitesse du véhicule.
ne dépasse pas un seuil déterminé.

Les dispositifs connus de ce genre présentent des

inconvénients car 1'instant auquel le volet est libéré par
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l'aimant dépend de différents facteurs, en particulier aprés
un certain temps d'usage, l'aimant et le volet sont encras~
sés et il en résulte un entrefer entre le volet et 1'aimant,
par conséquent, le seuil de déclenchement est modifié&, Par
ailleurs, la moindré déformation du volet modifie également
le seuil de déclénchémént, Les accélérations du véhicule
agissent &galement sur lé Volét et elles peuvent &tre aussi
la source d'un fonctionnément irrégulier.

La présente invention crée un nouveau'dispositif
d'une grande simplicité méis ne comportant aucun des incon-
vénients exposés ci-dessus et, de plus, la constitution du
dispositif de l'invention fait qu'il peut &tre réglé faci-
lement, soit lors de son montage, soit aprés le montage et,
éventuellement, par les passagers du véhicule qui peuvent
choisir le seuil de mise en action ou de mise hors service
du motoventilateur. ) ' -

Conformément & l'invention, le dispositif de commande
de climatisation pour véhicules comportant une prise d'air
dynamique prévue en amont d'un groupe motoventilateur lui-
méme disposé en amont d'un groupe &changeur formant un cir-
cuit de climatisation dé&bouchant dans 1l'habitacle du véhi-
cule est caractéris€ par au moins un &lément thermosensible
disposé dans le circuit de climatisatioh, ledit élé&ment ther-
mosensible &tant chauffé en permanence par une source de
chaleur.

Diverses autres caractéristiques de l'invention res-
sortent d'ailleurs de la description détaillée qui suit.

Des formes de réalisation de 1l'objet de 1l'invention
sont représentées, i titre d'exemples non limitatifs, au
dessin annexé.

La fig. 1 est une coupe-é&lévation schématique d'un
circuit de climatisation & commande automatique suivant 1'in-
vention.

La fig; 2 est une coupe schématique analogue 3 la fig.
1 d'une variante.

La fig. 3 est un schéma d'un développement de l'in-
vention. '
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Au dessin 1 désigne le capot d'un véhicule, 2 le
pare-brise et 3 une prise d;air dite dynémique, c'est-a~
dire une prise d'air par laquelle la pression croit en fonc-
tion de la vitesse d'avance du véhicule,

Le véhicule contiént un dispositif de climatisation
qui comporte un motovéntilateur 4 et un groupe échangeur
de chaleur 5, Par "groupe échangeur de chaleur" on doit
comprendre qu'il s'agit soit d'un radiateur de chauffage seul,
soit d'un ensemble échangeur de chauffage-~échangeur de re-
froidissement.

Le groupe échangeur comporte ses commandes habituel-~
les, 8 savoir des manoeuvres pour faire circuler ou non le
fluide de chauffage et/ou le fluide de refroidissement.

Ces organes ne faisant pas partie de l'invention ne sont pas
décrits plus en détail dans ce qui suit. '

Le motoventilateur 4 peut, de méme, &tre réalisé de

" nombreuses fagons différentes connues dans la technique.

Un manchon 6 - am&ne l'air vers le groupe motoventi-
lateur puis vers le groupe échangeur.

TLe motoventilateur peut &tre commandé par un ou plu-
sieurs des passagers du véhicule au'moyen d'un commutateur
non représenté et connu en lui-méme. '

Dans la réalisation de la fig. 1, on dispose derriére
le groupe &changeur 5, en considérant le sens de circula-
tion de l'air, un &lément dilatable 7 commandant le fonc-
tionnement d'un relais 8 disposé& sur le circuit &lectrique
d'alimentation du motoventilateur 4. Ainsi, lorsque le vé-
hicule est arré&té ou qu'il roule 3 faible vitesse, 1'&lément
dilatable 7 est chauffé fortement puisqu'il se trouve pro-
che de la partie chaude du groupe &changeur 5 ou méme en
contact thermique avec celui-ci. Il s'ensuit que cet élé-
ment dilatable ferme le relais 8 monté sur le circuit d'a-
limentation &lectrique du motoventilateur 4 qui est en-
trainé,

Au contraire, loréque le véhicule roule 3 une vitesse
supérieure 3 un seuil choisi, l'air atteignant 1'é&lément di-
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latable 7 est moins chaud; cet &lément se contracte et le
relais 8 est ouvert, de sorte que le motoventilateur 4
est arrété, ,

La fig. Z'illustré uné variante selon laquelle 1'é-
1ément dilatable 7 est aisposé en un point gquelconque du
circuit de circulation de 1'air de climatisation mais avant
lérgroupe échangeur 5 et cét élément dilatable 7 est as-
socié 3 une résistancé élécﬁrique de chauffage 9. Ainsi,
lorsque le véhiculé roulé lentemént ou est arrété, l'élément
dilatable 7 est chauffé fortement et ferme, comme précédem-
ment, le relais 8. )

De maniére analogue, lorsque le véhicule roule au-
deld d'un seuil de vitesse déterminé, la circulation de
l'air est telle que 1'élément 7 n'est pas suffisamment
dilaté pour maintenir fermé le relais 8, ce qui interrompt
le fonctionnement du motoventilateur. _

Comme 1l'illustre le dessin, il est avantageux de ré-
gler l'alimentation de la résistance de chauffage 9, par
exemple au moyen d'un potentiom&tre 10 accessible depuis
1'intérieur du véhicule. Ainsi, il devient facile de faire
varier le seuil 3 partir duquel le motoventilateur est mis
en service ou hors service. De méme, la cbmmande de ce mé-
me potentiométre ou autre organe remplissant la méme fonc-
tion perﬁet, si on 1e désire; de commander en permanence le
fonctionnement du motoventilateur 4 ou, au contraire, de
faire en sorte que le motoventilateur ne puisse en aucun cas
fonctionner, ce qui peut étre r&alisé aisément au moyen d'un
plot mort 10a dispos& sur le - trajet du curseur du boten-
tiomeétre, ’

Dans ce qui précéde, 1'Elément 7 est un &élément di-
latable, mais on ne sortirait pas du cadre de l'invention en
le remplagant par un &élément déformable, par exemple un bi-
lame.

La fig, 3 illustre un développement de l'invention
selon lequel on utilisé deux bilames 11 et 12 disposés.
dans le circuit de l'air de.climatisation devant traverser
le groupe échangeur 5 des figures précédentes. L'un des
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bilames, le bilame 12 dans l'exemple représenté est muni

-

d'une résistance de chauffage 9a analogue 3 celle décrite
ci-dessus. Ainsi, lorsque le véhicule circule i faible vi-
tesse ou est arréts, le chauffage du bilame 12 provoque
sa déformation, comme représenté en traits nlelns, et le
circuit d'alimentation du motoventllateur 4 est fermé.

Au contraire, lorsque 1le vehlcule c1rcule rapidement,
1'air en circulation refroidit sufflsamment le bilame 12
pour qu'il occupe la position flguree en pointillés pour la-
quelle le circuit d'alimentation du motoventilateur 4 est
ouvert. 7 '

On voit dans cette réalisation que le contr8le de 1'a-
limentation du motoventilateur 4 est assuré par une dif-
férence de température. Cette réalisation pPermet, le cas
échéant, de supprimer le relals 8,

Comme précédemment, 1'alimentation dé la résistance
€lectrique 9a peut &tre réglée pour modifier, si on le dé-
sire, le seuil de dé&clenchement du motoventilateur.

En particulier, il est possible de disposer 1'élément
thermosensible dans de 1'air provenant de la prise dynamique
mais ne passant pas dans le dispositif de climatisation,

L'invention n'est pas limitée aux exemples de réali-
sation représentés et décrits en détail car diverses modi-
fications peuvent Y &tre apportées sans sortir de son cadre.
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 REVENDICATIONS
1 - Dispositif de commande de climatisation pour vé-

hicules comportant une prise d'air dynamique prévue en amont
d'un groupe motoventilateur lui~méme disposé én amont d'un
groupe &changeur  formant un circuit de climatisation dé&bou=~
chant dans l'habitacle du véhicule, caractérisé par au moins
un &lément thermosensible disposé dans 1'air provénant de la
prise dynamique, ledit &lément thermosénsiblé étant chauffé
en permanence par une source de chaleur.

2 — Dispositif suivant la revendication 1, caractéri-
sé en ce que la source de chaleur est constituée par 1l'é-
changeur de chauffage du v&hicule 3 proximité ou au contact
duquel 1'é&lément thermosensible est disposé.

3 - Dispositif suivant 1l'une des revendications 1 ou
2, caractérisé en ce que l'élémeht thermosensible est chauf-
fé par une résistance &lectrique.

4 - Dispositif suivant l'une des revendications 1 &
3, caractérisé en ce que la sQurce de chaleur pour le chauf~-
fage de l'élément thermosensible est réglable en intensité.

5 - Dispositif suivant 1'uné des revendications 1 &
4, caractérisé en ce qu'il est prévu, supplémentairement,
des moyens pour neutfaliser la source de chaleur afin de
rendre le dispositif inopérant 3 volonté.

6 - Dispositif suivant 1l'une des revendications 1 &
5, caractérisé par des moyens supplémentaires pour assurer
la mise en service du motoventilateur indépendamment du dis-
positif de régulation.

7 - Dispositif suivant 1'une deé revendications 1 3
6, caractérisé en ce que les éléments thermosensibles sont
constitués indifféremment par des éléments dilatables ou
déformables.

8 =~ Dispositif suivant 1l'une des revendications 1 3
7, caractérisé en ce que les éléments thermosensibles sont
chauffés par une résistance électrique traversée par un
courant d'intensité &ventuellement réglable,

9 « Dispositif suivant 1l'une des revéndications 13
8, caractérisé en ce que la résistance &lectrique est prévue
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pour chauffer un bilame disposé en regard d'un second bi-
lame non chauffé, ' ,

10 - Dispositif suivant 1l'une des revendications 1 3
9, caractérisé en ce Qué les &léments thermqsensibies chauf-
fés par une résistancé’électriqué sont montés en un point
quelcongque du circuit dé climatisation mais en amont du
groupe é&changeur en considérant le sens de circulation de
l'air. )

11l - Dispositif suivant 1l'une des revendications 1 &
10, caractérisé en ce que les €léments thermosensibles sont
montés sur un conduit d'air provenant de la prise dynamique
mals ne passant pas par le dispositif de climatisation.
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