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(57) Resumo: UMA ESTRUTURA DE CHASSI E UM Mé&TODO
PARA MANUFATURAGAO DE UMA ESTRUTURA DE CHASSI. A
presente invengdo se refere a uma estrutura de chassi (3') para um
veiculo de transporte de carga (1) e compreendendo pelo menos um
membro de chassi (4; 5) se estendendo geralmente na diregéo
longitudinal de referido veiculo (1’), referido membro de chassi (4; 5)
sendo dividido em uma segéo superior (Ea; 9a) e uma segéo inferior
(6b; 9b) por intermédio de uma fenda (12; 13) se estendendo pelo
menos ao longo de uma se¢édo pré-determinada (4a) de referido
membro de chassi (4; 5). Em concordancia com a presente invengéo,
referida fenda (12; 13) é configurada de maneira a possibilitar um
deslocamento for¢gado de referida seg¢éo superior (6a; 9a) para uma
posicdo em que ela se estende geralmente paralela para referida
secéo inferior (6b; 9b) e de um modo de maneira que referido membro
de chassi (4; 5) € mais estreito ao longo de uma se¢éo (4a) geralmente
correspondendo para o comprimento da fenda (12; 13), como
comparada com a seg¢do remanescente (4b) de referido membro de
chassi (4; 5). A presente invengéo também se refere a um método para
manufaturacdo de uma tal estrutura de chassi (3’) para um veiculo de
transporte de carga (1).
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” UMA ESTRUTURA DE CHASSI E UM METODO PARA

MANUFATURAGAO DE UMA ESTRUTURA DE CHASSI “

CAMPO TECNICO DA PRESENTE INVENGAO

A presente invencdo se refere a uma estrutura de
chassi para um veiculo de transporte de carga e
compreendendo pelo menos um membro de chassi se estendendo
geralmente na diregcdo longitudinal de referido veiculo,
referido membro de chassi sendo dividido em uma secédo
superior e uma segdo inferior por intermédio de uma fenda
se estendendo pelo menos ao longo de uma secdo pré-
determinada de referido membro de chassi.

A presente invengdo também se refere a um método para
manufaturagdo de uma estrutura de chassi para um veiculo de
transporte de carga e compreendendo: provisdo de pelo menos
um membro de chassi se estendendo geralmente na direcéo
longitudinal de referido veiculo, e divisdo de referido
membro de chassi em uma se¢do superior e uma secdo inferior
por intermédio de uma fenda se estendendo pelo menos ao
longo de uma segdo pré-determinada de referido membro de

chassi.

PANORAMA DO ESTADO DA TECNICA DA PRESENTE INVENGAO

No campo técnico de veiculos, em particular veiculos
comerciais de transporte de carga, existe uma demanda para
uma alta capacidade levando-se em consideracdo carregamento
de carga, por exemplo, na forma de um grande compartimento
de carga no veiculo. Adicionalmente, veiculos de transporte
de carga de hoje em dia normalmente compreendem uma

estrutura de chassi com dois membros de chassi alongados na
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forma de feixes em (U), que se estendem na direcéo
longitudinal do veiculo. O compartimento de carga do
veiculo é posicionado acima da estrutura de chassi. De
maneira a conseguir uma capacidade de carregamento
otimizada do veiculo, é vantajoso manutencdo da altura da
estrutura de chassi t&o baixa quanto possivel de maneira a
maximizar a altura, e conseqiientemente, o volume total do
compartimento de carga. Levando-se isto em consideracio,
deveria também ser observado que existe legislacido em
muitos paises que define uma altura méxima da integridade
de veiculo acima da estrada.

Conseqlientemente, um problema comum que diz respeito
aos veiculos de transporte de carga é o de que existe a
necessidade de otimizacgdo do espago de carga disponivel em
tais veiculos. Este problema pode ser solucionado por se
proporcionar determinadas modificacdes da estrutura de
chassi do veiculo. Por exemplo, determinadas secdes de uma
estrutura de chassi podem ser substituidas por feixes de
chassi possuindo altura menor do que as partes
remanescentes da estrutura de chassi. Isto significa que a
altura disponivel para o compartimento de carga ¢é
aumentada.

Entretanto, um problema com tais modificacdes é o de
que, em concordancia com o estado da técnica, elas envolvem
processos de manufaturagdo tais como soldagem, o que ¢é
considerado ser uma etapa consumidora de tempo e,
consequientemente, relativamente dispendiosa durante um tal
processo de manufaturacéio. Se modificagbdes do tipo
anteriormente mencionadas devessem ser realizadas, existe,

conseqientemente, uma necessidade de se evitar tais
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procedimentos de manufaturagdo dispendiosos.

RESUMO DA PRESENTE INVENGAO

Um objetivo da presente invengdo é o de proporcionar
uma estrutura de chassi e um método para manufaturacdo de
uma estrutura de chassi, por intermédio dos quais o
problema anteriormente mencionado pode ser solucionado, e
que em particular determina uma possibilidade de obtencéo
de uma capacidade de carregamento de carga aumentada para o
veiculo em questdo.

Este objetivo é obtido por intermédio de uma estrutura
de chassi como inicialmente mencionada, em que referida
fenda é configurada de maneira a possibilitar um
deslocamento forcado de referida segdo superior para uma
posigcdo na qual ela se estende geralmente paralela para
referida sec¢do inferior e de um modo de maneira que
referido membro de chassi é mais estreito ao longo de uma
secdo geralmente correspondendo para o comprimento da
fenda, como comparada com a sec¢do remanescente de referido
membro de cha'ssi.

O objetivo é também obtido por intermédio de um método
para manufaturagdo de uma estrutura de chassi como
inicialmente mencionada, que compreende configuracdo de
referida fenda e provisdo de um deslocamento forcado de
referida secdo superior de um modo de maneira que a secédo
superior assume uma posigdo na qual ela se estende
geralmente paralela para referida secdo inferior e de um
modo de maneira que referido membro de chassi é mais
estreito ao longo de uma segdo geralmente correspondendo

para o comprimento da fenda, como comparada com a seGao
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remanescente de referido membro de chassi.

Por intermédio da presente invencdo, determinadas
vantagens sdo completadas. Por exemplo, pode ser observado
que a presente invengdo proporciona uma solucdo simples,
mas ainda assim efetiva para o problema de aumento da
capacidade de carga de um veiculo de transporte de carga,
enquanto ainda proporcionando uma estrutura de chassi
suficientemente forte para o veiculo. Também, a presente
invengdo pode ser implementada por intermédio de uma

manufaturacdo em um custo relativamente baixo.

BREVE DESCRIGAO DOS DESENHOS DA PRESENTE INVENGAO

A presente invengdo 1rd ser descrita em maiores
detalhes posteriormente, de uma maneira ndo limitante, com
referéncia para as Figuras dos Desenhos acompanhantes, nos
quais:

A Figura 1 ¢é uma vista lateral simplificada de um
veiculo de transporte de carga com uma estrutura de chassi
em concordancia com o estado da técnica;

A Figura 2 mostra uma vista lateral de uma estrutura
de chassi em concorddncia com a presente invencdo, em uma
primeira condig¢do na qual ela estd desmontada;

A Figura 3 é uma vista em perspectiva de uma secdo da
estrutura de chassi em concordédncia com a presente
invengdo, em referida primeira condicdo, e mostrada em
maiores detalhes do que na Figura 2;

A Figura 4 é uma vista em perspectiva adicional de uma
segdao de um chassi em referida estrutura de chassi em
concordancia com a presente invengdo, mas em uma segunda

condicdo de montagem; e
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A Figura 5 é uma vista de um veiculo correspondendo

para a Figura 1, mas em referida segunda condicdo.

As Figuras sdo somente representagdes esquematicas e a
presente invengdo ndo estd limitada para as concretizacdes

nelas representadas.

DESCRICﬁO DE UMA CONCRETIZAQRO PREFERIDA DA PRESENTE
INVENGAO

A Figura 1 mostra uma vista lateral simplificada de um
veiculo de transporte de carga (1) em concorddncia com o
estado da técnica. O veiculo (1) é proporcionado com um
compartimento de «carga (2) para carregamento de uma
determinada carga, de uma maneira convencional. O veiculo
(1) como mostrado é também proporcionado com uma estrutura
de chassi (3) de um modo que ¢é comum em veiculos de
transporte de carga de hoje em dia. A estrutura de chassi
(3) forma um chassi para o veiculo e é também adaptada para
atamento de determinadas pecas de equipamento, tais como
eixos de rodas, dispositivos de suspensdo, tanque de
combustivel, etc. Como ¢é precedentemente conhecido como
tal, a estrutura de chassi (3) compreende dois membros de
chassi alongados que sdo adequadamente constituidos por
assim chamados feixes em (U).

A Figura 2 mostra uma vista lateral de uma estrutura
de chassi (3') em concorddncia com a presente invencéao,
tomada a partir de uma vista que corresponde para a vista
mostrada na Figura 1. A estrutura de chassi (3’) compreende
dois membros de chassi alongados dos quais um primeiro

membro de chassi (4) é mostrado na Figura 2 e um segundo
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membro de chassi se estende de um modo paralelo levando-se
em consideragdo o primeiro membro de chassi (4). Por esta
razao, o segundo membro de chassi ndo é visivel na Figura
2. Com referéncia para Figura 3, entretanto, uma vista em
perspectiva de uma segdo particular da estrutura de chassi
(3’) em concorddncia com a presente invencido é mostrada, na
qual tanto o primeiro membro de chassi (4) e quanto o
segundo membro de chassi (5) sdo mostrados de um modo mais
detalhado quando comparados com a Figura 2.

Com referéncia para a Figura 2 e a Figura 3, pode ser
observado que os dois membros de chassi (4, 5) sao
projetados de uma maneira andloga, e sdo preferivelmente
constituidos por feixes em (U) possuindo a “abertura” do
(U) direcionada uma em diregdo a outra. Conseqgiientemente, a
primeiro membro de chassi (4) compreende uma rede (6), um
flange superior (7) e um flange inferior (8). O segundo
membro de chassi (5) também compreende uma rede (9), um
flange superior (10) e um flange inferior (11l). Cada membro
de chassi (4, 5) em concordédncia com a presente invencdo é
parcialmente dividido por intermédio de uma fenda (12, 13)
que se estende ao longo de uma determinada parte de seu
comprimento, geralmente na direcdo longitudinal de referido
membro de chassi (4, 5). Conseqiientemente, cada uma destas
duas fendas (12, 13) se estende em uma direcdo que &
geralmente paralela para a direg¢do longitudinal do veiculo
(1) . As fendas (12, 13) s&o adequadamente formadas por
intermédio de um processo de corte de plasma, que é um
método que é previamente conhecido como tal.

Deveria ser observado que a Figura 2 e a Figura 3

mostram a estrutura de chassi (3’) em uma condigdo na qual
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ainda ndo foi formada em concordancia com os principios da
presente invengdo. Conseqiientemente, estes desenhos mostram
uma primeira condicdo, desmontada, da estrutura de chassi
(3’), isto é, antes que ela tivesse sido montada de maneira
a assumir sua condigdo final. A maneira na qual a estrutura
de chassi (3’) é formada em concordidncia com sua condicdo
final ird ser descrita em maiores detalhes posteriormente
com particular referéncia para a Figura 4 e a Figura 5.
Referindo-se para a Figura 2 e para a Figura 3, as
fendas (12, 13) preferivelmente se estendem a partir da
extremidade traseira de cada membro de chassi (4, 5) e para
uma posigdo pré-determinada da estrutura de chassi (3) mais
préxima para a dianteira do veiculo. Esta posicdo pré-
determinada é indicada pelo numeral de referéncia (14).
Como indicado na Figura 2, o comprimento (L;) a partir de
referida posicdo (1l4) e em diregdo traseira ao longo de
cada membro de chassi (4, 5) e para a secdo de extremidade
de cada membro de chassi (4, 5) corresponde para uma
determinada segdo (4a) do primeiro membro de chassi (4) na
qual existe um desejo para diminuir a altura de cada membro
de chassi (4, 5). Em outras palavras, os membros de chassi
(4, 5) irdo ser mais estreitos ao longo de referida secdo
(4a), quando comparada com a secdo remanescente (4b) da
estrutura de chassi (3’). Por diminuicdo da estrutura de
chassi (3’) deste modo, a partir de um ponto de partida em
referida posigdo (14) e para a extremidade da estrutura de
chassi (3'), ird existir uma possibilidade de aumento do
espago de carga do veiculo (1), assumindo que a altura
total do veiculo. em questdo ¢é maximizada para uma

determinada magnitude. Como indicado na Figura 2, a secio
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remanescente (4b) do primeiro membro de chassi (4) é de um
determinado comprimento (Ly) e 1rad manter sua altura
original.

A seguir, ird ser descrito como a estrutura de chassi
(3') em concordédncia com a presente invencdo pode ser
formada de maneira a assumir sua condigdo final, montada.
Com referéncia para a Figura 3 e em particular ao primeiro
membro de chassi (4), pode ser observado que a fenda (12),
que se estende longitudinalmente ao longo da rede (6) de
referido primeiro membro de chassi (4), termina em uma
segdo de corte (15). Mais precisamente, esta secdo de corte
(15) é obtida por intermédio de um corte inclinado (16) que
se inicia a partir da fenda (12) e para um elemento
configurado em furo (17) e um corte reto adicional (18) que
se estende em diregdo a traseira do primeiro membro de
chassi (4), geralmente paralelo para a fenda (13). A secéo
de corte (15) é adequadamente formada por intermédio de
corte de plasma de uma maneira que ¢é similar para a
formagdo das fendas (12, 13).

Conseqlientemente, a secdo de corte (15) define uma
area que corresponde para a posicdo (14) anteriormente
mencionada, ver Figura 2, e que serve como uma
“articulacdo” (“dobradiga”) ou ponto de articulacdo (pivé).
Este ponto de articulagdo possibilita uma secd3o de rede
superior (6a), isto é, a parte da rede (6) que é situada
acima da fenda (12), a ser deslocada por pressionamento
dela para baixo em uma diregdo em direcdo de uma secdo de
rede inferior (6b), isto é, em direcdo & parte da rede (6)
que esta abaixo da fenda (12). Durante esta manobra, a

secdo pré-determinada anteriormente mencionada (4a) da
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secdo de rede superior (6a) ¢é possibilitada a ser
movimentada de uma maneira geralmente articulada em torno
da posigdo (14) da segdo de corte (15). O comprimento (L;)
desta segdo pré-determinada (4a) é determinado pela posicao
(14) da secdo de corte (15).

Em concordadncia com a concretizagdo mostrada da
presente invengdo, a segdo de rede superior (6a) ira
finalmente assumir uma posigdo na qual ela se estende
geralmente paralela para a secdo de rede inferior (6b), mas
uma altura inferior do que sua posigdo original. Esta
condigdo final da estrutura de chassi (3’) é mostrada na
Figura 4, que ¢é uma vista em perspectiva geralmente
correspondendo para Figura 3, mas mostrando a estrutura de
chassi (3’) em concordancia com a presente invencdo em sua
condigdo final, montada. Nesta posicdo, o flange superior
(7) na secdo de rede superior (6a) ird ser menor do que o
flange superior (7) na porgdo remanescente (4b) do primeiro
membro de chassi (4). Também, pode ser observado que a
segcdo de rede superior (6a) ird ser geralmente paralela
para a segdo de rede inferior (6b) na medida em que o
flange superior (7) ird alcancar, e repousar contra, a
borda superior da secdo de rede inferior (6b). Durante este
re-posicionamento, a seg¢do de rede superior (6a) iréa
preferivelmente ser posicionada sobre o exterior da secdo
de rede inferior (6b).

O propédsito e a funcdo da presente invencdo levando-se
em consideragdo o primeiro membro de chassi (4) s&o
equivalentes para aqueles do segundo membro de chassi (5).
Isto significa que a secdo de rede superior (9a) do segundo

membro de chassi (5) também ira ser deslocada em direcdo da
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secdo de rede inferior (9b) de maneira a assumir uma
posigdo na qual ela ird ser menor ao longo de uma secdo a
partir da posicdo (14) e em diregdo traseira do que em sua
segdo remanescente adiante de referida posicdo (14). As
dimensdes do primeiro membro de chassi (4) e do segundo
membro de chassi (5) s&o escolhidas de maneira que os
flanges superiores (7, 10) preferivelmente se estendem ao
longo de um plano horizontal comum.

Com referéncia para a Figura 3 novamente, pode ser
observado que, em concordancia com a concretizacao
preferida da presente invengdo, a rede (6) do primeiro
membro de chassi (4) é proporcionada com um numero de furos
(19) que sdo dispostos em duas fileiras se estendendo
geralmente ao longo da diregdo longitudinal da rede (6),
com uma fileira se estendendo sobre cada lateral da fenda
(12) . Em outras palavras, os furos (19) sao dispostos ao
longo de uma primeira fileira na segdo de rede superior
(6a) e ao longo de uma segunda fileira na secdo de rede
inferior (6b) . As duas fileiras sdo preferivelmente
dispostas ao longo de duas 1linhas imaginarias que s&o
geralmente paralelas uma para a outra, isto é, uma linha
inferior (20) e uma linha superior (21) como indicadas na
Figura 3.

De uma maneira correspondente, o segundo membro de
chassi (5) é proporcionado com duas fileiras de furos (22)
que sdo dispostas ao longo de uma linha inferior (23) e de
uma linha superior (24).

As linhas (20, 21) de furos (19) no primeiro membro de
chassi (4) sdo dispostas de um modo de maneira que os furos

ao longo da linha superior (21) sdo posicionados de um modo
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compensado em relagdo para os correspondentes furos ao
longo da 1linha inferior (20). A razdo para este
posicionamento é a de que, como mencionado anteriormente, a
segcdo de rede superior (6a) ¢é intencionada para ser
deslocada por intermédio de uma movimentagado de
pressionamento e de articulacdo combinados, para baixo em
direg¢do da segdo de rede inferior (6a), durante montagem.
Este procedimento ¢é realizado de uma maneira na qual a
segdo de rede superior (6a) ¢é guiada de um modo de
articulagcdo geralmente em torno da posicdo (14) como
mostrado na Figura 2 e na Figura 3 de maneira a assumir a
posicao mostrada na Figura 4, isto é, guiada em torno de um
eixo geométrico de articulagdo imagindrio se estendendo
geralmente transversalmente para a diregdo longitudinal do
veiculo e através da secdo de corte (15) mostrada na Figura
3. Durante este re-posicionamento da secdo de rede superior
(6a), os furos ao longo da linha superior (21) irdo ser
deslocados tanto na diregdo vertical e quanto na direcédo
horizontal, como indicado de um modo esquematico por
intermédio de flechas na Figura 3.

O resultado deste deslocamento de pressionamento e de
articulagcdo da segdo de rede superior (6a) é mostrado na
Figura 4. Os furos ao longo da linha superior (21) irdo
apds 1isso assumir posig¢des nas quais cada um dos furos é
alinhado com um correspondente furo ao longo da linha
inferior (20). Isto significa que todos os furos (19) ao
longo das duas linhas (20, 21) [dos quais a linha inferior
(20) ndo é visivel na Figura 4] irdo ser alinhados uns com
os outros. Em outras palavras, os furos ao longo da linha

superior (21) sao re-posicionados e alinhados com os furos
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na linha inferior (20) quando a estrutura de chassi (3')
tenha assumido sua condigdo final, montada. Nesta situacao,
a secdo de rede superior (6a) foi deslocada
descendentemente e adiante com referéncia para a direcéao
longitudinal do veiculo. Na medida em que todos os furos na
rede de secdo superior (6a) estéo alinhados com
correspondentes furos na secdo de rede inferior (6b), o
primeiro membro de chassi (4) pode ser fixado nesta
condigdo por elementos de aperto adequados, tais como
parafusos (rebites) de travamento convencionais, que s&o
inseridos através de um ou mais destes furos e travados com
correspondentes porcas. Na Figura 4, um parafuso (5) e uma
correspondente porca (6) sao mostrados de um modo
esquematico.

A Figura 4 ¢é uma vista em perspectiva do primeiro
membro de chassi (4) unicamente. O segundo membro de chassi
(5) é trétado de um correspondente modo, isto é, de maneira
que os furos (22) (ver Figura 3) ao longo das duas linhas
(23, 24) estdo alinhados depois de um deslocamento da rede
superior (9a) do segundo membro de chassi (5). Também,
nesta condigao, a rede superior (9a) do segundo membro de
chassi (5) é preferivelmente posicionada sobre o exterior
da rede inferior (9b).

Ambos os membros (4, 5) podem ser fixados por
intermédio de parafusos dispostos através de um ou mais
furos, referidos parafusos sendo travados por
correspondentes porcas adequadas. Como uma alternativa, os
furos podem ser utilizados para fixacdo de varios
componentes, abracadeiras, etc. se estendendo entre o

primeiro membro de chassi (4) e o segundo membro de chassi
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(5) . Tais componentes podem, conseqgiientemente, ser fixados
por intermédio de parafusos que adicionalmente servem ao
propésito de unido das segdes de rede superior e inferior
(6a, 6b, 9a, 9b) do primeiro membro de chassi (4) e do
segundo membro de chassi (5), respectivamente.

Levando-se em consideragdo o primeiro membro de chassi
(4), a rede de secgdo superior (6a) ¢é preferivelmente
posicionada sobre o exterior da secdo de rede inferior
(6b) . Isto é normalmente uma vantagem devido ao fato de que
componentes existentes sendo montados entre dois membros de
chassi convencionais podem também ser montados entre dois
membros de chassi (4, 5) em concorddncia com a presente
invengdao, sem qualquer mudanca em dimensdes. Entretanto, a
presente invenc¢do ndo é limitada para uma tal disposicdo, o
que significa que a secdo de rede superior (6a) pode
alternativamente ser montada sobre o interior da secdo de
rede inferior (6b). Deveria ser mencionado que o segundo
membro de chassi (5) é disposto de um modo que corresponde
para o primeiro membro de chassi (4). Em outras palavras, o
re-posicionamento da segdo de rede superior (9a) com
referéncia para a secdo de rede inferior (9b) é geralmente
0 mesmo tanto para o segundo membro de chassi (5) como para
O primeiro membro de chassi (5).

A Figura 5 é uma vista lateral simplificada de um
veiculo de transporte de carga (1’) mostrado em sua
condigdo final, com a estrutura de chassi (3’) sendo em
concordancia com a presente invencdo, montada como descrito
anteriormente. Como mostrado na Figura 5, uma secdo pré-
determinada (4a) da estrutura de chassi (3’) foi modificada

de maneira que cada membro de chassi (4, 5) é mais estreito
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ao longo desta segdo (4a), quando comparada com a secdo
remanescente (4b) da estrutura de chassi (3’). 0
comprimento (L) desta segdo geralmente corresponde para o
comprimento das fendas (12, 13). A secdo remanescente (4b)
da estrutura de chassi (37), isto ¢é, possuindo um
determinado comprimento (L), ir& permanecer com sua altura
original.

Em resumo, o método de manufaturacdo da estrutura de
chassi (3’) em concordidncia com a presente invencdo é
fundamentado sobre a etapa inicial em que as fendas (12,
13) anteriormente mencionadas sdo formadas. Depois desta
etapa, as seg¢des de rede superiores (6a, 9a) dos membros de
chassi (4, 5) sdo pressionadas descendentemente e em uma
diregdo em direcdo & dianteira do veiculo (1’). Este & um
deslocamento forcado de referidas segdes de rede superiores
(6a, 9a), a partir de uma posig¢do inicial para uma segunda
posigcdo em que referida secdo pré-determinada (4a) da
estrutura de chassi (3’) se estende ao longo de um plano
horizontal que é inferior em referida seqgunda posicdo do
que em referida posicdo inicial. Desta maneira, os furos
(19) ao longo das linhas (20, 21) do primeiro membro de
chassi (4) e dos furos (20) ao longo das linhas (23, 24) do
segundo membro de chassi (5) estdo alinhados. Apds isso, as
secbes de rede superiores (6a, 9a) sdo fixadas para as
se¢bdes de rede inferiores (6b, 9b). Neste estadgio, os
parafusos utilizados para fixacdo podem também ser
utilizados para fixag¢do de componentes adicionais entre os
membros de chassi (4, 5).

Em casos normais, a estrutura de chassi (3’) em

concordadncia com a presente invencdo pode ser abaixada por
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uma determinada altura  (h) preferivelmente estd entre
aproximadamente 10 mm - 200 mm, como indicado na Figura 5.
Isto conduz a um aumento no espago de carga disponivel.
Entretanto, a presente invencdo ndo estd limitada para
quaisquer dimensdes em particular. Também, a altura
escolhida (h) pode, por sua vez determinar surgimento para
mudan¢cas nas dimensdes de outras partes da estrutura de
chassi (3’), de maneira a preencher as demandas para
resisténcia (flexibilidade) da estrutura de chassi (3’).

Assumindo que a altura total (H) do veiculo é
maximizada, o que freqlientemente é decorrente de legislacéo
em diferentes paises, .isto significa que a presente
inveng¢do pode ser utilizada para proporcionar um aumento do
espago de carga disponivel no veiculo (1’). Uma vantagem
adicional da presente invengdo é a de que a estrutura de
chassi (3') é reforgcada como um resultado da disposicéao
anteriormente mencionada dos membros de chassi (4, 5).

A presente invengdo ndo estd limitada ©para a
concretizagdo anteriormente mencionada, mas ©pode ser
variada dentro do escopo de protecdo das reivindicagdes de
patente subseqgiientemente. Por exemplo, a presente invencao
é adequada para diferentes tipos de veiculos.

Adicionalmente, a estrutura de chassi em concordancia
com a presente invengdo pode ser implementada com dois ou
mais niveis dos membros de chassi, isto é, em que a altura
do membro de chassi gradualmente diminui em etapas ao longo
de seu comprimento. Isto significa que as fendas nos
membros de chassi sao formadas com dois ou mais pontos de
articulacéao (de pivd) .- para possibilitar um tal re-

posicionamento da seg¢do de rede superior.
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REIVINDICAGOES

1. Uma estrutura de chassi (3’) para um veiculo de
transporte de carga (1') e compreendendo pelo menos um
membro de chassi (4; 5) se estendendo geralmente na direcéo
longitudinal de referido veiculo (1’), referido membro de
chassi (4; 5) sendo dividido em uma secdo superior (6a; 9a)
e uma secgdo inferior (6b; 9b) por intermédio de uma fenda
(12; 13) se estendendo pelo menos ao longo de uma secdo
pré-determinada (4a) de referido membro de chassi (4; 5),
caracterizada pelo fato de que referida fenda (12; 13) é
configurada de maneira a possibilitar um deslocamento
forcado de referida segdo superior (6a; 9a) para uma
posicdo em que ela se estende geralmente paralela para
referida secdo inferior (6b; 9b) e de um modo de maneira
que referido membro de chassi (4; 5) é mais estreito ao
longo de uma secgdo (4a) geralmente correspondendo para o
comprimento da fenda (12; 13), como comparada com a secdo
remanescente (4b) de referido membro de chassi (4; 5),
caracterizado pelo fato de que referida secdo superior (6a;
9a) compreende uma primeira fileira de furos (19; 22) ao
longo de uma linha superior imagindria (21; 24) e de que
referida secdo inferior (6b; 9b) compreende uma segunda
fileira de furos (19; 22) ao longo de uma linha inferior
imaginaria (20; 23), com o deslocamento forcado da secédo
superior e da secdo inferior sendo tal que os furos na
primeira fileira sdo concretizados em alinhamento com os

furos na segunda fileira de maneira a garantir fixacdo da
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segcdo superior (6a; 9a) e da secdo inferior (6b; 9b)
relativamente uma para a outra por intermédio de elementos
de aperto nos furos alinhados.

2. Uma estrutura de chassi (3’) de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que referida
fenda (12; 13) é associada com uma secdo de corte (15) de
referido membro de chassi (4) que é configurada de maneira
a definir um ponto de articulagdo (14) para referido
deslocamento forcado.

3. Uma estrutura de chassi (3’) de acordo com as
reivindicagdes 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que
referida segdo superior (6a; 9a) compreende uma linha (21;
24) de furos (19; 22) e de que referida secdo inferior (6b;
9b) compreende uma linha adicional (20; 23) de furos (19;
22), referidos furos sendo compensados de maneira a
possibilitar alinhamento de referidos furos depois de
referido deslocamento forcado.

4. Uma estrutura de chassi (3’) de acordo com qualquer
uma das reivindicag¢des precedentes, caracterizada pelo fato
de que referida seg¢do superior (6a; 9a) é poéicionada sobre
o exterior de referida segdo inferior (6b; 9b) depois de
referido deslocamento forcado.

5. Uma estrutura de chassi (3’) de acordo com qualquer
uma das reivindicac¢des precedentes, caracterizada pelo fato
de que ela compreende dois membros de chassi (4; 5) no
forma de feixes em (U), cada um de referido membro de
chassi (4; 5) possuindo um flange superior (7, 10) uma rede

(6, 9) e um flange inferior (8, 11).
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6. Um método para manufaturagcdo de uma estrutura de
chassi (3') para um veiculo de transporte de carga (1')
compreendendo:

- provisdao de pelo menos um membro de chassi (4; 5) se
estendendo geralmente na direcdo longitudinal de referido
veiculo (1’); e

- divisdo de referido membro de chassi (4; 5) em uma
segdo superior (6a; 9%9a) e uma segdo inferior (6b; 9b) por
intermédio de uma fenda (12; 13) se estendendo pelo menos
ao longo de uma segdo pré-determinada (4a) de referido
membro de chassi (4; 5); e

- configuragao de referida fenda (12; 13) e provisdo
de um deslocamento forcado de referida secdo superior (6a;
9a) de um modo de maneira que a secdo superior (6a; 9a)
assume uma posigdo em que ela se estende geralmente
paralela para referida segdo inferior (6b; 9b) e de um modo
de maneira que referido membro de chassi (4; 5) é mais
estreito ao longo de uma secao (4a) geralmente
correspondendo para o comprimento da fenda (12; 13), como
comparada com a segdo remanescente (4b) de referido membro
de chassi (4; 5), caracterizado pelo fato de que o referido
método compreende:

- provisdo de referida secdo superior (6a; 9a) com uma
primeira fileira de furos (19; 22) ao longo de uma linha
superior imaginaria (21; 24) e de referida secdo inferior
(6b; 9b) com uma segunda fileira de furos (19; 22) ao longo
de uma linha inferior imagindria (20; 23), com a secdo

superior e a secdao inferior sendo deslocadas de maneira que
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os furos na primeira fileira s&o concretizados em
alinhamento com os furos na segunda fileira de maneira a
garantir fixacdo da segdo superior (6a; 9a) e da secdo
inferior (6b; 9b) relativamente uma para a outra por
intermédio de elementos de aperto nos furos alinhados.

7. Um método de acordo com a reivindicacdo 6,
caracterizado pelo fato de que referida fenda (12; 13) é
formada por intermédio de corte de plasma ou tecnologia
similar.

8. Um método de acordo com as reivindicacdes 6 ou 7,
caracterizado pelo fato de que referido deslocamento
forcado ¢é realizado por articulagdo de referida secdo
superior (6a; 9a) em torno de uma secdo de corte (15) de
referido membro superior (4) que é associada com referida
fenda (12; 13) e que é configurada de maneira a definir um

ponto de articulagdo (14) durante referido deslocamento

forcado.
9. Um método de acordo com qualquer uma das
reivindicacles 6 - 8, caracterizado pelo fato de que ele

compreende alinhamento de uma linha (21; 24) de furos (19;
22) em referida secdo superior (6a; 9a) com uma linha
adicional (20; 23) de furos (19; 22) em referida secdo
inferior (6b; 9b).

10. Um método de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes 6 - 9, caracterizado pelo fato de que ele
compreende posicionamento de referida secdo superior (6a;
9a) sobre o exterior de referida secdo inferior (6b; 9b)

depoils de referido deslocamento forcgado.
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RESUMO

"UMA ESTRUTURA DE CHASSI E UM METODO PARA

MANUFATURAGAO DE UMA ESTRUTURA DE CHASSI“

A presente invengdo se refere a uma estrutura de
chassi (3') para um veiculo de transporte de carga (1’) e
compreendendo pelo menos um membro de chassi (4; 5) se
estendendo geralmente na diregdo longitudinal de referido
veiculo (1’), referido membro de <chassi (4; 5) sendo
dividido em wuma segdo superior (6a; 9a) e uma secdo
inferior (§b; 9b) por intermédio de uma fenda (12; 13) se
estendendo pelo menos ao longo de uma secgdo pré-determinada
(4a) de referido membro de chassi (4; 5).

Em concordédncia com a presente invencdo, referida
fenda (12; 13) é configurada de maneira a possibilitar um
deslocamento forgcado de referida segdo superior (6a; 9a)
para uma posigdo em que ela se estende geralmente paralela
para referida segdo inferior (6b; 9b) e de um modo de
maneira que referido membro de <chassi (4; 5) é mais
estreito ao longo de uma secgdo (4a) geralmente
correspondendo para o comprimento da fenda (12; 13), como
comparada com a segdoc remanescente (4b) de referido membro
de chassi (4; 5).

A presente invengdo também se refere a um método para
manufaturagdo de uma tal estrutura de chassi (3’) para um

veiculo de transporte de carga (1').
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