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ВАЛА, валопровода, имеющего упорный 

также тензодатчики с осциллографом, 
отличающееся тем, что, 
с целью повышения точности работы 
устройства, а также возможности 
его использования без вывода судна 
из эксплуатации, нагружатель выпол­
нен с двумя силовыми винтами, соеди­
ненными с корпусом судна посредством
динамометров, расположенных парал­
лельно оси гребного вала и закреплен 
ных в хомуте, выполненном на судне 
перед дейдвудным сальником и охваты­
вающим гребной вал, при этом устрой­
ство снабжено измерительной балкой, 
связанной с корпусом упорного подшип·

.подшипник, включающее нагружатель 
с динамометрами и рукоятками, а

ника и корпусом судна, на которой 
размещены упомянутые тензодатчики
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Изобретение относится к измерений 

осевого давления судовых энергетичес­
ких установок, а именно для тариров­
ки и измерения силы упора судовых 
гребных валов. 5

Известно устройство для тарировки 
и измерения силы упора гребного вала 
на судне, включающее нагружатель с 
динамометром и рукоятками и тензо­
метрический датчик с осциллографом[1].f0 

Недостатками известного устройства 
являются погрешность тарировки и из­
мерений, а также использование 
устройства только при выводе судна 
из эксплуатации. ί 15

Цель изобретения - повышение точ­
ности тарировки и измерения силы 
упора, а также возможность использо­
вания устройства без вывода судна из ‘ 
эксплуатации. '20

Указанная цель достигается тем, 
что в устройстве, для тарировки и 
измерения силы упора гребного вала 
на судне нагружатель^ установленный 
внутри корпуса судна, выполнен в 
виде двух силовых винтов, соединенных 
с корпусом судна посредством динамо­
метров, расположенных параллельно 
оси гребного вала и закрепленных в 
хомуте, установленном на гребном 
валу перед дейдвудным сальником, 
при ртом тензодатчики размещены на 
измерительной балке, расположенной 
между корпусом упорного подшипника 
и корпусом судна.

На фиг. 1 изображено устройство 35 
для тарировки и измерения силы упора 
гребного вала, вид сбоку; на фиг.2 - 
то же, вид сверху; на фиг. 3 - сече­
ние А-А на фиг. 2.

Устройство для тарировки и измере-40 
ния силы упора гребного вала включа­
ет нагружатель 1, установленный 
внутри корпуса судна 2 и выполненный

в виде двух силовых винтов, соеди­
ненных с корпусом судна посредством 
динамометров 3, расположенных парал­
лельно оси гребного вала 4 и'закреп­
ленных в хомуте 5. . .

Хомут 5 установлен перед дейдвуд­
ным сальником(не показан)и обжимает 
гребной вал 4, связанный через 
упорный подшипник 6 е измерительной 
балкой 7, установленной между корпу­
сом судна 2 и упорным подшипником 6.

На измерительной балке 7 располо- 
лхены тензодатчики 8, связанные с 
осциллографом 9.

Работа устройства осуществляется 
следующим образом.

Посредством вращения силовых 
винтов нагружателя 1 создается осе­
вая нагрузка на гребной вал 4, зна­
чения которой задаются с необходи­
мым интервалом по индикаторам динамо­
метров 3.

При этом гребной вал 4, воздейст­
вуя на упорный подшипник 6, вызывает 
деформацию последнего относительно 
корпуса судна 2. Деформация преобра­
зуется тензодатчиками 8 в электричес­
кий сигнал, который регистрируется 
осциллографом 9.

После выполнения указанной тари­
ровки производится демонтаж хомута 5 
с динамометрами 3.

Устройство .готово для измерений 
силы упора гребного вала при вращении 
гребного винта.

При данном исполнении устройство 
для тарировки и измерения силы упора 
гребного вала позволяет повысить 
точность тарировки й измерения за 
счет исключения щеточных токосъемных 
устройств и деформации баллера руля 
и гребного вала; использовать устрой­
ство без необходимости вывода судна 
из эксплуатации.
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