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(58) VORSCHALTGETRIEBE

(57) Die Erfindung betrifft ein Vorschaltgetriebe fir die QuerverschlieBeinrichtung an - '
Schiauchbeutelmaschinen zum Erzeugen sweier verschiedener Abtriebsdrehzahlen zur
Anpassung der SchweiBbackengeschwindigkeit an die Packmittelbahngeschwindigkeit, wobei
bezweckt wird, Deformierungen der Packmittelbahn wahrend des QuerverschlieBprozesses durch
Angleichung der Geschwindigkeiten zu vermeiden. Erreicht wird das dadurch, daf das
Vorschaltgetriebe als ein stufenlos verstellbares Zweiganglamellenkettengetriebe mit zwei Uber
wechselseitig kraftiibertragende Ubertragungselemente in Verbindung stehende Abtriebswellen
far die Antriebswellen der Schweibackentrager ausgefiihrt ist, wobei auf der einen Abtriebswelle
eine elektromagnetische Lamelienkupplung und auf der zweiten Abtriebswelle eine
Klemmrollenkupplung angeordnet ist. Die elektromagnetische Lamellenkupplung ist Uber
einstellbare Schaltnocken schaltbar. Figur ' ’
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Vorschaltgetriebe

“..:Anwéndungsgebiet der Erfindung

. Die Erfindung betrifft ein Vorschaltgetriebe fiir die Quer—
verschlieBeinrichtung an Schlauchbeutelmaschinen zur Erzeu-
‘gung zweier verschiedener Abtriebsdrehzahlen zur Anpassung
‘der SchweiBbackengeschwindigkeit an die Packmittelbahnge-
schwindigkeit. |

' Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

In Vérpackungsmaschinen, wie zum Beispiel kontinuierlich
arbeitende Schlauchbeutelmaschinen oder Beutelverschlief-

- maschinen, wird zur Anpassung der SchweiSbackengeschwindig-
keit an die Packmittelbahngeschwindigkeit ein Ungleich=-
formigkeltsgetriebe angeordnet, Dabel werden verstellbare
Zahnradvorschaltgetriebe (DE-AS 11 10 566), Kurbelschleifen-
getriebe (DD-WP 65 216), Kardangetriebe (DE~0S 20 10 961)
oder auch Elipsenrddergetriebe (DD-WP 57 784) eingesetzt,
Mit all diesen Vorschaltgetrieben ist eine Ungleichférmig-
keit der Bewegung -der SchweiBwerkzeuge erreichbar, so daf
eine optimale SchweiBzeit durch eine annshernde Geschwindig-
‘keitsangleichung erreichbar ist, ohne die ILeistung der Ma-
schinen zu verringern., Nachteilig ist bel allen bisherigen |
Vorschaltgetrieben, daB die Geschwindigkeit der mitlaufenden
~ Bchweifiwerkzeuge nicht.iiber die gesambe Zgit des Schweil-
oder Siegelprozesses mit der der Packmittelbahngeschwindig-
keit tbereinstimmt. Die SchweiBbackengeschwindigkeit korres-
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 pondiert nur in einer einzigen Berihrungslinie mit der der
Packmittelgeschwindigkeit, wéhrend es davor oder danach auf
Grund der Ungleichfdrmigkeit des Bewegungsablaufes zu Strek-
~ kungen oder Stauchungen der Packmittelbahnen kommt. Dieses |
 wirkt sich nachteilig auf die Qualltat der SchweiB- oder
Siegelnahte aus. :

Ziel der Erfindung

'Die Brfindung bezweckt, Stauchungen oder Streckungen der
Packmittelbahnen beim QuerverschlieSprozeS in Packmaschinen
. zu beseitigen, bei gleichzeitiger Verléngerung der VerschlieB-
o zeit. '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Es besteht die Aufgabe, ein Vorschaltgetriebe anzugeben, mit
dem es moglich ist, die Geschwindigkeit der SchweiBbacken der
der Packmittelbahn tliber die gesamte Zeit des VerschlieBpro-
‘Ze8Ses anzupassel.
" Brfindungsgemd wird das dadurch erreicht, daB das Vorschalt—
getriebe als ein stufenlos verstellbares Zweiganglamellen-
kettengetriebe mit zweli Abtriebswellen fiir die Antriebswellen
der SchweiR~ oder Siegelbackentréiger ausgefiihrt ist.
Die Abtriebswellen stehen iiber wechselseitig kraftiibertragende
- Ubertragungselemente in Verbindung. Eine der beiden Abtriebs-
wellen ist mit elner elektromagnetischen Lamellenkupplung, die
zweite Abtriebswelle mit einer Klemmrollenkuppluns ausge-
stattet,
Die elektromagnetische Lamellenkupplung ist {iber einstellbare
' Schaltnocken schaltbar., Mit diesem Vorschaltgetriebe kann mit
einer hohen Winkelgeschwindigkeit zwischen den QuerverschlieB-
prozessen gefahren werden, was fiir die Leistung der Packma-
schine bedeutend ist, wdhrend eine zweite Geschwindigkeit
durch die Verstellbarkeit des Getriebes genau auf die Pack-
mittelbahngeschwindigkeit abgestimmt werden kann. Da bei den
Abtriebsgeschwindigkeiten keine Ungleichfirmigkeiten auf-
treten, bleibt die Geschwindigkeit der SchweiB- oder Siegel=-
. backen iber die Zeit des QuerverschlieBSprozesses konstant



" und es treten keine Packmitteldeformierungen ein,

:’LAusfﬁhrungsbeispial

f iDie Erflndung soll nachstehend an einem Ausfuhrungsbeispiel

'f,naher erliautert werden, v

Die zugehorige Zeichnung zelgt die schematische Darstellung
 des Vorschaltgetriebes im Schnitt mit einem Teil der sich an-
- schlieBenden QuerverschlieBeinrichtung., Das Vorschaltgetriebe

. ist als Lemellenkettengetriebe ausgelegt, In einem Gehiduse 1

“sind zwei Wellen 2, 3 sowie eine Abtriebswelle 4 gelagert. Auf

}'?g?,den Wellen 2 und 3 sind stufenlos verstellbare Lamollenketten—
5_urader 5, 6 aufmontlert, iber die die Lamellenkette7zur An-

, {triebsverbindung von der Welle 2 zur Welle 3 liuft. Auf den
 Wellenstumpf der Welle 2 ist ein Stirnrad 8 aufgekeilt, welches
. mit elnem auf den einen Wellenstumpf der Abtriebswelle 4 auf-

. gekeilten Stirnrad 9 kémmt, Der zweite Wellenstumpf der Ab-

o triebswelle 4 ist mit einer elektromagnetischen Lemellen-
 kupplung 10 ausgestattet. An die Lamellenkupplung 10 ist ein
Stirnrad 11 angeflanscht, welches mit einem auf der Verbin-
 dungswelle 12 der Quernahteinrichtung aufgekeilten Stirn-

'»‘ rad 43 kdmmt.

‘Eine zweite Antriebsverbindung lzuft von der Welle 2 iiber die v
Lamellenkette 7 auf die Welle 3, dessen Wellenstumpf mit einem
 Stirnrad 14 versehen ist. Das Stirnrad 14 treibt ein frei ge-
lagertes Doppelstirnrad 15 an. Von diesem Doppelstirnrad 15
ist einmal der Antrieb fiir eine zweite Abtriebswelle 16 iiber
ein Stirnrad 17 sowle der Antrieb fiir eine weitere Funktion,
'z, B, der Antrieb fiir die Lanssnahtsiegelrollen, iiber ein
Stlrnrad 18 abgeleitet,

Auf der zweiten Abtriebswelle 16 ist eine Klemmrollenkupp-
lung 19 montiert, an die ein Stirnrad 20 angeflanscht ist. Das
Stirnrad 20 kammt mit dem an die Lamellenkupplung 10 ange-
flanschten Stirnrad 11. Die Abtriebswellen 4 und 16 stehen in
fester Verbindung mit den Kurbelwellen 21, 22 der Quernaht-
einrichtung.



o Wirkungsweise des Vorschaltgetriebes

" Das Vorschaltgetriebe ist so aufgebaut, daB die Ausgangsdreh-
~zahl der Abtriebswelle 4 grofSer als die Ausgangsdrehzahl der
"Abtriebswelle 16 ist (n 4 > n 16), daB heiBt, daB die hdhere

" Winkelgeschwindigkelt der SchweiBbacken iiber die Abtriebs-

" welle 4 bei geschlossener Lamellenkupplung 10 .erzeugt . wird.
Der Antrieb erfolgt generell iiber die Welle 2. Die Antriebs-
" kraft wird iber das Stirnrad 8 und das Stirnrad 9 euf die Ab-
k ;trlebswelle 4 {ibertragen. Die Lamellenkupplung 10 ist geschlos-
 sen, so daB der KraftfluB direkt auf die mit der Abtriebs-. '
" welle 4 fest verbundene Kurbelwelle 21 weitergeleitet wird,

;;7;; womit diese in Drehung versetzt wird. tiber die Stirmrdder 11
© und 20, die im Ubersetzungsverhdltnis 1 : 1 ausgelegt sein

‘missen, wird die Drehzahl der Kuzrbslwells 21 direkt auf dle
- Eurbelwelle 22 iibertragen. Mittels der Klemmrollenkupplung 19
~ wird verhindert, daB die schnelle Drehzahl iiber die zweite

S Abtriebswella 16 in das Vorschaltgetriebe iibertragen wird, da

' die Klemmrollenkupplung in diesem Fall als Freilauf wirkt. Zum
beidseitigen gleichm#Bigen Antrieb der SchweiB~ oder Siegel-

. backen wird der Antrieb iiber das Stirnrad 13 und die Verbin-

‘dungswelle 12 auch auf die zwelte Seite der Querverschlieﬁein—
- richtung ibertragen.
Sobald die SchweiB- oder Siegelbacké%izu verbindenden Pack-
mittelbahnen beriihren, wird iiber einen nicht dargestellten
Schaltkontakt die Lemellenkupplung gedffnet, womit der Kraft-
£1uB iiber dle Abtriebswelle 4 unterbrochen ist. Dieser lduft
jetzt iiber die Antriebswelle 2, den Lamellenkettenréddern 5 3 6,
der Lamellenkette 7, den Stirnrddern 443 15 und 47 zur Klemm-
_ rollenkupplung 19. Die Abtriebsgeschwindigkeit der Abtriebs-
welle 16 ist mittels des Iamellenkettentriebes genau auf die

 Packmittelgeschwindigkeit abgestimmt. Da der Antrieb iber die
- Lemellenkupplung 10 unterbrochen ist, laufen die Rollen der

~ Elemmrollenkupplung 19 auf und stellen somit die langsame _
Drehzshl der Abtriebswelle 16 her, Die mit der Abtriebswelle 16
fest verbundene Kurbelwelle 22 wird jetzt direkt angetrieben,
wibhrend der Antrieb der Kurbelwelle 21 iiber das Stirnrad 20
und 11 erfolgt. Die SchweiBbacken laufen jetzt iiber die ge-
semte VerschlieBzeit sbsolut synchron mit der Packmittelge-

schwindigkeit,
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 Sobald die SchweiB~- oder Siegelbacken von dem'Packmittel'ab-
- heben, wird iber einen Schaltkontakt die Lamellenkupplung 10
. geschlossen und der Antrieb erfolgt wieder mit der hohen

“‘Drehzahl.

Die Geschwindigkeitsverstellung des Lamellenkettensetriebes
erfolgt mittels der dem Lamellenkettengetriebe eigenen Stell-
welle 23. Mit dieser wird iiber bekannte Hebel das ﬁbersetzungs-

 verhiltnis der Lemellenkettenrdder 5; 6 verdndert, womit die

. Winkelgeschwindigkeit der Abtriebswellen 4;16 verindert und
 somit die Abzugslinge der Packmittelbahn je Umdrehung der Kur—
- .-belwellen 203 21 bel konstanter Packmittelbahngeschwindigkeit
- bestimmt wird,

yf‘Dle iiber den Lamellenkettentrieb realisierte Geschwindigkeit

  gder QuerverschlieBbacken ist mit der Packmittelbahngeschwindig-

B j’fkeit bei geléster Lamellenkupplung 10 identisch,



. Erfindungsanspriiche

1.

2.

Vorschaltgetriebe fiir die QuerverschlieBeinrichtung an
Schlauchbeutelmaschinen zur Erzeugung zweier verschiedener
Antriebsdrehzablen zur Anpassung der SchweiBbackenge-
schwindigkeit an die Packmittelbahngeschwindigkeit, dadurch
gekennzeichnet, daB das Vorschaltgetriebe als ein stufen-
10os verstellbares Zweiganglamellenkettengetriebes mit zwel
Abtriebswellen (4316) fiir die Antriebswellen der SchweiB-
backentridger ausgefihrt ist.

Vorschaltgetriebe nach Punkt 4, dadurch gekennzeichunet, da
die Abtriebswellen (4316) iiber wechselseitig kraftiibertra-

- gende Ubertragungselemente (8; 93 113 20 oder 53 73 63 143

3

b,

‘153 173 203 11) in Verbindung stehen.

Vorschaltgetriebe nach Punkt 4 und 2, dadurch gekennzelch-

net, daB eine der beiden Abtriebswellen (4) mit einer
elektromagnetischen Lamellenkupplung (10) und die zweite
Abtriebswelle (16) mit einer Klemmrollenkupplung (19) aus-
gestattet ist.

Vorschaltgetriebe nach den Punkten 4 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die elektromagnetische Lamellenkupp-
lung (19) iiber.einstellbare Schaltnocken schaltbar ist.

Hierzu eine Zeichnung
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