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STRUCTURE DE HAYON POUR VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UNE
TELLE STRUCTURE DE HAYON.

@ L’invention a pour objet une structure de hayon com-
prenant un panneau inférieur (11) et un panneau supérieur
(12) indépendants et montés chacun articulé sur la caisse
du véhicule et le panneau supérieur (12) est déplagable en-
tre deux positions indépendamment du panneau inférieur
(11) et les deux panneaux (11) et (12) sont déplagables en-
tre deux positions simultanément par des moyens d’action- 3
nement et de synchronisation du basculement de ces 12
panneaux (11, 12).
L'invention concerne également un véhicule automobile
équipé d'une telle structure de hayon. 10
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La présente invention concerne une structure de hayon pour un
véhicule automobile et un véhicule automobile équipé d'une telle structure de
hayon.

Certains véhicules automobiles sont munis a l'arriére d'un ouvrant

5 qui est disposé transversalement a l'arriére de la caisse du véhicule et qui donne
acceés a la partie arriére de I'habitacle de ce véhicule dans sa position ouverte.

L'ouvrant arriére le plus couramment utilisé est constitué par un
hayon muni au niveau de son bord supérieur, de moyens d'articulation sur le
pavillon du véhicule, de sorte qu'il peut étre déplacé entre une position de

10  fermeture et une position d'ouverture, par déplacement angulaire autour de ces
moyens d'articulation.

Le principal inconvénient de ce type d'ouvrant réside dans son
débattement qui est important et qui oblige donc I'utilisateur du vehicule equipé
d'un tel ouvrant & placer l'arriere du véhicule suffisamment loin d'un obstacle pour

15  placer I'ouvrant en position d'ouverture.

On connait également un ouvrant arriére d'un véhicule automobile
qui est déplagable entre une position d'ouverture et une position de fermeture et
qui comprend deux panneaux, un panneau supérieur et un panneau inférieur
associés I'un a l'autre. Le panneau supérieur est articulé a la caisse du vehicule

20 par un axe horizontal et associé au panneau inférieur par des moyens
d'entrainement de ce dernier de fagon qu'en déplagant I'ouvrant de sa position de
fermeture a sa position d'ouverture, le panneau inférieur est entrainé au-dessous
du panneau supérieur suivant une trajectoire circulaire.

Si un tel ouvrant permet effectivement de réduire l'espace

25 nécessaire a larriere du véhicule lors de son ouverture, son principal
inconvénient réside dans le fait qu'il est lourd et pénible a manceuvrer pour
I'utilisateur a cause de la liaison entre les deux panneaux.

De plus, cette liaison entre les panneaux oblige l'utilisateur a
les manceuvrer ensemble pour accéder a lintérieur du véhicule et elle est

30 dangereuse lors de la manipulation des panneaux notamment pour les doigts

d'un utilisateur qui peuvent étre coincés entre les deux panneaux.
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L'invention a pour but de proposer une structure de hayon qui
permet par des moyens simples, de palier a ces différents inconvénients, tout en
facilitant 'accés au volume de chargement du véhicule automobile.

L'invention a donc pour objet une structure de hayon pour

véhicule automobile, du type comprenant un panneau supérieur et un panneau

U

inférieur déplagables entre une position de fermeture et une position d'ouverture,
caractérisée en ce que les panneaux sont indépendants et montés chacun
articulé sur la caisse du véhicule par un axe horizontal et en ce que le panneau
supérieur est déplagable entre les deux positions indépendamment du panneau
10 inférieur et les deux panneaux sont déplagables entre lesdites deux positions
simultanément par des moyens d'actionnement et de synchronisation du
basculement de ces deux panneaux suivant une trajectoire circulaire pour qu'en
position d'ouverture les bords inférieurs des deux panneaux soient disposés
sensiblement I'un au-dessus de l'autre.
15 Selon d'autres caractéristiques de l'invention :
- les panneaux inférieur et supérieur comprennent chacun au
moins un élément de verrouillage en position de fermeture,
- les moyens d'actionnement comprennent un organe de
commande du déverrouillage de I'élément de verrouillage du panneau supeérieur
20 et un organe de commande du déverrouillage simultané des organes de
verrouillage des deux panneaux,
- les organes de commande sont actionnés manuellement ou a
distance par une télécommande,
- les moyens de synchronisation comprennent un capteur
25  angulaire monté sur |'axe d'articulation du panneau supérieur et relié a un boitier
électronique d'asservissement et un systéme d'entrainement motorisé reli¢ a
I'axe d'articulation du panneau inférieur et commandé par ledit boitier en fonction
des informations fournies par ledit capteur angulaire,
- les moyens de synchronisation comprennent un capteur
30  angulaire monté sur I'axe d'articulation du panneau inférieur et relié au boitier

électronique d'asservissement,
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- les moyens de synchronisation comprennent un systeme
d'entrainement motorisé relié a I'axe d'articulation du panneau supérieur,

- le panneau inférieur comporte au moins un organe d'assistance
au basculement interposé entre la caisse du véhicule et ledit panneau, et

- le panneau supérieur comporte au moins un organe d'assistance
au basculement interposé entre la caisse du véhicule et ledit panneau.

L'invention a également pour objet un véhicule automobile,
caractérisé en ce qu'il comprend un structure de hayon telle que précédemment
mentionnée.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront
au cours de la description qui va suivre, donnée a titre d'exemple et faite en se
référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Fig. 1 est une vue schématique en perspective de la partie
arriere d'un véhicule automobile équipée d'une structure de hayon, conforme a
l'invention,

- la Fig. 2 est une vue schématique en coupe longitudinale de la
partie arriére du véhicule automobile avec a structure de hayon dans sa position
de fermeture,

- la Fig. 3 est un schéma montrant les différents éléments des
moyens d'actionnement et de synchronisation des panneaux de la structure de
hayon, conforme a l'invention,

- la Fig. 4 est une vue schématique en coupe longitudinale de la
partie arriere du véhicule automobile avec la structure de hayon en position
d'ouverture du panneau supérieur, et

- la Fig. 5 est une vue schématique en coupe longitudinale de la
partie arriére du véhicule automobile avec la structure de hayon dans la position
d'ouverture des deux panneaux.

Sur la Fig. 1, on a représenté schématiquement la partie arriere
d'un véhicule automobile qui comporte, de maniére classique, une caisse 1
formant un habitacle délimité notamment par un plancher, non représente, un
pavillon 2, deux parois latérales 3 et, a sa partie posterieure, par une structure

de hayon désignée par la référence généerale 10.
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La structure de hayon 10 se compose d'un panneau inférieur 11
et un panneau supérieur 12 indépendants et juxtaposés I'un au-dessus de l'autre.
Les panneaux 11 et 12 sont déplagables entre une position de
fermeture et une position d'ouverture et, pour cela, le panneau supérieur 12 est

monté articulé sur la caisse 1 du véhicule et notamment sur le bord arriére du

L

pavillon 2 de cette caisse a l'aide d'un axe 13 d'articulation formé par exemple de

deux charniéres positionnées entre le bord supérieur du panneau supérieur 12 et

le bord arriére du pavillon 2. De maniére classique, les charniéres formant 'axe

d'articulation 13 sont disposées de maniére symétrique par rapport a l'axe
10 longitudinal du véhicule automobile.

Le panneau inférieur 11 est également monté articulé sur la
caisse 2 du véhicule et plus particulierement sur les deux parois latérales 3 &
l'aide de deux bras 14 symétriques par rapport a l'axe longitudinal du véhicule.
Chaque bras 14 est situé dans un plan vertical parallele au plan médian

15  longitudinal du véhicule et a une premiére extrémité 14a articulée sur l'une des
parois latérale 3 de la caisse 1 et une seconde extrémité 14b articulée sur le bord
supérieur du panneau inférieur 11.

Les extrémités 14a des bras 14 sont articulées autour d'un axe

d'articulation 15 sensiblement horizontal et situé en-dessous de l'axe
20  d'articulation 13 du panneau supérieur 12, ainsi que montré a la Fig. 2.

D'une maniére générale, le panneau supérieur 12 est deplagable
entre la position de fermeture (Fig. 2) et la position d'ouverture (Fig. 4)
indépendamment du panneau inférieur 11 et en maintenant ce panneau inférieur
11 en position de fermeture. De plus, les deux panneaux 11 et 12 sont

25 déplagables entre les deux positions, respectivement de fermeture (Fig. 2) et
d'ouverture (Fig. 5), simultanément par des moyens d'actionnement et de
synchronisation du basculement de ces panneaux 11 et 12 suivant une trajectoire
circulaire pour qu'en position d'ouverture les bords inférieurs des deux panneaux
soient disposés sensiblement I'un au-dessus de l'autre (Fig. 5).

30 Sur la Fig. 3, on a représenté schématiquement la paroi arriere
du véhicule automobile 1, munie des panneaux, respectivement inférieur 11 et

supérieur 12. Ces panneaux 11 et 12 comprennent chacun au moins un élément
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de verrouillage en position de fermeture et qui est constitué pour le panneau 11,
par au moins une serrure 20 contrélée électriquement et interposée entre ce
panneau 11 et la caisse 2 du véhicule automobile et pour la panneau 12, par au
moins une serrure 21 controlée électriquement et interposée entre le panneau
inférieur 11 et le panneau supérieur 12. L'élément de verrouillage du panneau
supérieur 12 en position de fermeture peut-étre constitue par deux serrures, non
représentées, et disposées entre les cotés de ce panneau supérieur 12 et la
caisse 2 du véhicule automobile.

Ainsi que montré sur la Fig. 3, les éléments de verrouillage 20 et
21 sont reliés a un boitier électronique 22 d'asservissement et de gestion.

Les moyens d'actionnement de I'ouverture du panneau supérieur
12 ou de l'ouverture des panneaux 11 et 12 comprennent un organe de
commande 23 du déverrouillage de I'élément de verrouillage 21 du panneau
supérieur 12 et un organe de commande 24 du déverrouillage simultané des
organes de verrouillage 20 et 21 des deux panneaux 11 et 12. L'organe de
commande 24 est relié au boitier 22 et les organes de commande 23 et 24
peuvent étre actionnés manuellement ou & distance par une télécommande 25.
Les organes de commande 23 et 24 sont congus de forme et de dimensions
différentes pour permettre a l'utilisateur de les différencier a la vue et au toucher.

Les moyens de synchronisation du basculement des panneaux 11
et 12 lorsque l'utilisateur agit sur I'organe de commande 24 comprennent un
capteur angulaire 26 monté sur I'axe d'articulation 13 du panneau supérieur 12 et
qui est relié au boitier 22. Ces moyens de synchronisation comprennent
également un systéme d'actionnement 27 motorisé reli¢ a I'axe d'articulation 15
du panneau inférieur 11 et qui est commandé par le boitier 22 en fonction des
informations fournies par le capteur angulaire 26, comme cela sera decrit
ultérieurement.

Ce systéme d'entrainement 27 est formé par exemple par un
motoréducteur électromécanique ou électrohydraulique et il comporte un capteur
angulaire, non représenté, qui permet de mesurer l'angle et la vitesse d'ouverture
et de fermeture du panneau inférieur 11 par rapport la caisse 2, tandis que la

capteur angulaire 26 permet de mesurer la vitesse angulaire a l'ouverture et a la
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fermeture du panneau supérieur 12 par rapport a la caisse 2 du vehicule
automobile.

Le boitier électronique 22 permet de gérer le fonctionnement
électrique et les informations électriques des organes de commande 23 et 24,

5 des éléments de verrouillage 20 et 21, du capteur angulaire 26 et du systeme
d'entrainement 27.

Ainsi que montré a la Fig. 2, le panneau inférieur 11 comporte au
moins un organe d'assistance 30 au basculement interposé entre la caisse 2 du
véhicule et ce panneau inférieur 11 et le panneau supérieur 12 comporte

10 également au moins un organe d'assistance 31 au basculement interposé entre
la caisse 2 du véhicule et ce panneau supérieur 12. Les organes d'assistance 30
et 31 sont constitués, pour chaque panneau 11 et 12, par deux ressorts
mécaniques ou a gaz.

Pour I'ouverture manuelie du panneau supérieur 12 uniquement,

15 [lutilisateur agit sur I'organe de commande 23 ce qui a pour effet de déverrouiller
I'élément de verrouillage 21. Les organes d'assistance 31 font basculer le
panneau supérieur 12 autour de son axe d'articulation 13 de la position de
fermeture représentée a la Fig. 2 a la position d'ouverture représentée a la Fig. 4,
le panneau inférieur 11 restant en positon de fermeture. Les organes

20 d'assistance 31 sont disposés de fagon a ce qu'ils soient moteurs des le
déverrouillage et ils fournissent I'énergie nécessaire a l'ouverture du panneau
supérieur 12.

Pour I'ouverture du panneau supérieur 12 a distance, I'utilisateur
appuie sur une touche spécifique de la télécommande 25 qui donne l'ordre, au

25  boitier 22 de déverrouiller I'organe de verrouillage 21. Dés le déverrouillage de
cet organe 21, les organes d'assistance 31 font basculer le panneau 12 de sa
position de fermeture a sa position d'ouverture, le panneau inférieur 11 restant en
position de fermeture.

La fermeture du panneau supérieur 12 est effectuée

30 manuellement de fagon classique.

Pour l'ouverture manuelle et simultanée des panneaux 11 et 12,

l'utilisateur agit sur 'organe de commande 24 ce qui a pour effet de déverrouiller
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les organes de verrouillage 20 et 21. Les organes d'assistance 31 font basculer
le panneau supérieur 12 de sa position de fermeture vers sa position d'ouverture
autour de I'axe d'articulation 13 qui entraine en rotation le capteur angulaire 26.
L'action sur lorgane de commande 23 permet lactivation du systeme

5 d'entrainement 27 du panneau inférieur 11 par l'intermédiaire du boitier 22. Ce
systéme d'entrainement 27 assure le basculement du panneau inferieur 11 de sa
position de fermeture vers sa position d'ouverture et ce basculement est assiste
par les organes 30. Le capteur angulaire 26 donne les informations de I'angle et
de la vitesse angulaire d'ouverture du panneau supérieur 12 au boitier 22 qui

10 assure l'asservissement du systéme d'entrainement 27 pour synchroniser
l'ouverture du panneau inférieur 11 avec celle du panneau supérieur 12 jusqu'a
une ouverture de l'ensemble, ainsi que montré a la Fig. 5, et dans laquelle les
bords inférieurs des panneaux 11 et 12 sont disposés sensiblement I'un au
dessus de l'autre. Dés que les panneaux 11 et 12 atteignent la position

15  d'ouverture maximale détectée par le capteur angulaire 26, le boitier 22 donne
I'ordre d'arrét au systéme d'entrainement 27.

Pour une ouverture a distance, I'utilisateur agit sur une autre
touche spécifique de la télécommande 25 qui donne l'ordre au boitier 22 de
déverrouiller les organes de verrouillage 20 et 21 et le basculement des

20 panneaux 11 et 12 est identique a celui décrit précédemment.

La fermeture des panneaux 11 et 12 est obtenue par la fermeture
manuelle du panneau supérieur 12 et la fermeture du panneau inférieur 11 est
réalisée par le systéme d'entrainement 27. Dés le basculement manuel du
panneau supérieur 12, le capteur angulaire 26 donne les informations de l'angle

25 etde lavitesse angulaire de fermeture de ce panneau supérieur 12 au boitier 22
qui assure l'asservissement du systéme d'entrainement 27 pour synchroniser la
fermeture du panneau inférieur 11 avec celle du panneau supérieur 12 jusqu'a la
fermeture compléte de ces panneaux 11 et 12. Dés que l'organe de verrouillage
20 est verrouillé, l'information est transmise au boitier 22 qui donne l'ordre de

30  verrouillage de l'organe de verrouillage 21 du panneau supérieur 12. Le panneau
inférieur 11 peut étre fermé manuellement en faisant basculer ce panneau 11

autour de son axe d'articulation 15.
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Ce panneau inférieur 11 peut étre fermé automatiquement tout en
laissant le panneau supérieur 12 en position d'ouverture. Dans ce cas, |'utilisateur
agit sur une touche spécifique de la télécommande 13 ce qui provoque par
lintermédiaire du boitier 22 I'actionnement du systeme d'entrainement 27. Ce
systéme d'entrainement 27 fait basculer le panneau inférieur 11 de sa position
d'ouverture vers sa position de fermeture et, au cours de ce basculement, le
capteur angulaire du systéme d'entrainement 27 donne les informations de
l'angle et de la vitesse angulaire de fermeture du panneau inférieur 11 au boitier
22 qui assure l'asservissement du systéme d'entrainement 27 jusqu'a la
fermeture de ce panneau inférieur 11. L'organe de verrouillage 20 permet le
verrouillage en position de fermeture du panneau inférieur 11.

Selon une variante, le basculement du panneau supérieur 12
entre sa position de fermeture et sa position d'ouverture ou inversement peut étre
réalisé par un systéme d'entrainement de type classique, non représente, relié
mécaniquement a I'axe d'articulation 13 de ce panneau supérieur 12. Dans ce
cas, la synchronisation de I'ouverture ou de la fermeture des panneaux 11 et 12,
ainsi que du déverrouillage et du verrouillage de I'ensemble, est pilotée par le
boitier 22 qui traite les informations fournies par le capteur angulaire 26 du
panneau supérieur 12 et celui intégré au systeme d'entrainement 27 du panneau
inférieur 11 et agit sur le fonctionnement des deux systemes d'entrainement pour
synchroniser l'ouverture ou la fermeture des panneaux 11 et 12. Le systéme est
donc totalement motorisé et automatisé et peut aussi étre commandé a distance.

La structure selon l'invention présente I'avantage de pouvoir ouvrir
seulement une partie du hayon ou la totalit¢ de cet hayon en fonction des
éléments a charger dans le véhicule automobile.

De plus, elle présente un débattement réduit ce qui est idéal pour
le chargement en ville lorsque d'autres véhicules se garent trop prés ce qui

facilite le chargement notamment dans le cas de transport d'objets encombrants.
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REVENDICATIONS

1. Structure de hayon pour véhicule automobile, du type

comprenant un panneau inférieur (11) et un panneau supérieur (12) déplagables
entre une position de fermeture et une position d'ouverture, caractérisée en ce

5 que les panneaux (11, 12) sont indépendants et montés chacun articulé sur la
caisse (2) du véhicule (1) par un axe horizontal (13, 15) et en ce que le panneau
supérieur (12) est déplagable entre les deux positions indépendamment du
panneau inférieur (11) et les deux panneaux (11, 12) sont déplagables entre
lesdites deux positions simultanément par des moyens (20, 21, 22, 23, 24, 26,

10 27) d'actionnement et de synchronisation du basculement de ces panneaux (11,
12) suivant une trajectoire circulaire pour qu'en position d'ouverture les bords
inférieurs des deux panneaux (11, 12) soient disposés sensiblement |'un au-
dessus de l'autre.

2. Structure de hayon suivant la revendication 1, caractérisée en

15 ce que les panneaux inférieur (11) et supérieur (12) comprennent chacun au
moins un élément de verrouillage (20, 21) en position de fermeture.

3. Structure de hayon suivant la revendication 1 ou 2, caractérisée
en ce que les moyens d'actionnement comprennent un organe de commande
(23) du déverrouillage de I'élément de verrouillage (21) du panneau supérieur

20 (12) et un organe de commande (24) du déverrouillage simultane des organes de
verrouillage (20, 21) des deux panneaux (11, 12).

4. Structure de hayon selon la revendication 3, caractérisée en ce
que les organes de commande (23, 24) sont actionnés manuellement ou a
distance par une télécommande (25).

25 5. Structure de hayon selon l'une quelconque des revendications
1 & 4, caractérisée en ce que les moyens de synchronisation comprennent un
capteur angulaire (26) monté sur l'axe d'articulation (13) du panneau supérieur
(12) et relié a un boitier électronique (22) d'asservissement et un systéme
d'entrainement (27) motorisé relié a I'axe d'articulation (15) du panneau inférieur

30 (11) et commandé par ledit boitier (22) en fonction des informations fournies par

ledit capteur angulaire (26).
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6. Structure de hayon selon la revendication 5, caractérisée en ce
que les moyens de synchronisation comprennent un capteur angulaire monté sur
I'axe d'articulation du panneau inférieur (11) et relié au boitier électronique (22).

7. Structure de halon selon la revendication 5 ou 6, caractérisée
en ce que les moyens de synchronisation comprennent un systéme
d'entrainement motorisé relié a l'axe d'articulation (13) du panneau supérieur
(12).

8. Structure de hayon selon I'une quelconque des revendications
1 a 7, caractérisée en ce que le panneau inférieur (11) comporte au moins un
organe d'assistance (30) au basculement interposé entre la caisse (2) du
véhicule et ledit panneau (11).

9. Structure de hayon selon l'une quelconque des revendications
1 a 8, caractérisée en ce que le panneau supérieur (12) comporte au moins un
organe d'assistance (31) au basculement interposé entre la caisse (2) du
véhicule et ledit panneau (12).

10. Véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il comprend une

structure de hayon (10) selon I'une quelconque des revendications précédentes.
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