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Zestaw wozkéw do transportu drogowego dlugich elementéow
kratowych, a zwlaszcza wiez zurawi

1
Przedmiotem wynalazku jest zestaw woézkéw

do transportu drogowego diugich elementéw kra--

towych, a zwlaszcza wiez zurawi, umozliwiajacy
zaladunek i roztadunek oraz montaz elementu
kratowego z jego podstawg bez stosowania po-
mocniczego zZurawia.

Znane jest stosowanie zestawu zlozonego z dwu
rozstawnych woézkéw do transportu drogowego
wysokich masztéw, wiez zurawi lub innych diu-
gich i ciezkich elementéw kratowych.

Wada tych zestawdéw jest koniecznosé stosowa-

" nia pomocniczych zurawi do zaladunku i rozta-

dunku oraz montazu elementu kratowego z jego
podstawag.

Trudno$¢ polega na tym, ze aby rozladowad, ze-
staw i zmontowaé element kratowy. z jego pod-
stawg, nalezy go 2djaé z wo6zkéw a mnastepnie
bardzo dokladnie dostawié do podstawy w celu
umozliwienia polgczenia.

Operowanie tym bardzo diugim elementem za-
wieszonym na linach zurawia wzglednie zurawi
byto bardzo utrudnione i pracochlonne a ponad-
to powodowalo niejednokrotnie uszkodzenie ele-
mentéw 1gczacych. ‘

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
noéci, czyli uproszczenie czynnos$ci zaltadowczych
i wyladowczych oraz umozliwienie montazu i de-
montazu elementu kratowego z jego podstawa
bez stosowania zurawi pomocniczych.
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Zadanie wytyczone w celu usuniecia podanej
niedogodnoS$ci zostalo rozwigzane zgodnie z wy-
nalazkiem w ten sposéb, ze do hydraulicznego
ukladu wspomagania mechanizmu kierowniczego
woézka tylnego podlgczono uklad hydrauliczny si-
lownika do podnoszenia i- opuszczania elementu
kratowego utwierdzanego jednym koncem na wéz-
ku przednim na czas trwania tych operacji. Tlo-
czysko silownika zakoficzono p6tokrgglym segmen-
tem krazka z rowkiem, w ktérym osadzono line
do zawieszania elementu kratowego podczas opu-
szczania i podnoszenia. Takie skojarzenie &§rod-
kéw technicznych umozliwilo zatadunek i rozia-
dunek oraz montaz elementu kratowego z jego
podstawa bez koniecznoSci stosowania do tego
celu Zurawia pomocniczego. .

Zaladunek =wo6zk6w przebiega w mnastepujacy
spos6b: po opuszczeniu na przedni wézek jednego
konica elementu kratowego za pomocg wlasnego
ukiadu linowego lub przy uzyciu dodatkowej wcig-
garki, utwierdza sie¢ go na woézku przednim. Na-
stepnie mocuje sie oba kofice liny do drugiego
konca elementu kratowego, ling zawiesza si¢ na
ttoczysku sitownika i po rozlgczeniu elementu
kratowego z podstawg opuszcza sie¢ go na woézek.

Rozladunek zestawu i montaz elementu krato-
wego z podstawsa przebiega w spos6b analogicz-
ny do zaladunku przy zachowaniu odwrotnej ko-
lejno$ci poszczegblnych czynno$ci. Dzigki zawie-
szeniu elementu kratowego na linie, podpartej
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poSrodku tloczyskiem silownika, umozliwione jést
odchylanie od pionu tej czeSci elementu krato-
wego, ktéra ma byé polaczona z podstaws, co
ulatwia montaz.

Celem lepszego wyjaénienia istoty wynalazku
jest on wyjasniony na przykladzie wykonania ze-
stawu uwidocznionym na . rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia zestaw woézké6w z ciggnikiem
przygotowany do transportu wiezy zZurawia w wi-
doku z boku, fig. 2 — ten sam zestaw w widoku
z gbéry, fig. 3 — przebieg ladowania wiezy na wo-
zek przedni, fig. 4 — przebieg ladowania na wézek
tylny, fig. 5 — przekr6j woézka tylnego, fig. 6 —
woézek przedni w widoku z tylu, fig. 7 — schemat
ukladu hydraulicznego wézka tylnego.

Zestaw wedlug wynalazku sklada sie¢ z wézka
tylnego 1, wézka przedniego 2 i ciggnika 3.

W czasie jazdy zestawu zaladowanego dolna

cze$é wiezy 4 zurawia jest zamocowana do ramy:

5 wézka tylnego 1, natomiast gbérna cze§é wiezy 4

zurawia jest zamocowana do wahliwego dZwigara -

7 wézka przedniego 2, dzieki czemu jest umozli-
wiony wzajemny przechyl! obu wézkéw bez prze-
noszenia naprezeri skrecajacych przez wieze 4 zu-
rawia. Wézek przedni 2 jest sterowany przez kie-
rowce ciggnika 8 za pomocg ukladu kierownicze-
go 8 woézka przedniego 2, natomiast wézek tylny
1 jest sterowany przez kierowce woézka tylnego
z kabiny 9 za pomocy ukladu kierowniczego 10,
wspomaganego hydraulicznym silownikiem 11.

Zatadunek i rozltadunek w@zka przedniego 2 od-
bywa sie za pomocg ukltadu linowego 12 zurawia,
natomiast zatadunek i rozladunek woézka tylne-
go 1 odbywa sie za pomocg hydraulicznego .sitow-
nika 13, zamocowanego przegubowo do dolnej bel-
ki 14 ramy wézka za pomocg kulistego sworznia
15 oraz stalowej liny 16 zamocowanej do wiezy
zurawia 4 i osadzonej w rtowku poélokragltego
segmentu krazka 17. Gérna cze§é¢ cylindrowej tu-
lei silownika 13 jest prowadzona miedzy dwoma
podluinymi belkami 18 ramy woézka, zabezpiecza-
jacymi silownik 13 przed  wywréceniem sie na
boki, natomiast potgczenie przegubowe sworzniem
15 zabezpiecza tloczysko 19 silownika przed wy-
boczeniem w przypadku nieprawidtowego usta-
wienia wé6zka 1 pod wieza 4 w czasie roztadun-
ku. Podczas zatadunku i rozladunku wézka tyl-
nego, wahliwy diwigar 7 woézka przedniego 2 jest
blokowany za pomocg klinéw 20.

Hydrauliczny ukiad woézka tylnego sklada sie
z ukladu silownika 18 i ukladu silownika pomoc-
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niczego 11. Oba te uklady sg zasilane za pomocg
pompy 21, napedzanej silnikiem sepalinowym 22.
Sitownik 13 moze byé dodatkowo zasilany za po-
mocg awaryjnej pompy recznej 23. Uklad sitow=
nika pomocniczeg’o sklada sie z regulatora prze-
plywu 24, zaworu bezpieczenstwa 25 i serwocy-
lindra 11, jest podlgczony do ukladu silownika 13
za poSrednictwem przewodu 26, ddprowadzajgcego
olej z rozddzielacza 27.

Zaréwno w czasie podnoszenia jak i opuszcza-
nia wiezy podczas zaladunky i wyladunku, olej

'z silownika 13 wraca do zbiornika oleju 28 przez

regulator przepiywu 24. )

W polozeniu ,;stop” rozdzielacza 27, uklad si-
lownika jest odciety i caly wydatek pompy 21
jest kierowany do ukladu silownika pomocniczego.
Dzigki takiemu polaczeniu obu ukiadéw unika sie
stosowania dodatkowego zaworu odcinajacego oba
uk#ady, co w znacznym stopniu upraszcza obsluge.

Zastrzezenia patentowe

1. Zestaw wo6zk6w do transportu drogowego ditu-
gich elementéw kratowych, a .zwlaszcza wiez
zurawi, zlozony z dwu rozstawnych wézkéw
o niezaleznych ukladach Kkierowniczych, zna-
mienny tym, ze woézek tylny (1) jest wyposa-
zony w hydrauliczny silownik (13) z ttoczy-
skiem, na ktérym jest osadzona lina (16) do
podwieszania elementu kratowego (4), nato-
miast wézek przedni (2) jest wyposazony w

. wahliwy dZwigar (7), blokowany za pomoca
klin6w lub $rub na czas trwania zaladunku
i roztadunku zestawu.

2. Zestaw wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze _
tuleja cylindrowa hydraulicznego sitlownika (13)
jest osadzona za pomocy przegubu kulowego
(15) na dolnej belce (14) ramy woézka tylnego
a w swej Ebérnej czeSci jest prowadzona mie-
dzy dwoma podluznymi belkami (18), nato-
miast tloczysko (19) jest zakoficzone pélokrag-
lym segmentem krazka (17) z rowkiem do osa-
dzania liny (16), sluzgcej do zawieszania ele-
mentu kratowego.

3. Zestaw wedlug zastrz. 1—2, znamienny tym, ze
hydrauliczny uklad- wspomagania mechanizmu
kierowniczego wobézka tylnego jest podigczony
do hydraulicznego wukladu sitownika (13) za
pomoca przewodu (26) odprowadzajacego olej
z rozdzielacza (27).
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