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FIG. 1

holding element (10), said provisional holding element (10) comprising
a plastic material.

(57) Abrégé : Dispositif de freinage (1) comprenant un disque de frein
(2) et un moyeu (3), ledit disque de frein (2) étant assemblé au moyeu
(3) par un élément de pré-maintien (10), 'élément de pré-maintien (10)
3 comprenant un matériau plastique.
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Dispositif de freinage avec élément de pré-maintien d’'un disque de

frein sur un moyeu

L’invention concerne le domaine des dispositifs de freinage, en particulier les
disques de frein montés sur moyeu, notamment pour les véhicules automobiles.

L'invention concerne un dispositif de freinage comprenant un disque de frein et un
moyeu, le disque de frein étant assemblé au moyeu par un élément de pré-maintien.

Il est connu de fixer, au moins temporairement, un disque de frein sur un moyeu par
lintermédiaire d’au moins un élément de pré-maintien. Cela permet d'acheminer le
dispositif de freinage vers la ligne de montage du véhicule, pendant la phase d’assemblage
du véhicule. La fixation finale du disque de frein sur le moyeu est réalisée par le biais des
vis de fixation de la roue sur le moyeu. Le recours a un tel élément de pré-maintien d’un
disque de frein sur un moyeu permet également de maintenir le disque de frein avec le
moyeu au démontage d'une roue du véhicule et d’éviter I'introduction de corps étrangers
entre le disque de frein et le moyeu. Un autre avantage est de maintenir le disque de frein
indexé angulairement au moyeu pour faciliter le remontage d’'une roue du véhicule.

Dans l'art antérieur, I'élément de pré-maintien est une vis métallique dont la téte de
vis comporte une empreinte en forme d’étoile. Cette empreinte en forme d'étoile garantit
une interconnexion précise entre un outil de serrage et la téte de vis, ce qui tend a faciliter
le serrage de la vis dans un trou taraudé localisé dans le moyeu.

La vis métallique est généralement changée en aprés-vente, lorsque le disque de
freinage doit étre remplacé du fait de son usure. Un probléme est que I'empreinte de la vis
se dégrade aprées un certain temps d'utilisation de sorte que I'empreinte en forme d’étoile
ne résiste plus au couple de démontage. Plus la taille de 'empreinte est petite, plus le
probléme s’accentue. Par exemple, une vis métallique comprenant une téte avec une
empreinte « Torx »® T27, c’est-a-dire dont le diamétre du cercle passant par les sommets
de I'étoile est de l'ordre de cing millimétres, est trés difficile, voire impossible a démonter
apres un certain temps d’utilisation, par exemple a 'occasion d’'un changement du disque
de frein ou d’'un composant de la chaine de transmission nécessitant au préalable le
démontage du disque de frein. En cas d’'impossibilité d’aboutir & un dévissage de la vis de
pré-maintien, il est parfois nécessaire de détruire la vis métallique, ce qui est fastidieux et
peut abimer le filetage du trou taraudé du moyeu.
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L’invention vise a résoudre ce probléme en proposant un élément de pré-maintien
plus simple a retirer, dont le retrait "'endommage pas le moyeu, et qui permette son

remplacement, en particulier en aprés-vente.

L'invention porte sur un dispositif de freinage comprenant un disque de frein et un
moyeu, ledit disque de frein étant assemblé au moyeu par un élément de pré-maintien,
’'élément de pré-maintien comprenant un matériau plastique.

Selon un aspect de l'invention, le moyeu comprend un orifice dans lequel I'élément
de pré-maintien est monté en force.

Selon un aspect de I'invention, l'orifice est cylindrique et taraudé, ledit orifice taraudé
comprend un filet.

Selon un aspect de linvention, I'élément de pré-maintien comprend une tige
cylindrique. La différence entre le diamétre de la tige cylindrique de I'élément de pré-
maintien et le diamétre intérieur de I'orifice taraudé mesuré en sommet du filet est comprise
entre un demi et un millimetre, le diamétre intérieur de l'orifice mesuré en sommet du filet

étant plus petit que le diameétre de la tige cylindrique.

Selon un aspect de linvention, le filet comprend un matériau métallique, de
préférence l'acier.

Selon un aspect de l'invention, I'élément de pré-maintien comprend une téte.

Selon un aspect de I'invention, la téte comporte une empreinte en forme de fente.

Selon un aspect de l'invention, la téte de I'élément de pré-maintien est localisée et
noyée dans I'épaisseur du disque de frein.

Selon un aspect de linvention, le matériau plastique est choisi parmi le
polytétrafluoroéthyléne, le polyétheréthercétone, les polyétherimides et le polyamide 6-6.

Selon un aspect de I'invention, le dispositif de freinage comprend deux éléments de
maintien.
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L'invention se rapporte également a un procédé d'assemblage d’'un dispositif de
freinage comprenant un élément de pré-maintien en plastique, un disque de frein et un
moyeu comportant un orifice, ledit procédé d’assemblage comprenant une étape de
montage en force dans laquelle I'élément de pré-maintien est monté en force dans l'orifice
du moyeu, notamment a l'aide d’un vérin.

D’autres avantages et caractéristiques de l'invention apparaitront a la lecture de la
description et des dessins qui sont :

- figure 1, une vue en coupe d’un dispositif de freinage comprenant un élément
de pré-maintien selon l'invention,

- figure 2, une vue en coupe d’'un élément de pré-maintien avant son montage
dans le dispositif a enroulement de moyeu,

- figure 3a, une vue en coupe d’un élément de pré-maintien monté en force
dans l'orifice taraudé d’un dispositif de freinage,

- figure 3b, trois vues identiques de dessus de l'orifice taraudé de la figure 3a,

- figure 4, une vue de dessus d’'un dispositif de freinage.

La figure 1 représente un dispositif de freinage 1 comprenant un moyeu 3 et un
disque de frein 2.

Le disque de frein 2 est pré-maintenu sur le moyeu 3 par un élément de pré-maintien
10.

L’élément de pré-maintien 10 comprend une téte 11 et une tige 12.
Le disque de frein 2 comprend un trou 5 traversant.

Le moyeu 3 comprend un orifice 4 qui peut étre borgne ou traversant. De préférence,
l'orifice 4 du moyeu est traversant.

Le trou 5 du disque 2 et l'orifice 4 du moyeu 3 sont alignés de sorte que la téte 11
de I'élément de pré-maintien 10 est au moins en partie localisée dans le trou 5 du disque
de frein et la tige 12 de I'élément de pré-maintien 10 est au moins en partie localisée dans
l'orifice 4 du disque de frein 2.

La tige 12 de I'élément de pré-maintien est cylindrique.
L'orifice 4 du moyeu 3 est cylindrique.

Comme illustré sur la figure 2, la téte 11 de I'élément de pré-maintien 10 est de
forme conique. La téte 11 s’évase depuis la tige 12 en formant un angle 19 par exemple
d’environ quarante-cing degrés avec un plan parallele a la base du cylindre de la tige 12.
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De préférence, la téte 11 de I'élément de pré-maintien 10 est plate.

La téte 11 de I'élément de pré-maintien 10 comporte une empreinte 13, de
préférence en forme de fente. La largeur 18 de la fente est par exemple de l'ordre d’'un
millimetre.

L’élément de pré-maintien 10 comprend un matériau plastique. De prétérence, la

téte 11 et la tige 12 comprennent le méme matériau plastique.
De préférence, I'élément de pré-maintien 10 est en matériau plastique.

De préférence, la hauteur 17 de la téte 11 de I'élément de pré-maintien 10 est
inférieure a I'épaisseur du disque de frein 2. Par exemple, pour un disque de frein 2 d'une
épaisseur de cing millimétres, la hauteur 17 de la téte 11 de I'élément de pré-maintien 10
est de I'ordre de 4 millimétres et demi. La téte de I'élément de pré-maintien est alors
avantageusement noyée dans I'épaisseur du disque de frein

De préférence, la tige 12 est plus haute que la téte 11. Par exemple, la hauteur 16
de la tige 12 est comprise entre six et douze millimeétres.

Sur la figure 3a, I'élément de pré-maintien 10 est localisé dans le trou 5 du disque
de frein 2 et dans l'orifice 4 du moyeu 3.

L'orifice 4 du moyeu 3 est cylindrique et taraudé. L'orifice taraudé 4 du moyeu 3
comprend un ou plusieurs filets 20.

Le filet 20 forme des ondulations sur la paroi de l'orifice taraudé 4.

Le sommet 21 du filet 20 forme des protubérances sur la paroi du trou taraudé 4.
De préférence, le sommet 21 du filet 20 est saillant.

Le fond 22 du filet 20 forme des creux sur la paroi de l'orifice 4.
Les vues de dessus de l'orifice taraudé de la figure 3b illustrent le fait que :

- le diamétre 120 de la tige 12 est supérieur au diamétre intérieur 210 de l'orifice
taraudé 4, mesuré en sommet 21 du filet 20,

- le diamétre 120 de la tige 12 est inférieur au diametre intérieur 220 de l'orifice
taraudé 4, mesuré en fond 22 du filet 20.

De préférence, le moyeu 3 comprend un matériau métallique, en particulier de
I'acier. Le filet 20 comprend un matériau métallique, en particulier de I'acier.
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Le trou 5 du disque de frein 2 comprend au moins une partie en forme conique. De
préférence la partie de forme conique du trou 5 du disque de frein 2 est de forme
complémentaire a la forme de la téte 11 de I'élément de pré-maintien 10.

L’élément de pré-maintien élément de pré-maintien 10 est monté en force dans
l'orifice 4 du moyeu 3.

L’élément de pré-maintien 10 est monté en force, notamment a 'aide d’un vérin.
Ce procédé de montage est bien plus simple que le procédé connu de vissage d’une vis.

La téte 11 de I'élément de pré-maintien est en butée contre la paroi du trou 5 du
disque de frein 2.

L’élément de pré-maintien 10 permet de plaquer le disque de frein 1 contre le
moyeu 3, ce qui permet de pré-maintenir 'ensemble, notamment jusque sur la ligne de
montage du véhicule.

Lors du montage en force de I'élément de pré-maintien 10 dans l'orifice 4 du
moyeu 3, la tige 12 de I'élément de pré-maintien 10 est déformée dans le filet 20 de
l'orifice 4 du moyeu 3. Ainsi I'élément de pré-maintien 10 peut étre dévissé de l'orifice 4
du moyeu 3, malgré le fait que la tige 12 ne soit pas filetée.

L’élément de pré-maintien 10 comporte une empreinte 13 en forme de fente, apte
a coopérer avec un embout plat de tournevis. Cela permet de dévisser I'élément de pré-
maintien 10 en utilisant un tournevis a embout plat, ce qui facilite le dévissage.

L’élément de pré-maintien 10 comprend un matériau plastique qui résiste de
préférence a une température de I'ordre de 300°C, par exemple un matériau plastique
choisi parmi le polytétrafluoroéthyléne, le polyétheréthercétone, les polyétherimides et le
polyamide 6-6.

Un matériau plastique ne résistant pas a une température de I'ordre de 300°C peut
cependant également étre choisi. Un élément de pré-maintien 10 avec une empreinte en
forme de fente, méme s'il est dégradé aprés un certain temps d’utilisation, est plus facile a
retirer d’'un orifice d’'un moyeu qu’une vis en acier avec une empreinte en forme d'étoile. Il
est acceptable de devoir détruire I'élément de pré-maintien 10 si on garantit qu’il peut étre
remplacé par un nouvel élément de pré-maintien 10 du méme type. Ce n’est pas le cas
dans I'état de l'art. La destruction d’'une vis en acier peut abimer le filetage d’un orifice
taraudé d’'un moyeu dans laquelle elle est vissée, ce qui compromet de pouvoir revisser

une nouvelle vis en acier dans le méme orifice de moyeu.
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Afin de garantir un bon pré-maintien du disque de frein 2 sur le moyeu 3 tout en
permettant un montage en force aisé de I'élément de pré-maintien 10 dans l'orifice 4, le
diamétre de l'orifice taraudé 4, la profondeur du filet 20 et le diamétre 120 de la tige 12
I'élément de pré-maintien, doivent étre judicieusement choisis.

De préférence, la différence entre le diamétre 120 de la tige 12 cylindrique de
I'élément de pré-maintien 10 et le diamétre intérieur de l'orifice 4 mesuré en sommet 21
du filet 20, est comprise entre un demi et un millimétre, le diamétre intérieur de l'orifice
mesuré en sommet 21 du filet 20 étant plus petit que le diameétre de la tige 12 cylindrique.

Par exemple, pour un orifice taraudé 4 dont le diamétre 220 mesuré en fond 22 du
filet 20 est d’environ huit millimétres, et dont le diamétre 210 mesuré en sommet 21 du
filet 20 est d’environ six millimétres et sept cent cinquante micromeétres, il est avantageux
de choisir un élément de pré-maintien 10 dont le diametre 120 de tige 12 est de I'ordre de
sept millimetres et demi.

Comme illustré figure 4, le dispositif de freinage 1 peut comprendre deux éléments
de pré-maintien 10.

Le dispositif de freinage comprend des moyens de fixation 30 pour la fixation du
dispositif de freinage 1 & une roue d’un véhicule.

Pour assurer le pré-maintien, les deux éléments de maintien 10 sont localisés en
des points suffisamment éloignés I'un de I'autre sur le disque de frein 2. L’angle saillant 50
entre un premier rayon du disque de frein 2 passant par le premier élément de pré-maintien
10 et un deuxiéme rayon du disque de frein 2 passant par le deuxiéme élément de pré-
maintien 10 est de préférence compris entre 90° et 180°.

Selon le mode de réalisation préféré de l'invention, 'assemblage d’un dispositif de
freinage 1 comprend une étape de montage en force dans laguelle I'élément de pré-
maintien 10 est monté en force dans lorifice 4 du moyeu, notamment a l'aide d’un vérin.

L’invention présente de nombreux avantages tels que la réduction de codts, un
gain de poids sur le dispositif, une facilité et une fiabilité au démontage.
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Revendications

1- Dispositif de freinage (1) comprenant un disque de frein (2) et un moyeu (3),
ledit disque de frein (2) étant assemblé au moyeu (3) par un élément de pré-maintien (10),
caractérisé en ce que I'élément de pré-maintien (10) comprend un matériau plastique.

2- Dispositif de freinage (1) selon la revendication 1, le moyeu (3) comprenant
un orifice (4) dans lequel I'élément de pré-maintien (10) est monté en force.

3- Dispositif de freinage (1) selon la revendication précédente, I'orifice (4) étant
cylindrique et taraudé, ledit orifice taraudé (4) comprenant un filet (20).

4- Dispositif de freinage (1) selon la revendication précédente, I'élément de preé-
maintien (10) comprenant une tige cylindrique (12), la différence entre le diamétre (120) de
la tige cylindrique (12) de I'élément de pré-maintien (10) et le diamétre intérieur de I'orifice
taraudé (4) mesuré en sommet (21) du filet (20) étant comprise entre un demi et un
millimétre, le diametre intérieur de l'orifice taraudé (4) mesuré en sommet (21) du filet (20)
étant plus petit que le diametre (120) de la tige cylindrique (12).

5- Dispositif de freinage (1) selon 'une quelconque des revendications 3 ou 4,
le filet (20) comprenant un matériau métallique, de préférence l'acier.

6- Dispositif de freinage (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, I'élément de pré-maintien (10) comprenant une téte (11), ladite téte (11)
comportant une empreinte (13) en forme de fente.

7- Dispositif de freinage (1) selon la revendication précédente, la téte (11) de
I'élément de pré-maintien (10) étant localisée et noyée dans I'épaisseur du disque de frein

(2).

8- Dispositif de freinage (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, le matériau plastique étant choisi parmi le polytétrafluoroéthyléne, le
polyétheréthercétone, les polyétherimides et le polyamide 6-6.
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9- Dispositif de freinage (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, comprenant deux éléments de pré-maintien (10).

10- Procédé d’assemblage d’un dispositif de freinage (1) comprenant un élément

5 de pré-maintien (10) en plastique, un disque de frein (2) et un moyeu (3) comportant un

orifice (4), ledit procédé d’assemblage comprenant une étape de montage en force dans

laquelle I'élément de pré-maintien (10) est monté en force dans l'orifice (4) du moyeu (3),
notamment a I'aide d’'un vérin.
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