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Antriebsvorrichtung (1) fir ein bewegbares Mébelteil
(2), insbesondere fir eine Schublade, mit einer
AusstoBvorrichtung  (3) zum  AusstoBen des
bewegbaren Mébelteils (2) aus einer SchlieBstellung
(SS) in eine Offenstellung (OS) und einer
Verriegelungsvorrichtung (56) zum Verriegeln der
AusstoBvorrichtung (3) in einer Verriegelungsstellung
(VS), wobei die Verriegelungsvorrichtung (56) eine,
insbesondere herzkurvenférmige,
Verriegelungsfihrungsbahn (41) und einen in der
Verriegelungsfiihrungsbahn (41)  bewegbaren und
verriegelbaren Verriegelungszapfen (36) aufweist,
wobei eine von der Verriegelungsfiihrungsbahn (41)
und vom Verriegelungszapfen (36) gesonderte
Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) vorgesehen ist und
die Bewegung des Verriegelungszapfens (36) in der
Verriegelungsflhrungsbahn (41) zumindest
abschnittsweise durch die Steuervorrichtung (40, 38,
45, 37) steuerbar ist.
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Zusammenfassung

Antriebsvorrichtung (1) fur ein bewegbares Mébelteil (2), insbesondere flir eine
Schublade, mit einer AusstoBvorrichtung (3) zum AusstoBen des bewegbaren
Mdobelteils (2) aus einer SchlieBstellung (SS) in eine Offenstellung (OS) und einer
Verriegelungsvorrichtung (56) zum Verriegeln der AusstoBBvorrichtung (3) in einer
Verriegelungsstellung (VS), wobei die Verriegelungsvorrichtung (56) eine, insbesondere
herzkurvenférmige, Verriegelungsfihrungsbahn (41) und einen in der
Verriegelungsfihrungsbahn (41) bewegbaren und verriegelbaren Verriegelungszapfen
(36) aufweist, wobei eine von der Verriegelungsfihrungsbahn (41) und vom
Verriegelungszapfen (36) gesonderte Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) vorgesehen ist
und die Bewegung des Verriegelungszapfens (36) in der Verriegelungsfliihrungsbahn
(41) zumindest abschnittsweise durch die Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) steuerbar
ist.

(Fig. 27)
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung mit den Merkmalen des
Oberbegriffs von Anspruch 1. Zudem betrifft die Erfindung ein Mébel mit einer solchen

Antriebsvorrichtung far ein bewegbares Mobelteil.

In der Mobelbeschlageindustrie gibt es bereits seit vielen Jahren diverse mechanische
Hilfsmittel, um einem Benutzer das Bewegen eines bewegbaren Mébelteils (zum
Beispiel Schublade, Mdbeltlre oder Mébelklappe) aus einer SchlieBstellung in
Offnungsrichtung zu erleichtern. Vor allem werden dazu sogenannte Touch-Latch-
Mechanismen bzw. TIP-ON-Vorrichtungen eingesetzt, welche meist herzkurvenférmige
Verriegelungsfihrungsbahnen fir einen Verriegelungszapfen aufweisen. Durch ein
Uberdriicken des bewegbaren Mébelteils in eine hinter der SchlieBstellung liegende
Uberdriickbewegung wird dabei eine Entriegelung und anschlieBendes AusstoBen

ausgelost.

Ein Problem das dabei haufig auftritt, ist die La&rmentstehung. Vor allem wenn aufgrund
der relativ schweren zu bewegenden Schubladen die AusstoBkraftspeicher eine relativ
groBBe AusstoBkraft innehaben mussen, kommt es vor allem vor und bei der
Verriegelung des Verriegelungszapfens in der Rastmulde der
Verriegelungsfihrungsbahn zu starken Gerduschen aufgrund des Anschlagens des

Verriegelungszapfens an der Verriegelungsfihrungsbahn.

Um dies zumindest teilweise zu I16sen, geht aus der WO 2014/165874 A1 eine
gedampfte Verriegelungszapfenbewegung hervor. Im Speziellen wird der vom
gespannten AusstoBkraftspeicher beaufschlagte Verriegelungszapfen gebremst
und/oder gedampft im Einrastbewegungsbereich bewegt und im Rastbereich abgelegt.
Dazu sind gemaf dieser Schrift relativ viele Bauteile notwendig, die dampfend bzw.
geschwindigkeitsbeeinflussend auf den Verriegelungszapfen wirken. Zudem kann
dennoch ein l&rmendes Anschlagen des Verriegelungszapfens in der
Verriegelungsfithrungsbahn beim Ubergang vom Spannabschnitt in den
Einrastbewegungsbereich auftreten.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht daher darin, eine gegentber dem

Stand der Technik verbesserte bzw. eine alternative Antriebsvorrichtung zu schaffen.
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Insbesondere sollen die beim Stand der Technik vorhandenen Nachteile beseitigt
werden bzw. eine alternative Mdéglichkeit fir ein leises Bewegen des

Verriegelungszapfens in der Verriegelungsfihrungsbahn geschaffen werden.

Dies wird durch eine Antriebsvorrichtung mit den Merkmalen von Anspruch 1 erreicht.
Demnach ist erfindungsgeman vorgesehen, dass eine von der
Verriegelungsflihrungsbahn und vom Verriegelungszapfen gesonderte
Steuervorrichtung vorgesehen ist und die Bewegung des Verriegelungszapfens in der
Verriegelungsfihrungsbahn zumindest abschnittsweise durch die Steuervorrichtung
steuerbar ist. Somit ist es mdglich, dass nicht wie beim Stand der Technik die
Bewegungsgeschwindigkeit des Verriegelungszapfens sondern der Bewegungsweg des
Verriegelungszapfens gerauschmindernd beeinflusst wird. Vor allem wird auch erstmals
dieser Bewegungsweg nicht mehr nur durch die Ausbildung der
Verriegelungsflihrungsbahn allein festgelegt. Vielmehr ist zusatzlich auch eine weitere,
von der Verriegelungsfihrungsbahn weitestgehend unabhangige Steuervorrichtung
vorhanden. Es wird somit der Bewegungsablauf des Verriegelungszapfens zumindest in
kritischen Teilbereichen noch zusatzlich geflhrt.

Bevorzugte Ausflhrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung sind in den abhangigen

Anspruchen angegeben.

Bevorzugt ist beispielsweise vorgesehen, dass der Verriegelungszapfen an einem
Trager ausgebildet ist, wobei die Bewegung des Tragers durch die Steuervorrichtung
steuerbar ist. Dieser Trager kann zum Beispiel um eine rechtwinkelig zu einer
Langsachse ausgerichtete Schwenkachse schwenkbar sein. Fur eine kompakte
Bauweise ist aber bevorzugt vorgesehen, dass der Trager um eine parallel,
vorzugsweise kolinear, zur Langsachse der AusstoBBvorrichtung ausgerichtete

Rotationsachse drehbar ist.
Die Steuervorrichtung selbst kann im Prinzip elektronisch ausgebildet sein. Bevorzugt

weist die Steuervorrichtung aber zumindest zwei mechanisch zusammenwirkende

Komponenten auf, die den Weg des Verriegelungszapfens beeinflussen.
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Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist deshalb vorgesehen, dass die
Steuervorrichtung einen am Trager angeordneten, vom Verriegelungszapfen separaten
Kuppelzapfen und eine, vorzugsweise in einem Kuppelelement ausgebildete,
Kuppelbahn aufweist, wobei die Kuppelbahn eine, vorzugsweise hinterschnittene,
Halteflache zum Halten des Kuppelzapfens und einen Schragbereich zum Ablenken

des Kuppelzapfens in einen Fuhrungsbereich der Kuppelbahn aufweist.

Diese Komponenten allein kdnnen an sich schon ausreichen, um den Bewegungsweg
des Verriegelungszapfens zu steuern. Bevorzugt ist aber zuséatzlich noch vorgesehen,
dass die Steuervorrichtung eine, vorzugsweise in einem Gehausedeckel eines
Gehauses ausgebildete, Steuerbahn und einen am, vorzugsweise um die
Rotationsachse drehbaren, Kuppelelement angeordneten und in die Steuerbahn
eingreifenden Steuerzapfen aufweist. Diese beiden zusatzlichen Komponenten
ermdglichen es, dass durch ein Bewegen des Steuerzapfens entlang eines
schraggestellten Ablenk-Steuerbahnbereichs der Steuerbahn eine Drehbewegung des
Kuppelelements um die Rotationsachse auslésbar ist, sodass der Kuppelzapfen von der
Halteflache in den Schragbereich der Kuppelbahn im Kuppelelement gelangt.

An sich kann die Steuervorrichtung den Bewegungsweg des Verriegelungszapfens in
der gesamten Verriegelungsfihrungsbahn steuern. Bevorzugt ist aber vorgesehen,
dass die Verriegelungsfihrungsbahn einen im Wesentlichen in Langsrichtung
ausgerichteten Spannabschnitt, einen Kurvenabschnitt, einen
Vorverriegelungsabschnitt und einen Einrastabschnitt aufweist, wobei der
Bewegungsweg des Verriegelungszapfens nur in diesen Abschnitten der
Verriegelungsflhrungsbahn von der Steuervorrichtung gesteuert wird. Dies erfolgt vor
allem dadurch, dass Uber den Verriegelungszapfen beim Verlassen des
Spannabschnitts durch den gleichzeitig im Schréagbereich der Kuppelbahn befindlichen
und von diesem Schragbereich abgelenkten Kuppelzapfen eine Drehbewegung des
Tragers um die Rotationsachse ausldsbar ist und durch diese Drehbewegung des
Tragers auch die Bewegung des Verriegelungszapfens entlang des Kurvenabschnitts in
den Vorverriegelungsabschnitt gesteuert ist. Dadurch wird leise und auf sichere Art und
Weise die Vorverriegelungsstellung erreicht.
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In weiterer Folge kann auch noch vorgesehen sein, dass durch ein Bewegen des
Steuerzapfens entlang eines schraggestellten Einrast-Steuerbahnbereichs der
Steuerbahn eine Drehbewegung des Kuppelelements um die Rotationsachse auslésbar
ist, wobei der Kuppelzapfen am Flhrungsbereich der Kuppelbahn anliegt und diese
Drehbewegung mitmacht. Durch die Bewegungsubertragung der Drehbewegung des
Kuppelelements auf den Kuppelzapfen ist auch der Trager relativ zur
Verriegelungsfihrungsbahn bewegbar, wodurch der ebenfalls am Trager angeordnete
Verriegelungszapfen vom Vorverriegelungsabschnitt Gber den Einrastabschnitt

gesteuert und somit leise in die Rastmulde der Verriegelungsfihrungsbahn gelangt.

Prinzipiell muss keine Vorverriegelung vorhanden sein. So kénnte Uber die
Steuervorrichtung der Bewegungsweg des Verriegelungszapfens auch direkt vom

Spannabschnitt in die Rastmulde gesteuert werden.

Wenn die AusstoBvorrichtung einen AusstoBkraftspeicher und einen vom
AusstoBkraftspeicher kraftbeaufschlagten AusstoBschlitten aufweist, dann bildet der
AusstoBschlitten den Trager, an welchem der Verriegelungszapfen angeordnet ist.

Fir eine kompakte Bauweise mit moglichst vielen Funktionen weist die
Antriebsvorrichtung ein Geh&use auf, wobei die AusstoBvorrichtung und eine
Einziehvorrichtung zum Einziehen des bewegbaren Mébelteils aus einer Offenstellung

in die SchlieBstellung in diesem gemeinsamen Gehause angeordnet sind.

Schutz wird auch begehrt fir ein Mébel mit einem Mdbelkorpus, einem bewegbaren

Méobelteil und einer erfindungsgemafen Antriebsvorrichtung.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der
Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten

Ausflhrungsbeispiele im Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Mdbels,

Fig. 2 eine Ansicht eines bewegbaren Mdobelteils von schrag unten,
Fig. 3 perspektivisch eine Ausziehfihrung mitsamt Antriebsvorrichtung,
Fig. 4a und 4b eine Schnittdarstellung und eine Frontansicht von Fig. 3,
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Fig. 5a und 5b eine Schnittansicht und eine Frontansicht einer
Antriebsvorrichtung nach dem Stand der Technik,

Fig. 6 und 7 Explosionsdarstellungen der Antriebsvorrichtung aus
verschiedenen Blickwinkeln,

Fig. 8 die beiden Geh&useteile der Antriebsvorrichtung mit Innendetails,

Fig. 9 bis 11 das AusstoBBgehause und das Synchronisierungskoppelsttick in

verschiedenen Stellungen und verschiedenen Blickwinkeln,

Fig. 12 Details des AusstoBschlittens,

Fig. 13a bis 13d  verschiedene Ansichten und Schnitte des Kuppelelements,
Fig. 14 die Kuppelbahn auf eine gerade Flache projiziert,

Fig. 15 die Steuerbahn auf eine gerade Flache projiziert,

Fig. 16 bis Fig. 31 verschiedene Stellungen des Bewegungsablaufs der
Antriebsvorrichtung mit diversen Details und

Fig. 32 bis Fig. 34 Ansichten und Details von Sonderstellungen.

In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Ansicht ein Mobel 50 mit einem Mobelkorpus 51
und drei Ubereinander angeordneten bewegbaren Mdobelteilen 2 in Form von
Schubladen dargestellt.

Fig. 2 zeigt in einer Ansicht von schrag unten das bewegbare Mobelteil 2, wobei
beidseitig die Ausziehflhrungen 52 dargestellt sind. An jeder Ausziehfihrung 52, im
Speziellen an jeder Ladenschiene 54 der AusziehfUhrung 52, ist eine
Antriebsvorrichtung 1 flr ein bewegbares Modbelteil 2 angeordnet. Wenn eine
Synchronisierungsvorrichtung 76 fur die AusstoBvorrichtungen 3 und 3‘ beider
Antriebsvorrichtungen 1 vorhanden ist, dann bilden beide, vorzugsweise
spiegelsymmetrisch zueinander ausgebildeten, Antriebsvorrichtungen 1 zusammen eine
gemeinsame Antriebsvorrichtung 1°. An der Unterseite der Korpusschiene 53 beider
Ausziehflhrungen 52 ist Uber eine Halteplatte jeweils ein zapfenférmiger Mitnehmer 49
angebracht, welcher mit der jeweiligen Antriebsvorrichtung 1 zusammenwirkt. In diesem
Fall ist jede Antriebsvorrichtung 1 dem bewegbaren Mdébelteil 2 (im Speziellen der
Ladenschiene 54) zugeordnet, wahrend der Mitnehmer 49 korpusfest ist. Damit st63t
sich die Antriebsvorrichtung 1 sozusagen am fixen Mitnehmer 49 ab. Die beschriebene
Antriebsvorrichtung 1 kann aber auch auf umgekehrte Art und Weise eingesetzt
werden, namlich dass die Antriebsvorrichtung 1 am Mobelkorpus 51 bzw. an der
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Korpusschiene 53 montiert ist und auf einen Mitnehmer 49 — welcher dann dem
bewegbaren Mdbelteil 2 zugeordnet ist — wirkt. Dadurch wird der Mitnehmer — mitsamt
dem mit dem Mitnehmer 49 verbundenen bewegbaren Mébelteil 2 — in Offnungsrichtung

OR von der Antriebsvorrichtung 1 ausgestoBen.

In Fig. 3 ist in einer perspektivischen Ansicht die Ausziehfihrung 52 umfassend die
Korpusschiene 53 und die Ladenschiene 54 mitsamt der an der Ladenschiene 54

montierten Antriebsvorrichtung 1 dargestellt.

In Fig. 4a ist ein Schnitt durch die Antriebsvorrichtung 1 und die Ausziehfuhrung 52 im
Bereich der Synchronisierungsstangenhalterung 35 dargestellt. Ersichtlich ist hierin,
dass die Ausziehflihrung 52 neben der Korpusschiene 53 und der Ladenschiene 54
auch eine Mittelschiene 55 flr einen Vollauszug aufweist. Wesentlich ist, dass sowohl
die AusstoBvorrichtung 3 als auch die Einziehvorrichtung 4 in einem einzelnen Geh&use
eingebaut sind, wobei dieses Geh&use den Gehdusedeckel 6 und die
Gehausegrundplatte 7 aufweist (Die restlichen Bezugszeichen werden noch in spateren
Figuren n&her erlautert.). Grundsatzlich kann das Geh&use auch einteilig ausgebildet
sein. Durch das Gehause mussen auch die einzelnen Komponenten nicht komplett
eingehaust sein. So kann das Gehause durchaus nur in Form einer Art Basisplatte
ausgebildet sein, an welcher alle Komponenten gehalten sind. Bevorzugt ist das
Gehause zweiteilig und haust die einzelnen Komponenten im Wesentlichen vollstandig
ein. Durch das eine Gehause, in welchem sowohl die AusstoBvorrichtung 3 als auch die
Einziehvorrichtung 4 angeordnet ist, ist eine einfachere und schnellere Montage der

Antriebsvorrichtung moglich.

Demgegenuber ist in Fig. 5a ein Stand der Technik gezeigt, wie er derzeit von der
Anmelderin produziert und verkauft wird. Es fallt auf einen Blick auf, dass die beiden
wesentlichen Komponenten der Antriebsvorrichtung — namlich die AusstoBvorrichtung 3
und auch die Einziehvorrichtung 4 — getrennt voneinander ausgebildet und angeordnet
sind. D. h., die Einziehvorrichtung 4 ist Gber ein separates Gehause an der
Ladenschiene 54 montiert, wahrend die AusstoBvorrichtung 3 ebenfalls lber ein
separates Gehause an der Einziehvorrichtung 4 (oder auch an der nicht dargestellten
Unterseite des bewegbaren Mdbelteils 2) angebracht ist. Sowohl fir die
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AusstoBvorrichtung 3 wie auch fur die Einziehvorrichtung 4 muss jeweils ein separater

Mitnehmer (hier nicht dargestellt) vorhanden sein.

Die Fig. 4b und 5b passen jeweils zu den vorher genannten Fig. 4a und 5a, wobei beide

Figuren eine Frontansicht der jeweiligen Antriebsvorrichtung zeigen.

Mit Verweis auf die Fig. 6 und 7 werden im Folgenden die wesentlichen Komponenten
der Antriebsvorrichtung 1 beschrieben. Diese Antriebsvorrichtung 1 weist als die zwei
einhausenden Elemente den Geh&usedeckel 6 und die Gehausegrundplatte 7 auf.
Prinzipiell kbnnten nattrlich auch mehr Komponenten das Gehause bilden, jedoch ist
fOr eine einfache und moglichst wenig aufwendige Herstellung vorgesehen, dass nur
genau zwei Gehauseteile vorhanden sind. Uber die Gehausegrundplatte 7 ist die

Antriebsvorrichtung 1 an der Ladenschiene 54 montierbar.

Die beiden Hauptbestandteile der AusstoBvorrichtung 3 (auch TIP-ON-Mechanismus
oder Touch-Latch-Mechanismus genannt) sind der AusstoBkraftspeicher 13 sowie der
AusstofBschlitten 10, welche entlang einer Langsachse L bewegbar sind. Dieser
AusstoBkraftspeicher 13 ist in diesem Fall als Druckfeder ausgebildet. Grundséatzlich
kénnten dieser AusstoBkraftspeicher 13 und auch der AusstoBschlitten 10 direkt am
Gehause bzw. an einem Geh&useteil gehalten sein. In diesem Fall ist zusétzlich ein
eigenes AusstoBgehause vorgesehen, welches in Form eines inneren
AusstoBgehauses 11 und eines auBBeren AusstoBgehduses 12 ausgebildet ist. In diesen
AusstoBBgehauseteilen sind die beiden anderen Komponenten (AusstoBkraftspeicher 13
und AusstoBschlitten 10) zumindest teilweise gefuhrt. Um die Positionierung des
AusstoBkraftspeichers 13 méglichst exakt beizubehalten, ist der Fihrungsdorn 29
vorgesehen. An diesem FUhrungsdorn 29 ist zudem das Trennelement 30 Uber eine Nut
(im Fdhrungsdorn 29) und einen Vorsprung (am Trennelement 30) gefuhrt. Dieses
beilagenscheibenférmige Trennelement 30 dient dazu, dass bei einem Verdrehen des
AusstoBschlittens 10 um die parallel zur Langsachse L ausgerichtete Rotationsachse X
und aufgrund der Torsion des AusstoBkraftspeichers 13 keine direkte
Drehmomentibertragung zwischen AusstoBkraftspeicher 13 und AusstoBBelement 10
stattfindet. Am kraftspeicherzugewandten Ende des AusstoBschlittens 10 ist ein
Verriegelungszapfen 36 angeordnet. Dieser Verriegelungszapfen 36 bildet zusammen
mit einer im AusstoBgehduse 11, 12 ausgebildeten herzkurvenférmigen
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Verriegelungsfihrungsbahn 41 und einem einstlckig mit dem
Synchronisierungskoppelstick 31 ausgebildeten Verriegelungselements 58 (siehe Fig.

9) eine Verriegelungsvorrichtung 56 fur die AusstoBvorrichtung 3.

Far die Grundfunktion wirde es genlgen, wenn in diesem AusstoBgehause 11, 12 die
Verriegelungsfihrungsbahn 41 ortsfest ausgebildet ist. Fir eine einfache
Synchronisierung mit der auf der anderen Seite des bewegbaren Mdébelteils 2
angeordneten zweiten Antriebsvorrichtung 1 ist ein Synchronisierungskoppelstiick 31
vorgesehen. Dieses Synchronisierungskoppelstiick 31 ist in Langsrichtung L relativ zum
AusstoBgehause 11, 12 bewegbar. Dieses Synchronisierungskoppelstiick 31 ist durch
den Synchronisierungskraftspeicher 32 (in diesem Fall eine Druckfeder) beaufschlagt.
Das Synchronisierungskoppelstiick 31 ist mit einem an der Synchronisierungsfihrung
34 des Gehauses bewegbar, insbesondere drehbar, gelagerten
Synchronisierungsgegenstlick 33 bewegungsubertragend verbindbar. Im Konkreten ist
am Synchronisierungskoppelstiick 31 eine Zahnstange ausgebildet, welche mit einem
am Synchronisierungsgegenstlick 33 ausgebildeten Zahnrad kdmmt. Am
Synchronisierungsgegenstick 33 ist eine Synchronisierungsstange 77 anbringbar. Far
eine sichere Halterung ist eine Synchronisierungsstangenhalterung 35 vorgesehen. Flr
die Funktionsweise dieser gesamten Synchronisierungsvorrichtung kann beispielhaft
auf die WO 2015/051386 A1 verwiesen werden.

Weiters weist die Antriebsvorrichtung 1 eine Einziehvorrichtung 4 auf. Die wesentlichen
Komponenten dieser Einziehvorrichtung 4 sind der Einziehkraftspeicher 18, der
Einziehschlitten 15, der Einziehriegel 14 und die Einziehverriegelungsbahn 17. Der
Einziehkraftspeicher 18 ist einerseits an der Einziehkraftspeicherbasis 19 der
Geh&ausegrundplatte 7 und andererseits am Einziehschlitten 15 gehalten. Prinzipiell
kann der Einziehschlitten 15 direkt in einem abgewinkelten Endabschnitt der
Einziehverriegelungsbahn 17 verriegelbar sein. In diesem Fall ist allerdings vorgesehen,
dass am Einziehschlitten 15 Uber den Einziehverbindungszapfen 16 der Einziehriegel
14 schwenkbar gelagert ist, wodurch der gesamte Einziehschlitten 15 in einer Einzieh-
Verriegelungsstellung Uber einen am Einziehriegel 14 angebrachten
Einziehverriegelungszapfen 23 im abgewinkelten Endabschnitt der
Einziehverriegelungsbahn 17 verriegelbar ist. Der Einziehkraftspeicher 18 ist als
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Zugfeder ausgebildet, welche den Einziehschlitten 15 beim Entspannen geman der

Darstellung in Fig. 6 nach rechts bewegt.

Diese Einziehbewegung kann an sich nur durch die Kraft des Einziehkraftspeichers 18
erfolgen. Um aber ein sanftes Einziehen zu erméglichen, weist die Antriebsvorrichtung
1 auch eine Dampfvorrichtung 5 fur die Einziehvorrichtung 4 auf. Dazu weist die
Dampfvorrichtung 5 einen Zylinder 21 und einen im Zylinder 21 geflhrten Dampfkolben
20 auf. Der Dampfzylinder 21 ist zwischen dem Geh&usedeckel 6 und der
Gehausegrundplatte 7 gehalten. Der Dampfkolben 20 wird von der
Dampfkolbenfihrung 22 geflhrt. Dieser Dampfkolben 20 wirkt wéhrend seines
Bewegungswegs teilweile auf das Zwischenstick 24. Dieses Zwischenstiick 24 ist Gber
entsprechende Flhrungsvorspringe in der Zwischenstickfihrungsbahn 39 begrenzt
bewegbar gelagert.

Um zu erm0oglichen, dass sowohl die Einziehvorrichtung 4 als auch die
AusstoBvorrichtung 3 in einem einzigen Gehause 7, 6 untergebracht sein kénnen, weist
die Antriebsvorrichtung weiters ein Schubelement 8 und ein Kuppelelement 9 auf. In
den Darstellungen geman der Fig. 6 und 7 ist das Kuppelelement 9 zweiteilig
dargestellt. Dies ist allerdings nur aus fertigungstechnischen Grinden vorteilhaft.
Ansonsten kann dieses Kuppelelement 9 auch einstickig ausgebildet sein. Das
Schubelement 8 wiederum ist Uber entsprechende Vorspriinge in der Fihrungsbahn 28
verschiebbar gelagert. Auch die Fanggabel 25 ist in dieser FUhrungsbahn 28 geflihrt.
Zudem ist die Fanggabel 25 Uber das Fanggabeldrehlager 27 am Schubelement 8
drehbar gelagert. Weiters ist zwischen der Fanggabel 25 und dem Schubelement 28
der Fanggabelkraftspeicher 26 (in Form einer Schenkelfeder) angeordnet, der ein
sicheres Arretieren der Fanggabel 25 im abgewinkelten Endabschnitt der
Fahrungsbahn 28 garantiert. FUr eine kompakte Bauweise ist vorgesehen, dass das
Gehause 6, 7 der Antriebsvorrichtung 1, das Kuppelelement 9 und der AusstoBschlitten
10 (Trager) zumindest teilweise halsenférmig bzw. zylindrisch ausgebildet sind.
Insbesondere ist das AusstoBgehause (11, 12) mitsamt der darin ausgebildeten
Verriegelungsflihrungsbahn 41, das Kuppelelement 9 mitsamt der darin ausgebildeten
Kuppelbahn 45 und das Geh&use 6,7 vor allem im Bereich der darin ausgebildeten
Steuerbahn 40 zylindrisch geformt, wobei die Verriegelungsfliihrungsbahn 41, die
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Kuppelbahn 45 und die Steuerbahn 40 jeweils an einer um die Rotationsachse X

gewdlbten, vorzugsweise innenliegenden, Zylindermantelflache ausgebildet sind.

In Fig. 8 ist der Gehausedeckel 6 und die Gehdusegrundplatte 7 in aufgeklapptem
Zustand dargestellt, sodass die darin ausgebildeten Details besser ersichtlich sind. In
beiden Gehauseteilen 6 und 7 sind jeweils spiegelsymmetrisch die
Einziehverriegelungsbahnen 17 flr den Einziehriegel 14, die Fihrungsbahnen 28 fir die
Fanggabel 25 und das Schubelement 8 sowie die Zwischenstlckflihrungsbahn 39
ausgebildet. DemgegenUber sind in bzw. an der Gehausegrundplatte 7 die
Einziehkraftspeicherbasis 19 und die Dampfkolbenflihrung 22 ausgebildet. Ersichtlich
ist zudem am Gehausedeckel 6 die Synchronisierungsfiihrung 34 sowie die Offnung 57,

durch welche das Synchronisierungskoppelstiick 31 aus dem Gehause hinausragt.

Fig. 9 zeigt in zwei unterschiedlichen Perspektiven einen Einblick in ein in der Halfte
durchgeschnittenes Aussto3gehause 11, 12. Erkennbar ist, dass sowohl im inneren
AusstoBgehause 11 als auch im dufBBeren AusstoBgehause 12 Teile der
Verriegelungsfihrungsbahn 41 flr den Verriegelungszapfen 36 ausgebildet sind.
Zudem ist die Rastmulde R teilweise durch das innere Aussto3gehause 11 und
teilweise durch ein Verriegelungselement 58 gebildet. In der unteren Darstellung von
Fig. 9 ist der Verriegelungszapfen 36 schematisch dargestellt, wenn dieser in der

Rastmulde R verriegelt ist.

Bei einer Entriegelung der Verriegelungsvorrichtung 56 durch Uberdriicken des
bewegbaren Mdbelteils 2 in SchlieBrichtung SR wird der Verriegelungszapfen 36 in
Richtung Abweisschrage 42 bewegt und Uber diese Abweisschrage 42 abgelenkt,
sodass der Verriegelungszapfen in einen AusstoBabschnitt der
Verriegelungsflhrungsbahn 41 gelangt. Nach dem Loslassen des bewegbaren
Maobelteils 2 kontaktiert der Verriegelungszapfen 36 das Sperrelement 58 an einer
Stirnseite (siehe Fig. 10), wodurch die Kraft des AusstoBkraftspeichers 13 den
AusstoBschlitten 10 und mit diesem den daran angebrachten Verriegelungszapfen 36 in

Offnungsrichtung OR ausstdBt.

In weiterer Folge wird das Sperrelement 58, welches einstlickig mit dem
Synchronisierungskoppelstiick 31 ausgebildet ist, weiter in Offnungsrichtung OR
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bewegt, bis die Stellung gemaf Fig. 11 erreicht ist. In dieser Stellung wird der
Verriegelungszapfen 36 gerade durch eine Schragflache im AusstoBabschnitt der
Verriegelungsflhrungsbahn 41 nochmals abgelenkt (siehe unter Darstellung von Fig.
11).

In Fig. 12 ist in verschiedenen Ansichten veranschaulicht, dass der AusstoBschlitten 10
an seinem ausstoBkraftspeicherzugewandten Ende zwei gegentberliegende
Verriegelungszapfen 36 aufweist. Am ausstoBkraftspeicherfernen Ende ist ein
halbkugelférmiger Anschlag 43 vorgesehen. Dieser Anschlag 43 dient dem Minimieren
des Drehmoments zwischen den sich berUhrenden Teilen (Aussto3schlitten 10 und
Kuppelelement 9). Zudem ist eine Ausnehmung an diesem Ende vorhanden, in welcher

ein hier nicht dargestellter Kuppelzapfen 37 anbringbar ist.

In den Fig. 13a bis 13d sind noch unterschiedliche, teilweise geschnittene bzw.
teilweise durchsichtige Ansichten des hllsenférmigen Kuppelelements 9 dargestellt. An
diesem Kuppelelement 9 ist der Steuerzapfen 38 ausgebildet. Zudem sind die
bajonettartigen Kuppelteile 44 an einem Kopfende vorhanden. Im Inneren — also an der
Zylindermantelinnenflache — dieses Kuppelelements 9 sind zwei identische, zueinander
um 180° versetzte, Kuppelbahnen 45 ausgebildet. Diese Kuppelbahnen 45 weisen
einen durchgehenden Freilaufbereich 46 flr den am AusstoBschlitten 10 angeordneten

Kuppelzapfen 37 auf.

In Fig. 14 ist eine solche Kuppelbahn 45 dargestellt. Diese weist die drei Abschnitte
Freilaufbereich 46, Fihrungs- und Leerlaufbereich 47 sowie Haltebereich 48 auf. In

dieser Kuppelbahn 45 ist der Kuppelzapfen 37 bewegbar.

Demgegenuber ist in Fig. 15 die an einer zylindermantelférmigen Innenseite des
Geh&usedeckels 6 ausgebildete Steuerbahn 40 auf eine Flache projiziert dargestellt. In
dieser Steuerbahn 40 bewegt sich der am Kuppelelement 9 angeordnete Steuerzapfen
38. Je nach Stellung des Steuerzapfens 38 in der Steuerbahn 40 ist das Kuppelelement
9 Uber die bajonettartigen Kuppelteile 44 mit dem Schubelement 8 gekuppelt
(Kuppelbereich K) oder entkuppelt (Entkuppelbereich EK). Zudem werden Uber diese
Steuerbahn 40 auch noch die relativen Drehbewegungen des Kuppelelements 9 und
des Ausstol3schlittens 10 zueinander um ein parallel zur Langsrichtung L ausgerichtete

12763



12

Rotationsachse X gesteuert. Diese gesamten Steuerbewegungen gehen aus dem in
den folgenden Fig. 16 bis 31 dargestellten und n&her erlduterten Bewegungsablauf der
gesamten Antriebsvorrichtung 1 hervor.

Zu Fig. 16 sei zunachst angeflhrt, dass die Antriebsvorrichtung 1 in
zusammengebautem Zustand ohne Gehausedeckel 6 dargestellt ist. Zudem sind die
einzelnen Komponenten teilweise durchsichtig (siehe Strichlierung) dargestellt. In Fig.
16 befindet sich das bewegbare Mdbelteil 2 in einer SchlieBstellung SS. Zudem befindet
sich die Verriegelungsvorrichtung 56 in Verriegelungsstellung VS, da der
Verriegelungszapfen 36 (wie im oberen Detail erkennbar) in der Rastmulde R der
Verriegelungsfihrungsbahn 41 verriegelt ist. Der AusstoBkraftspeicher 13 drickt Uber
das Trennelement 30 auf den am AusstoBschlitten 10 angeordneten
Verriegelungszapfen 36, sodass sich dieser nicht relativ zum inneren Aussto3gehause
11 (welches ja fest mit dem Geh&use 6, 7 verbunden ist) bewegen kann. Das durch das
Synchronisierungskoppelstick 31 gebildete Verriegelungselement 58 bildet die
Rastmulde R Verriegelungsfihrungsbahn 41 mit. Im unteren Detail von Fig. 16 ist
zudem der Endbereich des Kuppelelements 9 mit den bajonettartigen Kuppelteilen 44
erkennbar. In der SchlieBstellung SS ist das Kuppelelement 9 nicht mit dem
Schubelement 8 gekuppelt. Weiters geht aus Fig. 15 hervor, dass der
Einziehkraftspeicher 18 nicht gespannt ist. Der Einziehriegel 14 kontaktiert mit seinem
Fangbereich 59 die Schubnase 60 des Schubelements 8.

Wenn nun ausgehend von der SchlieBstellung SS geman Fig. 16 in SchlieBrichtung SR
auf das bewegbare Mdbelteil 2 gedrlckt wird, so erfolgt die Entriegelung wie sie in Fig.
17 dargestellt ist. Dadurch wird der zweite Betriebsmodus B2 der Antriebsvorrichtung 1
initiiert. Da im bevorzugten Ausflhrungsbeispiel die Antriebsvorrichtung 1 am
bewegbaren Mdbelteil 2 angeordnet ist, wird das Gehause 6, 7 der Antriebsvorrichtung
1 in SchlieBrichtung SR (in Fig. 17 nach links) bewegt. Da aber der Fanghebel 25 am
korpusfesten und schematisch eingezeichneten Mitnehmer 49 anliegt, wird Uber den
Fanghebel 25, Uber das mit dem Fanghebel 25 verbundene Schubelement 8 und Uber
das am Schubelement 8 anliegende Kuppelelement 9 der wiederum am Kuppelelement
9 anliegende Ausstof3schlitten 10 relativ zu den restlichen Komponenten der
Antriebsvorrichtung 1 gegen die Kraft des AusstoBkraftspeichers 13 bewegt, bis der
Verriegelungszapfen 36 an der Abweisschrége 42 der Verriegelungsfihrungsbahn 41
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anliegt und von dieser in die Stellung geman Fig. 17 im AusstoBabschnitt der
Verriegelungsfliihrungsbahn 41 gelangt. Dadurch befindet sich die
Verriegelungsvorrichtung 56 nicht mehr in der Verriegelungsstellung VS sondern ist
entriegelt (Entriegelungsstellung ES). Der Uberdriickweg betragt ca. 1 bis 3 mm. Wenn
das Gehause 6, 7 nicht am bewegbaren Mdébelteil 2 sondern am Mdbelkorpus 51
angeordnet ist, so erfolgt beim Uberdriicken prinzipiell dieselbe Relativbewegung
zwischen den einzelnen Komponenten der Antriebsvorrichtung 1. Es wird allerdings
dann —im Gegensatz zum Pfeil SR von Fig. 17 — der AusstoB3schlitten 10 Uber den
bewegten und am bewegbaren Mdbelteil 2 angeordneten Mitnehmer 49 nach rechts in

SchlieBrichtung SR bewegt.

Wenn dann ausgehend von dieser Uberdriickstellung US nicht mehr auf das bewegbare
Maobelteil 2 gedrickt wird, so kann sich der AusstoBkraftspeicher 13 geman Fig. 18
beginnen zu entspannen. Dieser sich entspannende AusstoBkraftspeicher 13 driickt
dadurch auf den AusstofB3schlitten 10, wodurch der Verriegelungszapfen 36 stirnseitig
am Sperrelement 58 des Synchronisierungskoppelstlicks 31 anliegt. Dadurch wird das
gesamte Synchronisierungskoppelstick 31 relativ zum AusstoBgehduse 11, 12 bewegt.
Durch diese Bewegung kammt auch die Zahnstange des
Synchronisierungskoppelsticks 31 mit dem Zahnrad des
Synchronisierungsgegenstlcks 33 (siehe Detail von Fig. 18). Dadurch wird in der auf
der anderen Seite des bewegbaren Mdébelteils 2 angeordneten nicht dargestellten
Antriebsvorrichtung auch eine Entriegelung ausgeldst (siehe spater noch Fig. 33).
Durch das beginnende Entspannen des AusstoBkraftspeichers 13 wird auch das
Geh&use 6, 7 relativ zum AusstoBelement 10, zum Kuppelelement 9, zum
Schubelement 8 und zur Fanggabel 25 in Offnungsrichtung OR bewegt. Da das
Schubelement 8 Uber die Schubnase 60 den Einziehriegel 14 mitnimmt, beginnt auch
das Spannen des Einziehkraftspeichers 18. Deswegen ist auch die Federkraft des
AusstoBkraftspeichers 13 gréBer als die Federkraft des Einziehkraftspeichers 18. Zur
Erklarung sind in den Fig. 16 bis 18 jeweils Teilbereiche, vor allem des aul3eren
AusstoBBgehauses 12, teilweise ausgeblendet, sodass ein besserer Einblick in das

Innenleben des Aussto3gehduses 11, 12 mdglich ist.

Gemaf Fig. 19 wurde das bewegbare Mdbelteil 2 noch weiter ausgestoBen und es ist
eine erste leichte Offenstellung OS erreicht. Aufgrund der Ausbildung der
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Verriegelungsflihrungsbahn 41 im &uBeren AusstoBgehduse 12 wird — wie auf der
Detailansicht von unten erkennbar ist — der Verriegelungszapfen 36 weiter abgelenkt,
sodass dieser dem Sperrelement 58 ausweicht (siehe auch Fig. 11). Nachdem der
Verriegelungszapfen 36 in dieser Stellung auch nicht mehr auf das
Synchronisierungskoppelstiick 31 driickt, kann sich der Synchronisierungskraftspeicher
32 wieder entspannen und bewegt das Synchronisierungskoppelstick 31 wieder in die
Stellung z. B. geman Fig. 16.

In Fig. 20 hat sich nun die AusstoB- bzw. Offnungsbewegung weiter fortgesetzt. Der
AusstoBkraftspeicher 13 hat sich schon zu einem Gutteil entspannt, zumindest so weit,
dass der Einziehkraftspeicher 18 voll gespannt ist. In dieser vollgespannten Stellung
des Einziehkraftspeichers 18 hat der Einziehriegel 14 sich um den
Einziehverbindungszapfen 16 relativ zum Einziehschlitten 15 verschwenkt, sodass der
Einziehverriegelungszapfen 23 im abgewinkelten Endabschnitt der
Einziehverriegelungsbahn 17 verriegelt ist (siehe Detail zu Fig. 20). Durch diese
Verschwenkbewegung liegt auch die Schubnase 60 des Schubelements 8 nicht mehr
im Fangbereich 59 des Einziehriegels 14 an. In dieser Fig. 20 ist auch erkennbar, dass
das Zwischenstlck 24 aufgrund der Nachfahrbewegung des Dampfkolbens 20 in einen
Endanschlag der Zwischenstlckfihrungsbahn 39 gelangt ist. Weiters ist besonders
wichtig zu Fig. 20 (wie auch zu den folgenden Figuren) zu erwéhnen, dass jeweils der
Gehausedeckel 6 teilweise eingeblendet ist. Dieser ist so weit aufgeschnitten bzw.
eingeblendet, dass im verbleibend dargestellten Geh&usedeckel 6 genau die
Steuerbahn 40 Ubrig bleibt. Diese Darstellung dient nur der Veranschaulichung. So lasst
sich in Fig. 20 erkennen, dass der Steuerzapfen 38 am Kuppelelement 9 bereits einen
betrachtlichen Teil des AusstoB3-Steuerbahnbereichs 61 (siehe auch Fig. 15)

zuruckgelegt hat.

In den Fig. 21 bis 31 ist in der jeweiligen oberen Gesamtansicht ein auf3erer Bereich
des Gehausedeckels 6 ausgeblendet, sodass im Ubrig bleibenden inneren Bereich des
Gehausedeckels 6 die Stellung des Steuerzapfens 38 in der Steuerbahn 40 gut
erkennbar ist. In den unteren Gesamtansichten dieser Fig. 21 bis 31 ist dieser
Gehausedeckel 6 komplett ausgeblendet. Daflr ist aber jeweils ein &uBerer Bereich des
Kuppelelements 9 ausgeblendet, sodass im Ubrig bleibenden inneren Bereich des
Kuppelelements 9 die Stellung des Kuppelzapfens 37 in der Kuppelbahn 45 gut
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erkennbar ist. Dazwischen sind immer Details der jeweils dartberliegenden

Gesamtansicht dargestellt.

Geman Fig. 21 hat sich der AusstoBkraftspeicher 13 vollstédndig entspannt. Dadurch ist
im oberen Detail von Fig. 21 einerseits ersichtlich, dass sich das Schubelement 8 noch
weiter vom Einziehriegel 14 der gespannten Einziehvorrichtung 4 entfernt hat.
Andererseits hat sich der Steuerzapfen 38 durch den Kuppel-Steuerbahnbereich 62 der
Steuerbahn 40 bewegt. Dadurch wird eine Drehbewegung des Kuppelelements 9 relativ
zum Gehausedeckel 6 ausgeldst, wodurch das bajonettartige Kuppelteil 44 des
Kuppelelements 9 — wie im unteren Detail von Fig. 21 ersichtlich —an einem am
Schubelement 8 ausgebildeten Vorsprung 71 einkuppelt. Dadurch ist nicht mehr die
Entkuppelstellung EK gegeben, sondern die Kuppelstellung K zwischen Schubelement
8 und Kuppelelement 9 erreicht. Ab dieser Stellung geman Fig. 21 erfolgt die weitere
Offnungsbewegung ohne Beeinflussung durch einen der Kraftspeicher 13 oder 18. Die
weitere Offnungsbewegung kann noch durch den Schwung, der durch den
AusstoBkraftspeicher 13 in das bewegbare Mébelteil 2 eingebrachten Kraft, oder durch
aktives Ziehen am bewegbaren Mdébelteil 2 erfolgen.

Durch diese weitere Offnungsbewegung wird der Steuerzapfen 38 geman Fig. 22 weiter
durch den Verlagerungs-Steuerbahnbereich 63 der Steuerbahn 40 bewegt. Ab der
Stellung geman Fig. 21 kann sich auch der AusstoBschlitten 10 nicht mehr weiter
bewegen, da ein Endanschlag des Verriegelungszapfens 36 im AusstoBgehause 11, 12
erreicht ist (nicht dargestellt). Da ab Erreichen der Kuppelstellung K das Kuppelelement
9 bei einer weiteren Offnungsbewegung durch das Schubelement 8 mitbewegt wird,
erfolgt eine Relativbewegung des Kuppelelements 9 zum AusstoBschlitten 10. Dadurch
gelangt der am ausstoBkraftspeicherfernen Ende des AusstoBschlittens 10 angeordnete
Kuppelzapfen 37 aus dem Freilaufbereich 46 in den FUhrungs- und Leerlaufbereich 47
der Kuppelbahn im Kuppelelement 9. Im unteren Detail von Fig. 22 ist dies ersichtlich.
Zur Erklarung ist in diesem Detail — ahnlich wie beim oberen Detail beim
Gehausedeckel 6 — ein duBerer Bereich des Kuppelelements 9 ausgeblendet, sodass
ein direkter Blick auf die verbleibende Flihrungsbahn 45 im Kuppelelement 9 mdglich
ist. Auch dies dient nur der Veranschaulichung.
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SchlieBlich ist auch geman Fig. 23 der restliche Offnungsweg abgeschlossen, sodass
die Fanggabel 25 in den abgewinkelten Endabschnitt der Fihrungsbahn 28 abgelenkt
wurde. Durch den Fanggabelkraftspeicher 26 wird die Fanggabel 25 in dieser Position
gehalten. Mit dieser restlichen Offnungsbewegung hat sich auch geman dem unteren
Detail von Fig. 23 der Kuppelzapfen 37 am AusstoBschlitten 10 in den abgewinkelten
Haltebereich 48 der Kuppelbahn 45 des Kuppelelements 9 bewegt. Durch die schrage
Ausfihrung der Kuppelbahn 45 in diesem Haltebereich 48 wird das Kuppelelement 9
relativ zum AusstoBelement 10 gedreht. Diese Drehbewegung bewirkt auch, dass
gemaf dem oberen Detail von Fig. 23 der Steuerzapfen 38 durch den Umlenk-
Steuerbahnbereich 64 der Steuerbahn 40 bewegt wurde. In Fig. 23 hat der Mitnehmer
49 gerade noch Kontakt mit der Fanggabel 25.

Demgegenuber ist in Fig. 24 der Mitnehmer 49 bereits von der Fanggabel 25
abgehoben bzw. entfernt. Dadurch befindet sich das bewegbare Mdbelteil 2 in einem
Freilauf. Wahrend diesem Freilauf verbleiben samtliche Komponenten der
Antriebsvorrichtung 1 in ihrer Stellung. D. h., der Einziehkraftspeicher 18 ist gespannt
und der AusstoBkraftspeicher 13 ist entspannt.

Geman Fig. 25 beginnt wieder die SchlieBbewegung des bewegbaren Mdbelteils 2. Da
der Mitnehmer 49 in Kontakt mit der Fanggabel 25 gelangt, wird die Fanggabel 25
gegen die Kraft des Fanggabelkraftspeichers 26 aus dem abgewinkelten Endabschnitt
der FUhrungsbahn 28 geldst. Geman Fig. 25 hat sich Uber das Schubelement 8 das
daran anliegenden Kuppelelement 9 bereits etwas nach rechts verschoben. Da das
AusstoBelement 10 vom AusstoBkraftspeicher 13 beaufschlagt ist, hat sich der
Kuppelzapfen 37 geman dem unteren Detail von Fig. 25 an einer zumindest
rechtwinkelig zur Langsachse L ausgerichteten bzw. leicht hinterschnittenen Halteflache
72 der Steuerbahn 45 angelegt. Da in diesem Fall die Krafte vom Kuppelelement 9 im
Wesentlichen senkrecht auf den Kuppelzapfen 37 wirken, wird bei einer weiteren
Einschubbewegung der Kuppelzapfen 37 vom Kuppelelement 9 mitgenommen. Bei
dieser Einschubbewegung bewegt sich der Steuerzapfen 38 durch den geraden Spann-
Steuerbahnbereich 65 der Steuerbahn 40. Dies wird vor allem dadurch bewirkt, da sich
der Kuppelzapfen 37 im der hinterschnittenen Halteflache 72 befindet.
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Von der Stellung geman Fig. 25 bis zur Stellung geman Fig. 26 wird der
AusstoBkraftspeicher 13 gespannt, indem Uber die Fanggabel 28, das Schubelement 8
und das Kuppelelement 9 das AusstoBelement 10 Uber den an der Halteflache 72 der
Steuerbahn 45 anliegenden Kuppelzapfen 37 gegen die Kraft des
AusstoBkraftspeichers 13 bewegt wird. In Fig. 26 hat der Steuerzapfen 38 bereits einen
Teil des Weges im Ablenk-Steuerbahnbereich 66 der Steuerbahn 40 zurlickgelegt.
Dieser Ablenk-Steuerbahnbereich 66 bewirkt eine Drehung des Kuppelelements 9
relativ zum Gehausedeckel 6. Durch diese Drehung des Kuppelelements 9 wird
gleichzeitig der Kuppelzapfen 37 gemal dem unteren Detail von Fig. 26 vom
Haltebereich 72 der Kuppelbahn 45 geldst und gelangt in einen Schragbereich 73 der
Steuerbahn 45. Bei Anlage in diesem Schragbereich 73 wird weiterhin der
AusstoBkraftspeicher 13 gespannt. Aufgrund der Anlage im Schragbereich 73 méchte
der Kuppelzapfen 37 relativ zum Schragbereich 73 nach oben ausweichen bzw. das
Kuppelelement 9 nach unten wegdricken. Beide Bewegungen sind aber in der Stellung
geman Fig. 26 noch nicht moglich. Ein weiteres nach unten Bewegen des
Kuppelelements 9 relativ zum Kuppelzapfen 37 ist namlich nur so weit méglich, bis der
am Kuppelelement 9 angebrachte Steuerzapfen 38 im Halte-Steuerbahnbereich 67 der
Steuerbahn 40 anliegt. D. h., in der im oberen Detail von Fig. 26 strichliert
eingezeichneten Stellung des Steuerzapfens 38 ist die Relativbewegung zwischen
Gehausedeckel 6 und Kuppelelement 9 gerade noch nicht so weit fortgeschritten, dass
der Kuppelzapfen 37 in den Fihrungs- und Leerlaufbereich 47 der Kuppelbahn 45
kommen kdnnte. Andererseits ist eine Relativbewegung des Kuppelzapfens 37 zum
Kuppelelement 9 nach oben nicht mdglich, da am ausstoBkraftspeicherzugewandten
Ende des AusstoBschlittens 10 der Verriegelungszapfen 36 sich noch nicht nach oben
bewegen kann, da sich der Verriegelungszapfen 36 noch im Spannabschnitt 78 der
Verriegelungsfihrungsbahn 41 befindet.

In Fig. 27 wurde der AusstoBkraftspeicher 13 nun aber so weit gespannt, dass der
Verriegelungszapfen 36 nicht mehr im Spannabschnitt 78 gehalten ist, sondern in einen
Kurvenabschnitt 79 der Verriegelungsfihrungsbahn 41 gelangen kann. Diese
Bewegung des Verriegelungszapfens 36 in den Kurvenabschnitt 79 erfolgt gesteuert
durch die Kuppelbahn 45. D. h., wie in Fig. 27 im linken Detail ersichtlich, liegt ja der
Kuppelzapfen 37 am Schragbereich 73 der Steuerbahn 45 an. Da der
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Verriegelungszapfen 36 den Kurvenbereich 79 erreicht hat, kann sich nun der

AusstoBschlitten 10 drehen.

Diese Drehbewegung ist so abgestimmt, dass der Kuppelzapfen 37 den Flhrungs- und
Leerlaufbereich 47 der Steuerbahn 45 dann erreicht, wenn sich der
Verriegelungszapfen 36 genau in einem rechtwinkelig zur Langsachse L ausgerichteten
Vorverriegelungsabschnitt 74 der Verriegelungsfuhrungsbahn 41 befindet (siehe Fig.
28). Wahrend sich der Verriegelungszapfen 36 in diesem Vorverriegelungsabschnitt 74
befindet, ist der AusstoBkraftspeicher 36 gespannt und eine Vorverriegelungsstellung
VV ist erreicht. FUr Naheres zu dieser Vorverriegelungsstellung VV sei beispielhaft auf
die WO 2014/165878 A1 verwiesen. Diese Vorverriegelungsstellung VV erméglicht
einen Durchdrickschutz, sodass nicht unerwinscht bei einem SchlieBen sofort wieder
eine Ausldsung erfolgt. In Fig. 28 ist auch erkennbar, dass unmittelbar nach Erreichen
der Vorverriegelungsstellung VV oder mit Erreichen dieser Stellung die Schubnase 60
des Schubelements 8 in den Einziehriegel 14 eingreift und diesen aus dem
abgewinkelten Endabschnitt der Einziehverriegelungsbahn 17 I6st. Dadurch beginnt
sich der Einziehkraftspeicher 18 zu entspannen und das bewegbare Mdbelteil 2 wird
aktiv in SchlieBrichtung SR gezogen.

In Fig. 29 ist ca. die Halfte des Einziehweges bereits zurtickgelegt. Der
Einziehkraftspeicher 18 hat sich also bereits zu einem Gutteil entspannt. Diese
Einziehbewegung wird durch den Dampfkolben 20 der Dampfvorrichtung 5 gedampft,
indem der Dampfkolben 20 Uber das Zwischenstlck 24 bremsend auf das
Schubelement 8 wirkt. Im oberen Detail von Fig. 29 hat der Steuerzapfen 38 den
Einrast-Steuerbahnbereich 68 der Steuerbahn 40 erreicht. Durch die schrage
Ausgestaltung dieses Einrast-Steuerbahnbereichs 68 wird das Kuppelelement 9 relativ
zum Geh&usedeckel 6 nach oben gedreht. Da gleichzeitig der Kuppelzapfen 37 am
Fahrungs- und Leerlaufbereich 47 der sich nach oben drehenden Kuppelbahn 45 des
Kuppelelements 9 anliegt, wird auch der AusstoB3schlitten 10 leicht nach oben gedreht.
Dadurch gelangt der Verriegelungszapfen 36 geman dem rechten unteren Detail von
Fig. 29 aus dem Vorverriegelungsabschnitt 74 und bewegt sich entlang der
Einrastschrage in die Rastmulde R der Verriegelungsvorrichtung 56. Somit wird auch
die Bewegung des Verriegelungszapfens 36 vom Vorverriegelungsabschnitt 74 in die
Rastmulde R Uber die Steuerbahn 40 und die Kuppelbahn 45 und die dazugehdrigen
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Steuerzapfen 38 und Entkuppelzapfen 37 gesteuert. Dadurch erfolgt ein sanftes und
leises Ablegen des Verriegelungszapfens 36 in der Rastmulde R. Die Steuerbahn 40,
der in der Steurbahn 40 geflhrte Steuerzapfen 38, die Kuppelbahn 45 im
Kuppelelement 9 und der in der Kuppelbahn 45 gefuhrte und am AusstoBschlitten 10
angeordnete Kuppelzapfen 37 bilden gemeinsam die Steuervorrichtung zum Steuern
der Bewegung des am AusstoBschlitten 10 angeordneten und in der

Verriegelungsfihrungsbahn 41 geflhrten Verriegelungszapfens 36.

Geman Fig. 30 hat der Verriegelungszapfen 36 schlieBlich die Rastmulde R erreicht
und die Verriegelungsvorrichtung 56 befindet sich in der Verriegelungsstellung VS.
Gleichzeitig befindet sich geman dem Detail unten links der Kuppelzapfen 37 im
Freilaufbereich 46 der Kuppelbahn 45. Im oben dargestellten Detail hat sich der
Steuerzapfen 38 in den Entkuppel-Steuerbahnbereich 69 der Steuerbahn 40 bewegt.
Dadurch wird eine Drehbewegung des Kuppelelements 9 relativ zum Gehausedeckel 6
um 70° bis 150°, vorzugsweise um ca. 120°, ausgelost. Um diese relativ groB3e
Drehbewegung des Kuppelelements 9 nicht zu behindern, befindet sich der
Kuppelzapfen 37 im Freilaufbereich 46 des Kuppelelements 9, da sich ja der
AusstoBschlitten 10 aufgrund der Verriegelung des Verriegelungszapfens 36 nicht
drehen kann. Auch der AusstoBschlitten 10 ist durch diesen Freilaufbereich 46 relativ
zum Kuppelelement 9 frei drehbar. In Fig. 30 ist die Einziehbewegung durch die

Einziehvorrichtung 4 fast abgeschlossen.

In Fig. 31 ist schlieBlich die SchlieBstellung SS des bewegbaren Mébelteils 2 erreicht.
Der Steuerzapfen 38 befindet sich wieder in einem Entkuppelbereich EK der
Steuerbahn 40, wodurch die Koppelung zwischen Kuppelelement 9 und Schubelement
8 aufgehoben ist. Fig. 31 entspricht wieder der Ausgangsstellung geman Fig. 15.

In Fig. 32 ist noch eine weitere wichtige Funktion der vorliegenden Antriebsvorrichtung
31 ersichtlich. Mit der vorliegenden Antriebsvorrichtung 1 ist es in einem ersten
Betriebsmodus B1 namlich méglich, ohne eine Uberlastvorrichtung oder sonstige
Hilfsmittel einsetzen zu missen, das bewegbare Mdbelteil 2 aus der SchlieBstellung SS
in Offnungsrichtung OR zu ziehen, ohne Schaden zu verursachen. D. h., es ist nicht nur
ein Offnen des bewegbaren Mébelteils 2 durch Uberdriicken und dadurch ausgeldstes

Entriegeln wie im zweiten Betriebsmodus B2 maoglich, sondern es kann auch ein Ziehen
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am bewegbaren Mdbelteil 2 erfolgen. Dies ist dadurch méglich, dass in der
SchlieBstellung SS das Kuppelelement 9 vom Schubelement 8 entkoppelt ist. Dadurch
wird die Verriegelungsstellung VS der Verriegelungsvorrichtung 56 beibehalten und
auch die AusstoBvorrichtung 3 bleibt unveréndert. Mit diesem Offnen durch Ziehen im
ersten Betriebsmodus B1 wird lediglich die Einziehvorrichtung 4 aktiv handisch
gespannt, sodass bei einem WiederschlieBen ein sanfter SchlieBvorgang garantiert ist.
Flr ndhere Informationen zu dieser Funktion kann beispielhaft auf die WO 2014/165873

A1 verwiesen werden.

Prinzipiell ist es méglich, dass die Antriebsvorrichtung 1 fur die AusstoBvorrichtung 3
und die Einziehvorrichtung 4 voneinander separate Mithehmer zum Koppeln mit dem
bewegbaren Mdbelteils 2 bzw. mit dem Mdébelkorpus 51 aufweist. Flr eine einfache
Ausbildung und Montage ist allerdings bevorzugt vorgesehen, dass die
Antriebsvorrichtung 1 nur einen Mitnehmer 49 aufweist. Uber diesen einen Mitnehmer
49 ist sowohl die AusstoBvorrichtung 3 als auch die Einziehvorrichtung 4 auslosbar.
Durch Ziehen am in der SchlieBstellung SS befindlichen bewegbaren Mébelteil 2 ist
uber diesen einen Mitnehmer 49 der erste Betriebsmodus B1 aktivierbar. Durch
Drticken auf das in der SchlieBstellung SS befindliche bewegbare Mébelteil 2 ist Gber

diesen einen Mithehmer 49 der zweite Betriebsmodus B2 aktivierbar.

In Fig. 33 ist eine weitere Funktion der Antriebsvorrichtung 1 dargestellt. Geman dieser
Darstellung erfolgt die Entriegelung des Verriegelungszapfens 36 aus der Rastmulde R
nicht durch Uberdriicken, sondern dadurch, dass die an der anderen Seite befindliche,
in Fig. 2 dargestellte, Antriebsvorrichtung durch Uberdriicken entriegelt wird. Uber die
dortige Verriegelungsvorrichtung 56 und vor allem durch das sich beim Offnen
bewegende Synchronisierungskoppelstliick 31 wird eine Bewegung auf das
Synchronisierungsgegenstlick 33 und die in Fig. 2 dargestellte
Synchronisierungsstange 76 weitergeleitet, sodass bei der in Fig. 33 ersichtlichen
Antriebsvorrichtung 1 ebenfalls bei der gerade beginnenden Offnungsbewegung das
Synchronisierungskoppelstlick 31 bewegt wird. Dadurch, dass dieses
Synchronisierungskoppelstick 31 einstlickig mit dem Verriegelungselement 58
ausgebildet ist, bildet dieses Verriegelungselement 58 keine Rastmulde R mehr mit,
wodurch der Verriegelungszapfen 36 aufgrund der schraggestellten
Verriegelungsfuhrungsbahn 41 und aufgrund der Federbeaufschlagung durch den
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AusstoBkraftspeicher 13 in den AusstoBabschnitt gelangen kann, ohne selbst
Uberdriickt worden sein zu mussen. Fur ndheres zu dieser Funktion sei beispielhaft auf
die WO 2015/051386 A2 verwiesen.

AbschlieBend sei noch auf die Fig. 34 verwiesen, in welcher die Durchdriickbewegung
dargestellt ist. Bei dieser Durchdrlickbewegung bewegt sich der Verriegelungszapfen
36 vom Vorverriegelungsabschnitt 74 in die Uberdriickbahn 75 der
Verriegelungsfihrungsbahn 41. Gleichzeitig befindet sich auch der Steuerzapfen 38 im
Uberdriick-Steuerbahnbereich 70 der Steuerbahn 40. Durch diese Funktion und vor
allem durch die Uberdriickbahn 75 wird verhindert, dass ein unmittelbares
Durchdriicken und somit Uberdriicken und Ausldésen beim SchlieBen verhindert wird. Es
kann also der Verriegelungszapfen 36 nicht direkt in den AusstoBabschnitt der

Verriegelungsfihrungsbahn 41 gelangen.

Bezugszeichenliste:
1,1°  Antriebsvorrichtung
2 bewegbares Mobelteil

AusstoBvorrichtung
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Patentanspruche

Antriebsvorrichtung (1) fUr ein bewegbares Mébelteil (2), insbesondere fir eine
Schublade, mit einer AusstoBBvorrichtung (3) zum AusstoBen des bewegbaren
Mdobelteils (2) aus einer SchlieBstellung (SS) in eine Offenstellung (OS) und einer
Verriegelungsvorrichtung (56) zum Verriegeln der AusstoBvorrichtung (3) in einer
Verriegelungsstellung (VS), wobei die Verriegelungsvorrichtung (56) eine,
insbesondere herzkurvenférmige, Verriegelungsflihrungsbahn (41) und einen in
der Verriegelungsfihrungsbahn (41) bewegbaren und verriegelbaren
Verriegelungszapfen (36) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass eine von der
Verriegelungsflhrungsbahn (41) und vom Verriegelungszapfen (36) gesonderte
Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) vorgesehen ist und die Bewegung des
Verriegelungszapfens (36) in der Verriegelungsfihrungsbahn (41) zumindest
abschnittsweise durch die Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) steuerbar ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Verriegelungszapfen (36) an einem Trager ausgebildet ist, wobei die Bewegung
des Tragers durch die Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) steuerbar ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager
um eine parallel zur Langsachse (L) der AusstoBvorrichtung (3) ausgerichtete

Rotationsachse (X) drehbar ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) einen am Trager angeordneten Kuppelzapfen
(37) und eine, vorzugsweise in einem Kuppelelement (9) ausgebildete,

Kuppelbahn (45) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kuppelbahn (45) eine Halteflache (72) zum Halten des Kuppelzapfens (37) und
einen Schragbereich (73) zum Ablenken des Kuppelzapfens (37) in einen
Fahrungsbereich (47) der Kuppelbahn (45) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die

Steuervorrichtung (40, 38, 45, 37) eine, vorzugsweise in einem Geh&usedeckel (6)
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10.

11.

2

eines Gehauses (6, 7) ausgebildete, Steuerbahn (40) und einen am, vorzugsweise
um die Rotationsachse (X) drehbaren, Kuppelelement (9) angeordneten und in die

Steuerbahn (40) eingreifenden Steuerzapfen (38) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass durch
ein Bewegen des Steuerzapfens (38) entlang eines schraggestellten Ablenk-
Steuerbahnbereichs (66) der Steuerbahn (40) eine Drehbewegung des
Kuppelelements (9) um die Rotationsachse (X) auslésbar ist, sodass der
Kuppelzapfen (37) von der Halteflache (72) in den Schragbereich (73) der
Kuppelbahn (45) im Kuppelelement (9) gelangt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungsfihrungsbahn (41) einen im Wesentlichen in Langsrichtung
(L) ausgerichteten Spannabschnitt (78), einen Kurvenabschnitt (79), einen

Vorverriegelungsabschnitt (74) und einen Einrastabschnitt (80) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, dass tber
den Verriegelungszapfen (36) beim Verlassen des Spannabschnitts (78) durch
den gleichzeitig im Schragbereich (73) der Kuppelbahn (45) befindlichen und von
diesem Schragbereich (73) abgelenkten Kuppelzapfen (37) eine Drehbewegung
des Tragers um die Rotationsachse (X) auslosbar ist und durch diese
Drehbewegung des Tragers auch die Bewegung des Verriegelungszapfens (36)
entlang des Kurvenabschnitts (79) in den Vorverriegelungsabschnitt (74) gesteuert
ist.

Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass durch ein Bewegen des Steuerzapfens (38)
entlang eines schraggestellten Einrast-Steuerbahnbereichs (68) der Steuerbahn
(40) eine Drehbewegung des Kuppelelements (9) um die Rotationsachse (X)
auslésbar ist, wobei der Kuppelzapfen (37) am Flhrungsbereich (47) der

Kuppelbahn (45) anliegt und diese Drehbewegung mitmacht.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass durch die

BewegungsUbertragung der Drehbewegung des Kuppelelements (9) auf den
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12.

13.

14,

15.

16.

17.

3

Kuppelzapfen (37) auch der Trager relativ zur Verriegelungsfuhrungsbahn (41)
bewegbar ist, wobei der ebenfalls am Trager angeordnete Verriegelungszapfen
(36) vom Vorverriegelungsabschnitt (74) Uber den Einrastabschnitt (80) gesteuert

in die Rastmulde (R) der Verriegelungsfuhrungsbahn (41) gelangt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Gehause (6, 7) der Antriebsvorrichtung (1), das Kuppelelement (9) und

der Trager zumindest teilweise hllsenférmig bzw. zylindrisch ausgebildet sind.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein
AusstoBBgehause (11, 12) mitsamt der darin ausgebildeten
Verriegelungsflihrungsbahn (41), das Kuppelelement (9) mitsamt der darin
ausgebildeten Kuppelbahn (45) und das Gehause mitsamt der darin ausgebildeten
Steuerbahn (40) zylindrisch ausgebildet sind, wobei die
Verriegelungsflhrungsbahn (41), die Kuppelbahn (45) und die Steuerbahn (40)
jeweils an einer um die Rotationsachse (X) gewdlbten, vorzugsweise

innenliegenden, Zylindermantelflache ausgebildet sind.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungsstellung (VS) durch Uberdriicken des bewegbaren
Mébelteils (2) in die hinter der SchlieBstellung (SS) liegende Uberdriickstellung
(US) entriegelbar ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die AusstoBvorrichtung (3) einen AusstoBkraftspeicher (13) und einen vom
AusstoBkraftspeicher (13) kraftbeaufschlagten AusstoBschlitten (10) aufweist.
Antriebsvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der
AusstoBschlitten (10) den Trager bildet, an welchem der Verriegelungszapfen (36)

angeordnet ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Ansprlche 1 bis 16, gekennzeichnet durch ein
Gehéause (6, 7), wobei die AusstoBvorrichtung (3) und eine Einziehvorrichtung (4)
zum Einziehen des bewegbaren Mdbelteils (2) aus einer Offenstellung (OS) in die

SchlieBstellung (SS) in diesem Gehause (6, 7) angeordnet sind.
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18.

19.

20.

21.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einziehvorrichtung (4) einen am Gehause (6, 7) gehaltenen Einziehkraftspeicher
(18), eine im Gehause (6, 7) ausgebildete Einziehverriegelungsbahn (17) und
einen vom Einziehkraftspeicher (18) kraftbeaufschlagten, in der
Einziehverriegelungsbahn (17) verfahrbaren und — vorzugsweise Uber einen
Einziehriegel (14) in einem abgewinkelten Endabschnitt der
Einziehverriegelungsbahn (17) — verriegelbaren Einziehschlitten (15) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass die AusstoBBvorrichtung (3) mit der
Einziehvorrichtung (4) Uber ein Schubelement (8) und das Kuppelelement (9)
kuppelbar ist.

Mobel (50) mit einem Mobelkorpus (51), einem bewegbaren Mobelteil (2) und
einer Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 19 fir das
bewegbare Mobelteil (2).

Mobel nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung
(1) am bewegbaren Mdbelteil (2), vorzugsweise an einer Ladenschiene (54) einer
AusziehfUhrung (52) fur das bewegbare Mdbelteil (2), angeordnet ist.

Innsbruck, am 7. Juli 2015
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