b

PCT

ORGANISATION MONDIALE DE LA PROPRIETE INTELLECTUELLE
Bureau international

DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION EN MATIERE DE BREVETS (PCT)

(51) Classification internationale des brevets? :

B60S 3/00 Al

(11) Numéro de publication internationale:

WO 86/ 06693

(43) Date"de publication internationale;

20 novembre 1986 (20.11.86)

(21) Numéro de la demande internationale: PCT/FR86/00166

(22) Date de dépt international: 15 mai 1986 (15.05.86)

(31) Numéro de la demande prioritaire; 85/07439
(32) Date de priorité: 15 mai 1985 (15.05.85)
(33) Pays de priorité: FR

(71) Déposant (pour tous les Etats désignés sauf US): SO-
CIETE CIVILE AXIOME [FR/FR]; 12, rue Garnier,
F-92200 Neuilly sur Seine (FR).

(72) Inventeurs; et

(75) Inventeurs/Déposants (US seulement) : KERIBIN,
Alain, Jean-Frangois [FR/FR]; 12, rue Garnier, F-
92200 Neuilly sur Seine (FR). MITCHELL, Eric,
Jean, Nicolas [FR/FR]; 14, rue Gaston Latouche, F-
92210 Saint Cloud (FR). GREGOIRE, Francois-Mi-
chel [FR/FR]; 3bis, rue de Saint Germain, F-78750
Mareil Marly (FR).

(74) Mandataire: CABINET MICHEL RATABOUL; 69,
rue de Richelieu, F-75002 Paris (FR).

(81) Etats désignés: AT (brevet européen), AU, BE (brevet
européen), CH (brevet européen), DE (brevet euro-
péen), GB (brevet européen), IT (brevet européen),
JP, LU (brevet européen), NL (brevet européen), SE
(brevet européen), US.

Publiee
Avec rapport de recherche internationale.
Avant U'expiration du délai prévu pour la modification
des revendications, sera republiée si de telles modifica-
tions sont regues. -

(54) Title: INSTALLATION FOR CLEANING AND WASHING TWO-WHEELED VEHICLES

(54) Titre: INSTALLATION POUR LE NETTOYAGE ET LE LAVAGE DE VEHICULES A DEUX ROUES

(57) Abstract

The installation relates partic- < ==
ularly to the washing and cleaning of %*\\\ W -3
two-wheeled vehicles such as motor cy- ~ 7
cles. It comprises on the one hand two |
side walls (1, 2), the first wall (1) being 1 10
closer than the other wall (2) to the ve-- 557 —
hicle to be washed A, and both of them | 1
carry washing liquid distribution 23 ﬂ 2 .
ramps (10 and 12) provided with spray- 21 12
ing nozzles (11 and 13) and, on the | T
other hand, a drying air blow-fan ar- 22 23
ranged on top over the position of the 6
vehicle A, so as to let clear, heigthwise, 5 _B
the space x delimited between the vehi- 15 u
cle A and the wall (2) which is remote 3
from said vehicle.

(57) Abrége

L'installation concerne tout particuliérement le lavage et le nettoyage de véhicules & deux roues tels que les motos.
Elle comprend d'une part deux cloisons latérales (1 et 2), la premiére, (1) étant plus prés que I'autre (2), de 'emplacement
du véhicule 4 laver A et toutes deux portant des rampes de distribution de liquide de lavage (10 et 12) munies d’ajutages
d’aspersion (11 et 13) et, d'autre part, une soufflerie d’air de séchage disposée au-dessus et 4 'aplomb de I'emplacement du
véhicule A, afin de laisser dégagé en hauteur I'espace x situé entre 'emplacement du véhicule A et la cloison (2) qui est la

plus éloignée dudit emplacement.
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INSTALLATION POUR LE NETTOYAGE ET LE LAVAGE
DE VEHICULES A DEUX ROUES

Il existe depuis fort longtemps des installations plus ou mains
automatiques et plus ou moins complexes pour le lavage des véhicules, en
particulier des voitures automohiles.

Ces installations comprennent des portiques mobiles et portant
des brosses rotatives qui frottent la carrosserie pour en détacher les
poussieres collées tandis gque de 1'eau d'aspersion entraine les eaux
usées vers une rigale d'évacuatiaon.

Oe telles installations ne sont possibles que gréce au fait que
le vehicule est stable et gque sa carrosserie est essentiellememnt
composée de grandes surfaces planes.

I1 est -d'ailleurs recommand®, lors du lavage d'un véhicule, de
replier tous les éléments qui sont en relief par rappart & la
carrosserie proprement dite : antennes de radio et de téléphaone,
rétroviseurs, etc.

Les installations connues ne sont pas adaptables aux véhicules &
deux roues gui sont tres instables lorsqu'ils sont posés sur une
béguille centrale et, en gutre, comme ils ne présentent pratigquement pas
de carrosserie plane notamment sur les cdtés, l'usage de braosses
tournantes serait sans grand intér8t pratique.

Or le besoin de disposer d'installatian pour le lavage de deux
roues existe certainement et, s'il n'en existe pratiguement pas, c'est
en raison des difficultés technigues du probléme.

La présente invention concerne une solution & ce praobleme gréce
a laguelle il est possible d'obtenir le nettoyage et le lavage d'un
véhicule & deux roues méme instable.

, A cette fin, l'invention a pour objet une installation pour le
nettoyage et le lavage de véhicules & deux roues, caractérisée en ce
qu'elle comporte d'une part deux cloisons latérales dont 1'une est plus
prés que l'autre de 1'emplacement du véhicule & laver et gui portent
toutes deux des rampes de distribution de liguide de lavage munies
d'ajutages d'aspersion et, d'autre part, une soufflerie d'air de séchage
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disposée de telle sorte gque son ou ses orifices de sortie soient situés
au-dessus et -8 1l'aplomb de l'emplacement du véhicule, afin de laisser
dégagé en hauteur 1'espace situé entre 1'emplacement du véhicule et la
cloison qui est la plus éloignée dudit emplacement. i

Selon d'autres caractéristiques de i'inventian :

- l'installation présente un sol incliné vers un réceptacle:

«f

d'eaux usées tel qu'une rigole reliée & une conduite d'évacuation située
plus pres de la claison prache de 1l'emplacement du véhicule gue de celle
qui en est éloignée ;

- la partie du sol ol se trouve l'emplacement du véhicule a une
inclinaison compatible avec 1l'équilibre du véhicule maintenu par ses
seuls moyens propres tels que béquilles latérales ou béquilles centrales

-~ les deux cloisons sont solidaires d'une base pour former -
un ensemble monobloc; _

- l'installation prévoit un sol muni d'au moins un guide
déterminant 1'emplacement du véhicule ; ,

- l'installation comporte wun mécanisme de maintien d'un
véhicule, comprenant une partie mobile devant &tre appliquée de haut en
bas sur une partie essentielle du véhicule telle gue le guidan, le
réservoir, la selle, le cadre ou le porte-bagage habituels, notamment
lorsque le liquide de lavage est projeté & haute pression ;.

- les ajutages d!aspersion sont situés selon une disposition nan
rectiligne, liée au profil des véhicules susceptibles d'8tre nettoyés et
lavés par l'installation ; |

- la rampe de distribution la plus éloignée de 1l'emplacement du
véhicule est mobile entre une position d'effacement dams laquelle elle
est éloignée dudit emplacement et une position active ad elle est aussi
proche dudit emplacement qu'en est l'autre cloisaon ;

- la rampe est solidaire de la cloison la plus éloignée de
l'emplacement du véhicule et cette cloison est montée maobile ;

- le déplacement de la rampe, respectivement de la cloisan,
entre ces deux positions, est obtenu automatiquement par la pression du
liquide de lavage établie en fonction de la section de passage des
ajutages ; ' ' , v

- les rampes de distribution de liquide de lavage sont

alimentées par une conduite sur laquelle est intercalé un venturi dont
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'le col regoit un conduit muni d'une vanne et relié & un réservoir de

produit de lavage tel gqu'un détergent ; -

- les ajutages d'aspersion sont diversement aorientés pour
compenser la dissymétrie des rampes par rapport & 1l'emplacement du
véhicule et/ou leur localisation par rapport au véhicule susceptible
d'8tre nettoyé et lavé par 1l'installatian ;

- 1'installation comporte un support destiné & recevoir au moins
un casque d'usager de véhicule & deux roues et placéd & un endroit qui
doit recevoir, par aspersion, du liguide de lavage.

L'invention sera mieux comprise par la description détaillée ci-
apres faite en référence au dessin annexé. Bien entendu, la description
et le dessin ne sont donnés qu'd titre d'exemple indicatif et non
limitatif. )

La figure 1 est une wue schématique en perspective d'une
installation confaorme & 1'invention.

La figure 2 est une vue schématigue de la méme installation vue
de face par rapport & un véhicule & deux roues disposé a son
emplacement.

La figure 3 est un schéma hydrauligue et électrique d'une
installation conforme & 1'invention.

La figure 4 est une vue partielle d'un schéma pour une variante
de réalisation.

En se reportant au dessin, on vait gu'une installation conforme
a l'invention est réalisée en un ensémble monobloc pour constituer une
sorte de cabine pouvant Etre entidrement préfabriquée, transportée et
livrée sur place les seuls travaux consistant en de simples
raccordements d'une arrivée d'eau, d'un départ d'eaux usées et d'une
alimentation électrique.

Cet ensemble comporte deux claisans 1 et 2 ainsi gu'un sol 3 et
un auvent 4 au-dessus de 1'emplacement d'un véhicule & laver gui est
matérialisé par une ligne longitudinale 5 sur le sol 3, ligne gqui peut
étre dans la pratique soit un simple marguage soit un élément en relief
tel qu'un cube ou une corniére, un repére 6 pouvant en outre &tre prévu
transversalement & la ligne 5 pour indiguer 1'endroit auguel le véhicule
doit 8tre arrété.

Sous l'auvent &4 se trouve une tuyére 7 reliée & une soufflerie
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Sur la cloison 1 est disposée une rampe 10 munie d'ajutages 11
et constituée par exemple par un tuyau relié 3 une conduite d'amenée
d'eau sous pressian.

5 Sur la cloison 2 se trouve une rampe 12 correspondant 3 la rampe
0 et également munie d'ajutages 13, la rampe 12 étant reliée & la rampe
11 par une conduite 14 non apparente et située par exemple sous le sol
3.

Lorsque de l'eau sous pression est introduite dans la rampe 11
10 et, par conséquent, dans la rampe 12 par la conduite 14, cette eau sous
pression sort par les ajutages 11 de la rampe 10 et ﬁar les ajutages 13
de la rémpe 12 afin d'asperger tout 1'espace compris entre les cloisans
et 2 et, en particulier, le véhicule & deux roues placé 3
l'emplacement prévu a cet effet c'est-3-dire entre la cloison 1 et le

15 guide 5. | |

On remarque qu'il existe un espace X entre la clgison 2 et la
partie avant de 1'auwvent &4 alars que l'emplacement du véhicule & deux
roues se trouve sensiblement & 1'aplomb du milieu dudit auvent &.

I1 en résulte que 1'emplacement du véhicule A est plus prache de

20 1la cloison 1 gue de la cloisan 2 ce qui permet de placer le véhicule A
le plus prés possible de la rampe 10 sans pour autant géner
l'utilisateur qui doit conduire son. véhicule & la main jusgqu'a
l'emplacement voulu et, gréce & cette disposition, 1'usager B a au-
dessus de lui un espace dégagd.

25 Naturellement, 1'élément important dont il faut tenir compte

est la partie avant de l'auvent & dans l'exemple représenté icg
mais dans la pratique les &léments essentiels sont ceux qui permettent le
fonctionnement de 1'installation, & savoir la tuyére 7 qui doit se
trouver exactement au-dessus du véhicule A et les rampes 10 et 11 qui

30 doivent se trouver de part et d'aﬁtre du véhicﬁle A.

Le sal 3 est incliné afin de permettre 1'écoulement de 1'eau de
lavage vers une rigole 15 située sous l'emplacement du véhicule A et &
laguelle est raccordée une conduite 16 pour 1'évacuation des eaux usées.

On pourrait, bien entendu, préveir gue le sol 3 est horizontal

35 et constitué par un caillebotis, de sorte que 1l'eau de lavage au lieu de
s'écouler vers la rigole 15 passerait directement & travers le



o

10

20

30

35

40

WO 86/06693

caillebotis pour atteindre la rigole 15 par la base 3a

Afin que l'usager B puisse utiliser 1l'installation en toute

comme on l'a représenté sur la figure 2.

séocurité, il est avantageux de prévoir gue le sol 3 est antidérapant
soit par nature s'il est composé par exemple de tfle déployée formant en
méme temps caillebotis, soit par application d'un revétement de tout
type connu et qu'il n'est pas nécessaire de décrire plus en détail ici.

Il est possible de prévoir le sol 3 incliné depuis la cloison 2
vers la cloison 1 et, dans ce cas, l'emplacement du véhicule A a lui-
méme une certaine pente mais l'angle de cette pente n'est dicté que par
la nécessité d'autoriser 1'écoulement de l'eau de sorte que la pente est
faible et n'affecte pas l'équilibre du véhicule A posé par exemple sur
sa béquille centrale C (figure 2). .

Pour une sécurité absolue on peut, comme représenté sur la
figure 2, prévoir que le sol 3 est incliné depuis la cloison 2 jusgu'a
l'emplacement du véhicule A celui-ci étant canstitué par une plaque 17
perforée pour laisser 1l'eau s'écouler librement dans la rigale 15 et
placée horizontalement.

Pour des raisaons d'économie et de simplicité, il est bon
d'utiliser de 1l'eau fournie sous pression & une valeur faible c'est-a-
dire de l'ordre de 4 & 6 bars car cette pression donne & l'eau projetée
par les ajutages 11 et 13 une énergie cyneétigue suffisante pour
ef fectuer un lavage efficace du véhicule.

Sous cette pression, le véhicule ne subit aucun effort sensible
affectant son équilibre.

On pourrait préférer utiliser de l'eau sous haute pression et
dans ce cas 13 le véhicule bien qu'aspergé symétriguement par ses deux
cités & la fois pourrait se trouver déséquilibré en raison de sa
morphologie qui présenterait des parties réagissant diversement & 1'eau
regue sous forte pression (des roues & rayons reagissent moins dué le
bloc moteur & ailettes de refroidissement) et il faudrait alars prévoir
des mayens pour maintenir le véhicule A.

Ceci pourrait &tre réalisé en prévoyant un mécanisme comprenant
une partie mobile devant @&tre appliquée de haut en bas sur une partie
essentielle du véhicule A telle gu'une potence articulée a la cloisaon 1

et prenant appui sur la selle lorsgue le véhicule A est une mota.

PCT/FR86/00166
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Lorsque le véhicule A est un cyclomoteur, la potence pourrait
egalement agir sur la selle mais aussi sur le cadre proprement dit ou
sur tout autre partie essentielle garantissant le maintien du véhicule
méme s'il est sollicité au renversement d'un coté ou de 1'autre. '

Sur la figure 1 aon remargue qué les rampes 10 et 12 sont
conformées selon une disposition non rectiligne et qui est fonction du
profil général de tous les véhicules & deux roues susceptibles d'étre
nettoyés et lavés par 1l'installation.

Chague rampe comprend wune partie supérieure sensiblement
rectiligne 20, deux segments descendants soit rectilignes soit courhes
21, deux segments sensiblement arrondis 22 et une partie centrale 23
située un peu plus haut gue les parties 22.

Avec cette disposition, les ajutages 11 de la-partie 20 doivent
projeter de l'eau & peu prés harizontalement mais de préférence d'une
maniere légérement inclinée vers le bas afin d'asperger tout le dessus
du véhicule A et les partie supérieures du bloc moteur, des sacaoches,
etc.

Les ajutages des parties 21 et des parties 22 sont plus
particulidrement destinés & l'aspersion des roues et les ajutages de la
partie 23 & l'aspersion du blac moteur horizontalement.

Les ajutages des rampes 10 et 12 peuvent &tre diversement
orientéS, guelle gue soit la disposition effective de ces rampes 10 et
12 afin que certains d'entre eux dirigent un jet plutft de haut en bas
pour les parties dirigées vers le haut et d'autres dirigées de bas en
haut pour les parties dirigées vers le bas, telles que le dessous de
garde-boue, le dessous du bloc moteur, la partie supérieure de Jjantes,
etc.

De la méme maniére, certains ajutages doivent &tre dirigés
plutft de gauche a droite et d'autres plutBt de droite & gauche afin que
globalement toutes les parties accessibles du véhicule A soient
atteintes.

Sur la figure 2, on remarqﬁe gque leé ajutages 13 de la rampe 12
ne sant pas dirigéS de la méme maniere gue le sont les ajutages de la

rampe 10 pour compenser la dissymétrie de ces rampes par rapport &

35 1'emplacement du véhicule A.

Pour compenser cette dissymétrie, on pourrait également agir
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autrement en rendant mobile soit la rampe 12 par rappart & la cloisan 2
soit & la fois la rampe 12 et la cloison 2. -

Sur la figure 2 on a schématisé cette possibilité en montrant en
pointillé en 28 la position de la cloison 2 gui, au moment de
l'utilisation, est déplacée automatiquement selon la fléche 1 pour
s'approcher de 1'emplacement du véhicule A et se trouver sensiblement a
egale distance de cet emplacem®nt par rapport & la cloison 1.

Dans ce cas, les ajutages 11 et 13 peuvent 8tre exactement
symétriques. '

Le déplacement de la rampe 12 et/ou de la cloisan 2 suppase la
présence de guides (non représentés) et peut 8tre obtenu automatiquement
en tenant compte de la corrélation qui existe entre la pressian et le
débit de l'eau de lavage d'une part et le diamdtre des ajutages 13
d'autre part. En effet, en prévoyant des ajutages 13 plutdt sous-
dimensionnés , l'eau sous pression a tendance a pousser la rampe 12 vers
l'avant et’ si 1'on prévoit une partie flexible entre la conduite 14 et
la rampe 12 (ou la cloison 2 elle-m&me) la rampe 12 sera poussée le lang
de ces guides jusqu'a des butées convenablement disposées pour 1'arréter
a l'endroit voulu, l'eau continuant d'8tre projetée par les ajutages 13.

Afin que le lavage soit efficace, on prévoit 1l'utilisation d'un
détergent liquide qui est aspergé sur le véhicule A par les mémes
ajutages c'est-a-dire arrivant par les mémes rampes 10 et 12 puis en le
laissant agir seul pendant quelques instants, l'eau étant ensuite
utilisée pour un ringage final.

Le fanctionnement automatique de 1'installation qui vient d'8tre
décrite est le suivant :

L'usager B conduit son véhicule & la main sur le sal 3 entre la
cloisan 1 et le guide 5 Jjusqu'd ce gue la roue avant du véhicule A
atteigne le repere 6.

I1 met alors le véhicule A sur la béquille centrale C puis il
introduit un  jeton ou une piéce de monnaie dans un monnayeur 25 relié &
un tableau de commande 26 comprenant & la maniére connue des
contacteurs, des temporisateurs et autres connexions électriques bien
connues de l'homme de métier et qui n'ont pas & &tre décrites ici.

L'introduction de ce Jjeton ou de cette pigéce de monnaie a pour

conséguence de déclencher un cycle qui préveoit tout d'abord 1'ouverture
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d'une 'vanne 27 et la fermeture d'une vanne 28 afin que de l'eau arrivant
sous pression selon la fléche F2 par une conduite 29 puisse_8tre amenée
a l'entrée 30 de la rampe 10 et & -l'entrée 31 de la gonduite 14
aboutissant, comme on l'a dit plus haut, & la rampe 12.

Un temporisateur du tableau de commande 26 provaoque l'ouverture
de la vanne 28 située sur une conduite 32 aboutissant au col d'un
venturi 33 intercalé sur la conduite 29, de telle sarte que l'eau
circulant dans cette conduite provogue l'aspiration d'un détergent situé
dans un réservoir 34 et, aprés quelques secondes, le temporisateur du
tableau de commande 26 pravoque la fermeture simultanée des vannes 27
et 28 pour laisser agir le détergent.

Apres un temps prédéterminé, la vanne 27 est & nouveau ouverte
tandis que la vanne 28 est maintenue fermée afin.que de l'eau sous
pression, sans détergent, rince le véhicule A jusqu'd élimination totale
du détergent et des poussieres dont il a provaqué le départ.

Aprés un temps prédéterming, la vanne 27 est & son tour fermée
et un contacteur établit le courant dans le moteur d'ume soufflerie 35
reliée par wune conduite 36 & la tuyére 7 située au-dessus de
l'emplacement du véhicule A, ce qui a pour conséguence d'envayer de
l'air pulsé exactement sur le dessus du véhicule A et de sécher
essentiellement les parties qui dnivent'l'étrq,é savoir guidaon, pare-
brise et selle. '

Apreés un certain temps prédéterminé, l'alimentation du moteur de
la soufflerie 35 est interrompu et l'ensemble de l'installation se
trouve arrété.

Un signal peut prévenir 1l'usager que l'opération de lavage et de
nettoyage est terminge afin que celui-ci puisse reprendre son véhicule.

Il peut 8tre prévu, pour le confort de l'usager, un distributeur
de papier absorbant lui permettant de parfaire le séchage de la selle ou
du pare-brise.

On peut également prévoir un emplacement destiné & recevoir un
ou plusieurs casgues et situé entre les rampes 10 et 12 afin que ces
casques puissent 8tre lavés et rincés en méme temps que le véhicule A.

En se reportant maintenant & la figure &4, on voit une variante
gui est wutile lorsque 1l'eau qui arrive par la conduite 29 n'a pas la

pression suffisante pour garantir un lavage efficace ou qui présente des
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variations de pression telles que ce lavage pourrait 8tre aléatoire.

Dans ce cas, une vanne 40 est prévue & l'arrivée de la conduite
29, laquelle débouche dans un réservoir 41, la vanne 40 -£€tant munie,
ainsi que cela est bien cannu en sol, d'un obturateur.soumis 3 un
flotteur 42 fixé & 1'extrémité d'ume tige Pivotante 43,

Dans le réservoir 41, plonge un tuyau 44 aboutissant & une pampe
45 reliée par ailleurs & un conduit 46 équivalent & la conduite 29 c'est-
a-dire aboutissant & la vanne 27, au venturi 33, etc.

La capacité du réservoir 41 est calculée de telle maniére qu'il
contienne suffisamment d'eau pour une opération de lavage compléte et,
lorsque le monnayeur 25 déclenche le début du cycle, 1'ouverture de la
vanne 27 s'accompagne de la mise en route du moteur de la pompe 45 afin
de provoquer l'arrivée d'eau sous pression dans la conduite La, les
opérations suivantes ayant précédemment été décrites. -

Comme on le sait, lorsque le niveau dans le réservoir 41 baisse,
le flotteur 42 s'abaisse également et fait pivater la tige 43 qui ouvre
la vanne 40 et provogque l'arrivée d'eau par la conduite 29 dans le
réservoir 41, la vanne 40 étant fermée lorsque,le niveau ayant remantg,
le flatteur 42 a atteint la position correspondant & cette fermeture.
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REVENDICATIONS

1 - Installation pour le nettoyage et le lavage de véhicules a
deux roues (A), caractérisée en ce qu'elle comporte, d'une part, deux
cloisans latérales (1 et 2) dont 1l'une (1) est plus prés gue l'autre
(2) de 1l'emplacement du véhicule (A) & laver et qui pertent toutes deux
des rampes de distribution de liquide de lavage (10 et 12) munies
d'ajutages d'aspersion (11 et 13) et, d'autre part, une soufflerie

d'air, de séchage disposée de telle sorte gque son ou ses orifices de

- sortie (7) soit(ent) situé(s) au dessus et & 1'aplomb de 1'emplacement

du véhicule (A), afin de laisser dégagé en hauteur, l'espace (x) situé
entre l'emplacement du véhicule (A) et la cloison (2) gui est la plus
éloignée dudit emplacement.

2 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce
gu'elle présente un sol (3) incliné vers un réceptacle d'eau usée tel
qu'une rigole (15) reliée & une condulte d'évacuation (16) située plus
pres de la cloison (1) proche de l;emplacement du véhicule (A) que cel-
le (2) qui en est éloignée.

3 - Installation selon la revendication 2, caractérisée en ce gue

la partie du sol od se trouve 1l'emplacement du véhicule (A) a une

inclinaison compatible avec 1'équilibre du véhicule (A) maintenu par
ses seuls moyens propres tels que héquille latérale ou béquille
centrale (C).

4 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que
les deux cloisons (1 et 2) sont solidaires d'une base (3a) pour former
une ensemble monobloc.

5 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce
gu'elle présente un sol (3) muni d'au moins un guide (5) déterminant
1'emplacement du véhicule (A).

& -~ Installation selon la revendication 2, caractérisée én ce

qu'elle comparte  un mécanisme de maintien d'un véhicule comprenant ume
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partie mobile devant &tre appliguée de haut en bas sur une partie es-
sentielle du véhicule telle que le guidanm,-le réservoir, la éelle ou le
porte-bagage hahituels, notamment lorsque le liquide de lavage est
projeté a haute pressian.

7 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que
les ajutages d'aspersion (11 et 13) sont situés selon une dispositian
non rectiligne, 1liée au profil des véhicules (A) susceptibles d'étre
nettoyés et lavés par l'installation.

8 - Installation selan la revendication 1, caractérisée en ce que
la rampe de distribution (12) la plus éloignée de 1'emplacement du
véhicule (A) est mobile entre une pasition d'effacement dans laquelle”
elle est éloignée dudit emplacement et ume position active ol elle est
aussi proche dudit emplacement qu'en est l'autre cloisan (1).

9 - Installation selan la revendication selon la revendication 8,
caractérisée en ce gque la rampe (12) est solidaire de la cloison (2).
la plus éloignée de l'emplacement du véhicule (A) et cette cloisaon est
montée mabile.

10 - Installation selon l'une quelcongue des revendications 8 et 9,
caractérisée en ce que le déplacement de la rampe (12), respectivement
de la cloison (2), entre ses deux positions est obtenu automatiguement
par la pression du ligquide de lavage établie en fanction de la section
de passage des ajutages (13).

11 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que
les rampes de distribution du liguide de lavage (10 et 12) saont alimen-
tées par une conduite (29) sur laguelle est intercalé un venturi (33)
dont le col regoit un conduit (32) muni d'une vanne (28) et reliée a un
réservoir de produit de lavage (34) tel qu'un détergent.

12 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que
les ajutages d'aspersion (11 et 13) sont diversement arientées pour
compenser la dissymétrie des rampes (11 et 13) par rapport & 1'emplace-
ment du véhicule (A) et/ou leur localisation par rapport aux véhicules
(A) susceptibles d'&tre nettoyés et lavés par l'installation.

13 - Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce

11 PCT/FR86/00166
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qu'elle comporte un support destiné & recevoir au moins un casque
d'usager de véhicules & deux roues et placé & un endroit gui doit rece-

vair, par aspersion, du liguide de lavage.
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