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Den foreliggende opfindelse angdr en svinge-skyde-dor til
koretojer med et eller to dorblade (3, 4), som i lukket
tilstand er anbragt udvendig i koretejets vag, og som fores
i ledeskinner (35, 36) samt i en teleskopforing (5) og kan
aktiveres ved hjazlp af en drevanordning (24, 33, 37).
Derudover er der tilvejebragt svingarme (12, 13) og styre-
stenger (14, 15), som svinger derbladene ud fra karosseri-
planet og i den lukkede stilling bidrager til aflasningen.
Som drev er der tilvejebragt en elektromotor-drev-enhed
(33, 37), hvis afdriftsskive (24) medtager derbladene (3,
. 4) via en styreskive (25) og et trzkmiddel (23). Drevenhe-
dens flange (19) er svingbart lagret og barer en styretap
(17), som via styrestangen (15) svinger doren ind og ud
samt i den lukkede tilstand afldser doren i en dodpunkts-
stilling.
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Den foreiiggende opfindelse angdr en svinge-skyde-
dor til keretsjer, iszr til personbefordring, med et eller
to derblade, som 1 lukket tilstand er anbragt i keretesjets
veg og 1 aben tilstand udvendig foran keretejsveggen, og
som feres i ledeskinner samt i en teleskopfering og kan
aktiveres ved hjelp af en drivanordning, idet drivanordningen
har svingarme, som svinger derbladene fra den lukkede stil-
ling til en &bningsklar stilling, idet drivanordningen des-
uden udever en reaktionskraft pd svingarmene, hvilken reak-
tionskraft i den lukkede tilstand ferer til aflédsning af
svingarmene, hvorved en til den ene side over derdbningen
anbragt elektromotor-driv-enhed tjener som drivanordning.

Ved denne der medtager drivenhedens drivskive ved
hjzlp af et gennem en styreskive fort trzkmiddel derbla-
det/derbladene. '

En svingbar husflange bazrer en excentrisk styretap,
som griber ind i en styrekurve pd en pad derssjlen fastgjort
styrearm. '

Dersejlen barer foroven og forneden rulle-svinge-
arme, hvis ruller leber i ledeskinner, som vender ud mod
deren.

I den lukkede stilling udger styretappens arm en ret
vinkel med styrearmens kurve, sdledes at deren er sikkert
aflédst og ikke kan abnes ved handkraft eller af vindsted.

I nedstilfzlde kan der realiseres en nedudlesning.

Fra DE offentliggerelsesskrift nr. 3 630 229 kendes
en svinge-skyde-der af ovennavnte art.

Den foreliggende opfindelse har til formdl at omforme
den pneumatisk drevne svinge-skyde-deor saledes, at den kan
bevaeges og aflises med et szrdeles enkelt elektrodrev, hvor-
ved der tillige kan realiseres en neddbning med de farrest
mulige midler, som kommer i brug, hvis stremnettet skulle
svigte. 7

Det angivne formal opnds i forbindelse med en sving-
skyde-der af den i DE offentliggerelsesskrift nr. 3 630 229

angivne art ved, at flangen, som bzrer drevet og motoren,
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har en arm, der er forbundet med et Bowdentrazk til nedudles-
ning.

Opfindelsen skal 1 det folgende forklares. nazrmere
under henvisning til tegningen, pa& hvilken

fig. 1 viser en plantegning af en toflejet svinge-

skydeders drivsystem. Dgren er vist 1 den
lukkede tilstand,

fig. 2 viser den samme anordning i aben tilstand, -

fig. 3 er et afkortet vist snit gennem deren, hvor

drivmotoren i tagomradet vises,

fig. 4 viser et snit gennem motor-driv-enheden,

fig. 5 tydeligger kinematikken ved udsvingningen og

aflasningen af den hejre derside, og

fig. 6 viser den venstre derhalvdels drivmekanisme

set indefra.

I fig. 1 ses den venstre dorstolpe 1 og dey hzjré>
dorstolpe 2. Derimellem ligger det venstre derblad 3 og det
hejre 4. Umiddelbart bag derbladene ligger en gennemgaende
teleskopskinne 5. Denne skinne er ophengt i svingarme 6, 7,
som via lejebolte 8, 9 er forbundet med hoveddsrbareren i
tagomradet.

Umiddelbart ved siden af derstolperne 1, 2 er der
lagret dersejler 10, 11, som bazrer rulle-svinge-arme 12,
13. Derudover findes der spaltede styrearme 14, 15, som
styretappe 16, 17 griber ind i. Disse tappe sidder pa sving-.
bart lejrede flanger 18, 19, som desuden barer kuglehoveder
20, 21. Begge kuglehoveder er forbundet med hinanden ved
hjzlp af en justerbar koblingsstang 22. Hvis flangen 19
fordrejes i en begraznset vinkel mod uret, medtages flangen
18 med uret. Som fzlge deraf drejes armene 14, 15, dersojler-
ne 10, 11 og rulle-svinge-armene 12, 13 ligeledes modsat,
hvorved derbladene 3, 4 og den dermed forbundne teleskopskin-
ne 5 flyttes ud af karosseriplanet, jf. fig. 2.

Efter denne svingningsproces kan derbladene 3, 4
skydes ud i abningsretningen, indtil den i fig. 2 wviste
stilling med fuldstzndig abning er ndet. Den egentlige dbne-



10

15

20

25

30

35

DK 170463 B1

3

og lukkebevagelse fremkaldes af et streg-punkteret antydet
trzkmiddel, som feres af en drivskive 24 og en styreskive
25. '

Delene 18 og 25 bevager sig om den samme omdrejnings-
akse 26, men er ikke forbundet med hinanden. Det samme galder
for delene 19, 24 samt aksen 27. Trzkmidlet 23, fortrinsvis
en skridningsfri tandrem, er via skrdtstillede trakarme 28,
29 fast forbundet med derbladene, idet de to trzkarme 28,
29 krydser hinanden i rummet. Nar skiverne 24, 25 drejer
med uret, beveger trazkmidlet 23 sig i1 pilens 30 retning,
sdledes at begge derblade 3, 4 3dbnes.

En sammenligning mellem fig. 1 og 2 viser, at trazkar-
mene 28, 29 ikke blot bevager sig sidelans, men at de ogsa
svinges med derbladene udad. Derved bliver trazkmidlet 23
genstand for en vis deformering og strazkning, som det fremgar
serligt tydeligt af fastspendingsanordningen 31 i fig. 1 og
32 i fig. 2. Trazkarmene 28, 29 er fortrinsvis sdledes formet,
at hver fastspandingsanordning 31, 32 tilbagelazgger en lige
stor vej til venstre og hejre for derens symmetriplan. Herved
og ved anvendelse af en til sammenligning med drivskiven
24 vesentlig mindre styreskive 25 mindskes trzkmidlets strak-
ning til et minimum.

De hidtil beskrevne funktioner af udsvingningen og
forskydningen fremkaldes af en enkelt drivenhed, hvis kerne
er en elektromotor 33, som er antydet med stregpunkter, med
et tilsluttet snekkedrev. Drevets drivakse falder sammen
med aksen 27. Motor-driv-enhedens hus er fast forbundet med
flangen 19, dvs. ligeledes begraznset svingbar om aksen 27.
Nar der til motoren 33, fortringvis en elektronisk reguleret
jevnstremsmotor, feres spaznding, opstdr der ved dens driv-
skive et bestemt drejningsmoment, som ud fra den lukkede
stilling ifelge fig. 1 md virke med uret. Men samtidig udeves
der pa drivhuset og dermed pd flangen 19 et lige sa stort
modmoment, som forseger at dreje flangen 19 mod uret og
dermed ogs& flangen 18 med uret. S& lange derflosjene 3, 4
ikke er svunget ud, kan det ikke komme til en translations-
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bevegelse. Fglgelig ma modmomentet forst dreje motoren 33
ca. 45° til venstre. Derved presser styretappen 17 ligeledes
styrearmen 15 til venstre, og rulle-svingearmen 13 klapper
til hojre. |

Det samme sker med omvendt fortegn ved den venstre
dersejle 10, sadledes at derbladene 3, 4 og teleskopskinnen
5 kan svinge udad.

Fig. 3 viser et afkortet vertikalsnit gennem deren i
retning mod motoren 33 og det tilsluttede drev med driv-
skiven 24, kuglehovedet 21 og styrearmen 15.

Dorbladet 4 med det indsatte vindue 4a vises i snit.
Dorsegjlen 11 er lagret i gulv- og loftsomradet og barer
udover den navnte styrearm 15 den gvre rulle-svinge-arm 13
og en nedre rulle-svinge-arm 34. De dertilhorende ledeskinner
35, 36 er indsat i derbladet 4's udsparinger.

I fig. 4 ses motor-driv-enheden i snit. Ved den ven-
stre kant ses dorsejlen 11 med rulle-svinge-armen 13 og den
forkreppede styrearm 15. Elektromotoren 33 virker via et
snekkedrev 37 pa en drivaksel 38, som er forbundet med
drivskiven 24. Motor-driv-enheden er svingbart ophzngt pa
en grundplade 39. Mellem drivakslen 38 og drivskiven 24 er
der anbragt en elektromagnetisk kobling 40, siledes at skiven
24 kun kan overfore drejningsmomentet, nar koblingen 40 er
sat i sving. P4 flangen 19 er der fastgjort et kuglehoved
21, som gor det muligt at overfere motor-driv-enhedens sving- °
ning til den anden derhalvdel. Derudover er der til en arm
41 fastgjort en bolt 50, som via tvaerboringer 50a, 50b kan
optage stdlkablerne fra Bowdentrak til en nedabning. '

Fig. 5 viser en plantegning af den hejre dersides
styreelementer. Delenes stilling, ndr deren er lukket, er
vist med fuldt optrukne linier. Den dbne stilling er antydet
med stregpunkterede linier. Styrearmen 15 har en krum styre-
slidsAlsa..I den lukkede stilling hviler styretappen 17 pa
en del af styrekurven, idet delen danner en ret vinkel med
omdrejningsaksen 27. Dette betyder, at et af drejessjlen

11 udevet drejningsmoment med uret ikke kan udeve nogen
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tangentialkraft pa flangen 19. Styrearmen 15 indtager med
andre ord en zgte dedpunktsstilling, som ikke kan overvindes
ved at trazkke eller ruske i derbladet 4. Dgoren er altsa
sikkert afldst. Denne tilstand understettes desuden af en
skruefjeder 42. For at indlede &bningen sazttes motoren 33 i
gang i dbningsretningen. Samtidig aktiveres den elektromag-
netiske kobling 40. Men da drivskiven 24 endnu ikke kan
bevage sig pd grund af derbladets aflasning, overferes mod-
momentet til motor-driv-enheden. Den svinger mod uret og
bringer derved styrearmen 15 ind i stillingen 15'. Dreje-
sgjlen 11 bevager sig med uret og stiller rullesvinge-armen
13 ind i stillingen 13'. Derved svinges derbladet 4 foran
karosseriplanet. Med udsvingningen af deren kan den nu via
trzkmidlet 23 skydes op parallelt med karosseriplanet ved
hjelp af drivskiven 24.

P& samme made abnes og drives det venstre dorblad
via koblingsstangen 22, som det fremgdr af fig. 6. I tagom-'
raddet er der tilvejebragt en grundplade 43, som barer der-
sejlen 10's leje 44 samt en endeplade 45 til en svingbar
flange 18 og styreskiven 25. P& flangen 18 er styretappen
16 samt en bolt 46 fastgjort, som en skruefjeder 47 hznges
ind i. Styreskiven 25's diameter er vasentlig mindre end
drivskiven 24's.
| For at opnd en skridningsfri overforelse af krazfterne
indszttes der som trazkmiddel fortrinsvis en tandrem, idet °
drivskiven og styreskiven har tilsvarende tander. Herved
opnds der, at begge derblade ogsd efter langere driftstid
lgber absolut synkrone.

Derens neddbning skal imidlertid ogsad sikres, hvis
elektromotoren sztter ud, eller stremmen svigter. Feor deren
kan skydes op ved handkraft, skal aflasningen ferst over-

vindes. Dette sker ved hjzlp af et indre og et ydre Bow-

- dentrazk, som svinger flangen 19 med motor-driv-enheden mod

venstre og derved forer styrearmen/-armene ud af dedpunkts-
stillingen. Samtidig presser rulle-svinge-armene derbladene
ud af derplanet, sdledes at de kan skydes op ved handkraft.
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Da den elektromagnetiske kobling frakobles i stremles
tilstand, lgber drivskiven let og frit igennem. Ved &bningen
eller lukningen af deren ved handkraft er det tilstrakkeligt
at skubbe til et derblad. Det andet medtages via tandremmen.

Hvis man anvender en langsomt lebende elektromotor
med et stort drejningsmoment, er det ikke nedvendigt med
det selvhzmmende snekkedrev og den elektromagnetiske kobling.

Koblingen kan ogsd undvares ved en elektromotor med
konisk gear.

Den nye svinge-skyde-dor kan med fordel indszttes i
alle sporafhangige og sporuafhzngige keretsjer. Til betje-
ning af hver en- eller toflejet svinge-skyde-dor er det
kun nedvendigt med en elektromotor, som uden videre kan fa
strem fra det til styreformdl eksisterende javnstromsnet.
Motoren virker pd en forbleffende enkel madde bade til dor-

bevagelsen og til afldsning af deren.

©



10

15

20

25

30

35

DK 170463 B1

PATENTEKRAV.

1. Svinge-skyde-der til keretsjer, iszr til person-
befordring, med et eller to derblade (3, 4), som i lukket
tilstand er anbragt i keretejets veg - og i aben tilstand
udvendig foran koretojsveggen, og som feres i ledeskinner
samt i en teleskopfering (5) og kan aktiveres ved hjzlp af
en drivanordning, idet drivanordningen har svingarme, som
svinger derbladene fra den lukkede stilling til en abnings-
klar stilling, idet drivanordningen desuden udever en reak-
tionskraft pad svingarmene, hvilken reaktionskraft i den
lukkede tilstand ferer til afldsning af svingarmene, hvorved
en til den ene side over derdbningen anbragt elektromotor-
driv-enhed (33, 37) tjener som drivanordning, som har en
drivskive (24) som ved hjzlp af et gennem en styreskive (25)
feort trzkmiddel (23) medtager derbladet/derbladene (3, 4),
og hvis svingbare husflange (19) barer en excentrisk styretap
(17), som griber ind i en styrekurve pa en pa dersejlen
(11) fastgjort styrearm (15), idet dersejlen (11) foroven
og forneden barer rulle-svinge-arme (13, 34), hvis ruller
legber i ledeskinner (35, 36), som vender ud mod deren, idet
styretappens (17) arm i den lukkede stilling udger en ret
vinkel med styrearmens (15) kurve, sdledes at deren er sik-
kert aflést og ikke kan 3bnes ved hédndkraft eller af vind-
sted, og hvorved en nedudlgsning kan realiseres i nedstil-
felde, kendetegnet ved, at flangen (19), som
berer drevet (37) og motoren (33), har en arm (41), der er
forbundet med et Bowdentrazk (48 eller 49) til nedudlesning.

2. Svinge-skyde-der ifelge krav 1, kende t e g-
net wved, at der ved en toflezjet der i nerheden af den
anden dersejle (10) svingbart er lejret en flange (18), som
ligeledes har en styretap (16), der griber ind i en med den
anden dersejle (10) fgrbundet styrearm (14), og at der mellem
de to flanger (18, 19) er anbragt en koblingsstang (22),
som fremkalder en modsat styrebevegelse af den anden flange

(18) og ligeledes afldser det andet derblad (3).
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3. Svinge-skyde-der ifelge krav 1 og 2, ke n d e-
tegnet ved, at drivenheden har et selvhzmmende snek-
kedrev (37). .

4. Svinge-skyde-der ifelge krav 1 og 2, ke n d e-
tegnet wved, at derbladene (3, 4) i den udsvingede
tilstand drives synkront og skridningsfrit af en tandskive
med en tandrem som trazkmiddel (23), sdledes at tandskivens
vinkelstilling kan afpasses pracist efter derbladsstillin-
gerne.

5. Svinge-skyde-der ifelge krav 3, kendet e g-
net ved, at der mellem drivet (37) og drivskiven (24) er
anbragt en elektromagnetisk kobling (40), for at drivskiven
(24) kan lgbe frit igennem i et neddbningstilfalde.

6. Svinge-skyde-der ifglge krav 1-4, k ende t e g-
net wved, at drivskiven har en diameter, der er omtrent

tre gange sa stor som styreskivens, og at derbladene er

forbundet til tandremmen (23) ved hver sin trazkarm (28,
29), idet trzkarmenes (28, 29) bevagelser vinkelret pd der-
planet kan udjavnes ved hjalp af strzkning af tandremmen,
7. Svinge-skyde-der ifelge krav 6, kende t e g-
n et ved, at trzkarmene (28, 29) er anbragt mellem derbla-
det og tandremmen i en vinkel p& under 45°, sdledes at trazk-
armenes fastspandingsanordninger (31, 32) til tandremmen

holdes fri af skiverne (24, 25) ved deridbning.

8. Svinge-skyde-der ifwlge krav 7, kende t e g-'

net ved, at trzkarmene (28, 29) er sdaledes udformet, at
hver fastspandingsanordning (31, 32) tilbagelagger en lige
stor vej til venstre og til hejre for derens symmetriplan.
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